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3.5. Badlenung dom B 540 wihrend der Avbelt

Wihrend der Arbelt wird der Dreipmnktanban des Troktors bel ange-
baunter mschanischer Tisfembsgrenzung mit mschanischer "Bchwimmstel-
lung™ gsfabren. Das Schaltventll fir die frelen Hydraulikenschliisse
der Pflugaushebung wird in die Senkstellung gebracht, bis der Pflug
poine Arbeitstisafe erreicht hat, Dansch wird anf "Schwimnstellmmg®
geachaitet, Das Einsstzen und Ansheben des Pfinges sollte sus Qus-
1itHte~ wmd Haltbarkeltsgriinden miglichat in Oeradeansfehrt erfol-
gen.

Der Praktor fEhrt wihrend der Arbeit neben der Purche. Der Abmtamd
der rechten Traktorrfider von der Purchenkante mollte mgefiihr fol-
gaade Werte errsichsn:

T 150 K ca, 40 om
K ToO ca. 25 am
K T00 Aj

E 701 } om. TG om

Durch Verdinderung disser Abstinde kann der Forchenanschluf korri-
glert warden.

3.5.1. Einstellan der Horizomtallage des Pflugvordartellss
Eine mtiglichat parmllele TLage des Pflugrahmems zur Asckeroberflichs
ist eine der Crundvoraussstzungen filr eime gleichmifAige Arbeite-

tiefe des gesamiten Fflugen!

- Haghte Hnhetsnge dss Traktordrelpunktanbaues suf dis geringste
Linge slnstellan

= An der linken Hubstange kann durch Iingeninderung dis Quermet-
gung des Vorderpfluges regulisrt werdasn,
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Herkaea:

links Hubstange lHnger = 1. PflogkBirper arbeitet flacher
linke Hubstange kirser - 1, Pflugkiirper arbeitet tiefer

3.5.2., Elnstellen der Horizoninllege des hinteren Fflugteilen

Die Grundetellung sn einem nenen Cerdit muf erforderlichenfalls
korriglert werden, Das Binstellen sollte in ausgehobensm oder lelcht
angehobenem Zustand des Fahrwerkes wmd hintersn Pflugtolles erfolgen.
Ile Tragnches fiir den hinteren Fflugtell keamn durch Drehen der lin-
ken Spindel in ibrer Querneigung verfindert wardem (Abb. 11).

Herkoe:

Drehrichtung der Splndel: rechis
hintersr Fflugrahmen neigt sich nach
rechta, d. h. dessan erater Plflugkirper
arbeltet tiefer

Drehrichtung der Spindel: links
hinterer Pflugrahmen naigt sich nach
links ' d. h. dessen erster Fflugkirper
arbaitet Ilacher

3.5.3. Einstellen des Purchenanschlusses zwischen beiden FPflugtei-
len

Auf der Tragachse des Fahrgestelles kemm das Oelenk mit dem Hebel
flir das Spannschlof guar zur Jl.:-'bu:l.tnrd.r.htu.u..g nach dem Lockern der
4 Vearbindungmschraunben bewegt worden. Disse Mafnahme ipt im wesent-
lichen nnr dann notwendig, wemn extrems oder ungewihnliche Elnsatz-
bedingunmgen beilm Anwendsr vorliegen, ds werkssitig schon sins Stel-
long fixlert wurde, dis den allgemein zu erwartenden Einsatazbe-
dingungsn entspricht. (s. Abb. 17)

3.5.4. Binstellen der Arbaitstiafe

0ie Arbeitstiefe wird an folgenden Baugruppen eingestellt:
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= mechanische Tiefanbegrenzung em Traktor (Stellung dsr unteren = [iffnen dom Absperrventils sum Schwenkzylinder dea Zugarmen (Dar
Lenkas) Arbeitesylinder am Zogerm ist so gemchaltet, dafl or diemen bel
ge8ffastem Absperzrventil beim Heben des Pfluges in die Trensport-
- vorderes Pfingstiltsrad lage md beim Senken in die Arbeitslage sohwenkt.)
- Fahrgestell = Hydraulisches Schwenken des Zngarses wnd Sichern mittels Stecker
(Dieser Schaltvergang muB stets bei angehobemem und arretiertem
~ Hinterrsd des zweiten Pflugteiles Pflug -Fahrgestell und Hinterpflug- durchgeflhrt werden, wa Schi-

den en Fflugklrpern, Orindeln: oder Pflugrabmen o vermeiden.)
Herke : Belm Arbeiten ruht der vorders Fflograhmen auf dem un-

toren Anachlag des HKopfstiickes, so daB die FKoppelschwin- =~ SchlieBen des Absperrventils dea Bohwonksylindars

ge schrilg nach oben zeigt. Hichitbeachtung diessr Forde-

rung kamn zur Ubsrlasting des Stiitzrades fihren (Abb. - I¥sen der mechanischen Arvetiorung am Fahrgestell durch Zishen des
12). . Bteckers und mm Transportrad des Hinterpfluges durch Drehon der

Spindeln in Arbeitsstellung

= Lsen der Arretierungen an den vordersn Grindeln der beiden Pfluge
teile (Abb. 10)

- I.hauh._u des Pfluges auf die EBrper und wasgerschis Stellung das
Hobels an der Flanschplatte des Hopfstiickes (Arbeitsstellang)
heratellen

= Belde Verkehrssicherhsitseinrichtungen worden auf die Haltertumgen

am gerliteseltigen Kupplungsdreleck geateckt., Dis Elsktrokabel wer—
den im Traktor mitgeftthrt,

Ll
Abb. 11 Abb. 12

Sollte trotz morgfHltiger Einstellung an den gesmmten Baugruppen
dennoch ain geringer Unterschied zwischen der Arbeitstiefs dem Vor-
dor- und Hinterpfluges bestehen, so keann a= sich hisrbel nur um die
Auvswirkung von Verformungen, Bautoleranzen oder unterschiedlich ab-
gearbeiteten Scharan handeln, welche mit einer geringsn Lingenlinde-
rungz des Spannschlosses pm Fehrgestell korriglert werden kbnnen.

Merka : Spennschlof (obersr Lenker) linger:
am Hinterpflug, vorm, grifere Arbeltstiefe Abb. 10
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men.

[a diemes Lenkverhalten des Pfluges fiir andere Verkehrotellnshmer
nor in beschriinktem MeBe voraunssshbar ist, wird vom Nechanisator
eins bemonders rilcksichtsvells Fahrwsise erwartet! (Abb. 9)

487
— A/
'IIJ; f
.r[ H Dese zuemplheen-
|| i da Faheweiss gt sowohl K Rechis-
lll ols ouch fur Linkshurven !
W
‘1‘-.'
Vi
Abh.9
3.4. 1 deB 8 _von Transport- ‘baltastall

(Dabel ist zn beachten, def Traktor und Pflog in "Geradeapsfghrt”
ntahfmi_}

= Fahrgestell und Tronsportrad sind in susgehobaner Stellung arre-
tiert

= Tiehen des Steckers sm Fflugkopfatlick
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Spannschlof kilrzer:
an Hinterpilug, vorn, geringers Arbeltstliefes

Es mufl sber dabel ptets beachtet werdem, daf der Gelenkbolzran des
Zuglenkers an dem Hinterpflug nur wenig von der ssnkrechten Lage ab-
welcht, um eine zu groBe Quermeigung dem Hinterpfluges bel Eurven-
fahrten zu vermeiden! (Evil, Gefahr der Fehrbahmberilirung der Scha-
re des Hinterpfluges!)

3.5.5. Heduzisren der Arbelitsbreite

Die Arbeitabreite des B 540 kamn durch Hochschwanken eines oder
swaier Prflogkirper vom 4,20 m auf 3,895 m oder 3,50 m reduziert wer—

den.

Mit nachatehand beschrisbsner Vorrichtung ist dlese Heduzlerumg in
Einmannbed] enung mSglich:

1. An dle Zylindergabel ist der Haken zu montieren.

2+ Ein spezieller IZylinderbolzen imt an den hochzuschwenkendsn
Grindel einzubauen. (Baim Seriengeriit B 540 vorhanden)

3. im hochzuschwenkenden Orindel sind Bock und Stiitzfuf =u mon-
tieren.

Arbsltetakte und Funktion der Redozlereinrichtung:
= Pflug ist ansgehoben und entriegelt

= das Abspsrrventil VA 2 ist zo Effnen und wihrend des HRaduzier-
vorganges offan zu haltan

= der Haken ist mit selnem Gleitschiensnmende auf den Zylinderbol-
zem 231 legen
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= dor Stitzful ist in eine senkrechte Lage zu bringen

= der Pflug wird anf Stiitzen mmd EKirper langsam abgesonkt, die Stel-
zo driickt den Grindel mach oben und der Haken rastet in den Zy-
lindesrbolzen sin

= der Pflug wird wleder in Traneportstellung angehoben; der hochge-~
pchwenkte Grindel bleibt in meiner Stellung

Jetzt wird das Absperrventil VA 2 wieder geschlossen und der Fflug
kurzzeitlg nochmals hydraulisch gehoben, damit sich das Uberlast-
picherungosyaten wieder mit U1 fiI2lt. Der Pflug ist reduzisrt und
elnsatzbereit, nachdem der Stlitzfud wisder in seins Ablage gebracht
wurde. Der gleiche Vorgang ist flr die Reduozierung um einen welteren
Pflugkiirper notwendlg. Die Wiederheratellung der grifersn Arbeita-
breite srfolgt in umgekebhrter Weise (Abb. 13).

Fflug chgesielll
Arbou der Stelze

Heben des Pliuges
2 InTonsparistellung

in Arbeltsstellung

TN IR TR

Abb. 13

YT e
3+3. Strafontransport des B 540

{5ishe hisrzu anch Fkt. T - Arbeitpschutz- mnd Sicherheitabostin-
mungenl }

Beim Batreilmn des Pfluges mit knickgelenktem Traktor ist besconders
im Betrisbazustand Strafentransport beim Befahren von Einfehrien
oder Abbiegen an Kreuzungen, Bimmindungen sowie Ubsrholvergingen zu
beachten, daf alle LenkeinschlBge dos Traktors (auch im Stand!l) so-
fort auf die gelenkten Rider des Pflugfahrgestsllssn tbertragen wer-
den mmd damit eins neue Laufrichiong hervorrufen.

Um die richtige Laufrichiumg, d. h. Honturenglieichhait mit den Prak-
toren, des Ffluges in Gersdesunfeabrt zn erhalten; ist darauf =u ach-
ten, dad

1. der Hebel an dor Planschplatte des Kopfetilckes sonkrecht, 4. h.
in Transportetellung steht und dor erstes Pflugrahmen darauf ab-
geatiitzt wird.

2. das Kopplongedreieck in Transportstellumg senkrecht sur Fehrbahn
steht (evil. Korrekiur der cborsn Lepkerlinge notwondigl)

3. die Hubhiihe des Dreipunktenbausn elne miglichst. waagerechie, 4. h.
parallels Lage des Lingstriigers zur FPahrbahnebens garantiert.

Hubbhdhe zu groB : Pahrgestell 1liiuft 2o welt links
Hubhthe zu gering: Pahrgestell lHuft zo welt rechts,;
Cefahr der Fahrbahmberihrung des 1. Schares

Deswoiteron gcllte der Machanisator beriickeichtigen; daf Hick-
schwlngungen oder dap Bafshren von hiher oder tiefer lisgenden lur-
ron Aufl- bzw, Abfahrten; welche wio eine Nickschwingung wirlen,
swangewalae Lankausschlige verursmchen kiinnen, die besondere bel
baengten Fahrbohnverhiiltnissen oder griferem Verkehrsaukozmen ba-
rilcksichtigzt wearden sollten. Gegebensnfalls aind bei einem Zwlschen-
halt giostigers Verhfiltndess absuwarten baw, BElnwelsungen vorzunch-
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- Ausheben des Dreipunktanbanes und des Ffluges und mechanische Ver-
rlogelung dosselben gegen Jenken (Mechanlschee Verrlegeln des
mittleren Pahrwerkes durch den Arretlerungsbolzen und des Hinter-
rades durch demssn Hinterradspindel). (Abb. 8)

- Einfuhren brw. Abban mmd Ablegen dsr Stlitzen in ihre Transport-
atellung und =halisrungen.

Abb. T Ankuppeln sn den Traktor

Abb. B Ankuppeln an den Traktaor

- 954
3:5.6, Eontrolliersn und Einstellen der Stickatoff- und 1fillung
des hydropnemumatischen Uberlastsicherungasystems

- Nur mit 5 MPa (& 50 hpfmzl Stickatoffvorspamnung im Druckfliissig-
keitsepeicher i1st das liberlastsicherungesystem funktionsfHEhig. Bei
griiferen Abwelchungen daven besteht dis Gefahr von Verblegungen ond
BErilchan an Pflugkiirpern, Grindeln und Eopfplatten!

3.5.6.1., Kontrolle der Sticketoffvorspamnung im Druckfliiesigkeitsm=
spalcher

= Dar Pflug imt 1in susgehobener Stellung mechanisch zu verriegeln.

- Uiffnen des Abeparrventiles des Ubarlmstaicherungesystem (Abb. 14)

= Hebel des Steuerschiebers "Pfloganschlued” im Traktor in den Rest-
punkt "Schwimmstellung" legen, damit wird das Ubsarlastslcherungas-

gyatem drucklos,

= Eontrolle des Stickstoffdruckes mit Fillleinrichtung nach Betrieba-
enlaitung fiir den Druckillissigkeltsspsicher

= Hach srfolgter Measung bzw,. Fiillung mit Stickstoff SchlleBen dem
Abeperrventiles VA 2 (siehe Fkt. 2.2,1. und Eydranlikechaltplen).

{5tickntoff kann vom zustindigsn VEB Chemichandel bezogen werden.)

Abb. 14



R NRE——— B =) B

= 26 =

3,5.6.2, Elnstellen des Uldruckes im Ubsrlastsicherungnayatem

Die 01lfillung des Uberlamtsicherungssystems findet bel gleichzelti-
gem hydraulischem Aushsben des Ffluges selbsttltig statt.

Hach dem Absenken des Ffluges in Arbeitsstellung oder bal Schwimm-
stellung des Steusarschiebsrs im Tralktor ist am Manometer der Ar-
tedtedruck, der max. 9,5 MPa (= 95 Jcpfmnz} betragen darf, abzolesen.
Kach dem Entfearnen der Hotmutter auf dem Druckbegrensungsventil VD 1
kann nach dem ILHsen dear Kontermutfer dorch Drehen am Vierkant der
Spindel der gewilnschtes Arbeitsdrock esingestellt werden.

Drehrichiung rechta & Anatieg des Arbeltsdruckes
Drahrichtung linka & Henken des Arbeltsdruckes
Merke: Arbeite nur mit dem Uldruek, der fiir -:’:.ms gute PLflug-

arbelt notwendig ist. Wird mit zu hobem Druck gefah-
ren, stelgt in jedem Falls die Eruchgefahr der Scharel

3¢b. Umriloten des Prluges von drbelts— in Transportstellung

Dag Ceppann steht in der Stellung Oeradestusfahrt

Hebel an der Planschplette sankrecht atellen

= ﬁ.uﬂha‘ﬂiln des Pflugea tnd mechaniache Verriegelung dea Pahrge-
gtells umd hintersn Transportrades :

= Ketten der unteren Traktorenlenker spannen
= L¥gen des Steckers sm Zugarm

= {iffnen des Absparrventlles VA 1 Tilr den Echwenkzylindar des Zng-
armes

= Schwenken des Zugarmes in Transporistellung mit dem Arbeitszylin-
der dnrch die Fetitigung des Traktorsnhydraulikventiles In 4le

Abb. B Hydraulikenschlof am Traktor
3.2, dos o to:

= Hebel an der Flanachplatte des Eopfetiickes mof senkrecht (Trans-
portstellung) stehea. (Abb. T7)

= Traktor langmam riickwiirts an dem Fflug heranfehren, bls beide
Eupplungsdreiecks tntereinander stehen,

= Langsames Heben des Drelpunktanbates wnd Imeinsnderfahren der
Kupplungadrelecke bis zom Elnklinken des Risgelbolzens, [Dabei
sollte das Spiel zwischen Hiogelbolzan umd Auflage 5 mm nicht
tiberpchrelten. Cegebenonfalls iat dam Splel mit den mitgeliefer-
ten DMatonzbllittchean so regulieran,)

= Bicherung des Rlegelboleens mittels Stecker

= Anschliéfen der Hydraulikaniage des Pfloges am den Traktor
Beaohte:

Der ldnke Rohranschluf ist die Hubleitung und steht bel ausgeho-
benem, uwmverrisegeltem Fflug unter Druck!

- Anschlisfan des Elpktrokabels und Funkticnspriifung der lichttech-
nischan Einrichiung.
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Abb, 5 Einstollung des Eupplungedreisckes am Traktor
3.1.2. Anbau der Tiefenbegrensung an den Trektor T 150 K

Zwlgchen die in uned ttelbarer Fihe dos rechten Hubarmlagers liegen-
den zwel Guilsschen werden der Spindelbock und die Bahu:l.u;n mittols
oiner PaSschraube angebaut. Dabel mul sich der Spindelbock mit sedi-
nar Spltse zwlachen den Lagerimschen fiir den unteren rechten Lsn-
ker des Dreipunktanbauss mm CuBgehHuse des Traktors, welches damit
als Widerlager dient, abstltzen. Ie Schwinge befindet slch dann mit
ibrem Anschlag unter dem rechten obersn Hubarm und begrenzt je nach
Spindelleistung den vartikalen Huob dem gesamten Dreipunkigestinges
nach unten, Wit der zwischen Spindelbock und Sohwinge singebauten
Spipdel kpmn die Jtellung des Anschlages und damlit der unteren Trak-
torenlenker im unbelasteten Zoptand regoliert werden.

3.7.4. Hydraulikanechluf am Traktor (Abb. 6)

Am Traktor milseen 2 Stilck Schravbkupplungen A 1-16/16 nach TGL

10971 fiir die wechselmeltig als Druck- und Ricklaufleitung diensnden
Anschlilese vorhanden sein. ZweckmESigerwelse sollten dlese am linken
Radschutzkasten angeordnet sein.

=

Btellung "Senken”

= Hach dem Schwenken Schlisfen des Absperrventilea VA 1 und Sichern
des Zugermes durch den Stecker

= Dda Fettan fUr die Nachbearbeltungsgerfite werden sicher um den HRah-
mon geschlungen, dies Eopplungsarme nach vorn geschwenkt und in den
Gabelstiicken befestigt

= Anbau der elsktrlechen Verkehrsslcherheltselnrichtung mit an-
achlieBander Funktionskontrolle

3.T. Abstellen des Ffluges

= Aufstandspunkt der Lauffliiche des Stiitzrades, vorn in Hbhe der
Suhn;ﬂuh.midubonn bringen

= Iio ersten Grindel der 2 Pflugteile mittels der angebantsn Arroe-
tierklinken gegen Binschwenken sichern

= dilitze am Zugarm in Funktlonsetellung bringen
- Uffnen des Absperrventils des Uberlastsicherungesystems

= Liémen des Arretlorungsstockers am Fahrgestell und Bindrehen ﬂﬁr
Hinterradspindel

= Ausnfahren und Sichern der Stlitze am Hinterpflug

= Lipen des Sicherungeriegels am trakiorseitigen Kupplungsdreleck
und Verriegeln demsslben

= Pflug hydraulisch puf dis Stiitzen und FPflugkiirper langsam absanken
und durch anschliefendss Schalten der Traktorhydraulik auf
"Schwimmetellung” das hydraullsche U‘bnrlu-t-u:l.uhnnmgaquiu druok-
los machen {siehe 3.5.6.1.)
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= Lisen der Hydranlikschraubkupplungen und der Stecker der elektri-
schen Terkehrssicherheltseinrichtmmg

= Aufschragben der Hydraulikkupplungen auf dies am Zugarm befindli-
chen Oewindestutzen zum Gchuotz vor Verschmutsung

= mittels hydraulischer Schwirmstellung Absenken dea traktorseitigen
Kupplungsdreieckes bis dieses aus dem gerfteseitigen Ireieck aum-
gefphren ist.

4. Batrelben des B 540 mit Nachbearbeit sgariiten

42T 0 mit L itonegsgerit B 605 (Abb, 1

Die Fihrungsgestinge aind hinter dem 5. Pfluggrindel der beiden
Pflugteile montiert. Durch miglichst genauwes Heranfahren an die auf

dom Fold bersltgestellten Gerfite wird deren Ankopplung wementlich er-

ledichtert. Dor Zugarm des B 540 muf sich dabel in dor Stellung
"Strafentransport” befindem. Beli gezogenem Stecker kann der Schub-
triger 80 cm aue dem Flhrungstriger gezogen werden, chnme daf beddas
getrennt wilrden. Die Teleakopwirkung des Trégers wird sum Errelchen
des Kopplungspunktes am B 605 genutzt. Nachdem mit deor Zugkette der
B 540 mit dem zweiten B 605 verbundon wurde, schiebt ein vorsichti-
ges Vorwhirtafahren Schub- und Fllhrungstriiger selbattEtip bis zum An-
pchlag zusammen. Dabel wird der Hinterpflug durch welteres Vorwlirts-
fahren in Koppelposition zum verbleibenden B 6OS gobracht umd in
glelcher Weise wie vorher beschricben, mit dicsem verbunden., An-
schliofend sind beide Hopplungsarme mit Steckern gegen Auafahron zu
glchern. Eln ailch ovil. notwendlg machendes Korrigieren der Zogket-
tonllnge kann nach vorsichtigem Zuriickstofen und die dadurch erziel-
te Kettenlockerung durchgefiihrt werden! Es ist jedoch darauf zu mch-
ton, dal der Roppolpunkt der Nachbearbeitungsgerfite dem Pflug nicht
gu neahe kommt, d. h. die Kettenlinge nicht unniitig grof ist, um bei
Kurvenfehrton Schadonalille durch das Ineinsnderlesufen der Cerdto

gn vermeiden. Die genutzte HettenlHnge sollto deshalb bel Eggen-
einpatz ca. 3000 mm ond beim B 605 ca. 3400 mm betragen.

Wiy

hither als der des linken Lenkers liegen, om oine wasgerechte Stol-
lmg des Pfluges im Arbeltszustand zu srhalten (Abb. 4).

= Die Punktionstlichtigkelit der Esttenverspannung en den untersn
Lenkern ist za prilfen, :

= Umban des Dreipunktanbanes auf mechanische Schwimmmtell
(Boi Nichtbeachtung dliemer Forderung kommt es sur Uberlastung des
Dreipunktanbaues beim Senken und kamn zu Oewmlibrilchsm filhren!)

Abb, 4 Einstellung des Dreipunktenbaues

3.1:2. Anbau des traktorseitigen Eupplungsdreieckes und der Tiefen-
begrenzong an den Traktor

= Traktorsaltiges Fupplungsdreieck an die untersen lLenker anbauen
und slchern

= Bohrung des oberen Lenkers und Eupplungodreieckes zum Fluchten
bringen, Bolzen sinfilhren und mit Scheibe umd Splint sichern

= Richtige obare Lenkerliénge einmtellen, d. h. das Hupplungedreisck
mull in Transportstellung senkrecht stehen! {(Abb. 5)
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andersn Pfltgen unserer Prodoktion.

Um die Seitenstabilitiit des Pfluges auch belm Arbeiten in welligem
Geli#nde oder auf Biden mit besonders fester oder trockenharter Ober-
flEche noch zu verbesserm, kann nach Austensch des letzten Pflugun-
teriirpers am zTwoliten Pflugtedil eoine rollende Anlage sngebaut werden,
die die musiltzliche Eigenschaft sines Pihrungssachs besitzt (Abb. 3).

Abb. 3 rollende Anlege am Pllogtedl
3. Inbetriebnahme ond Badienung
Vorbersit der Inbatrie
31.1.1. Einstellung des Dreipunktenbaues am Traktor
= Da Stelleinrichtungen der Hubotangen utnd des oberen Lankers mind
puf Punktionstiichtigkeit zu Uberpriifen, wobel die rechte Hubstange

bis zum Anschlag zu kilrzen ist,

- Dor Koppelpunkt des rechten unteren Lenkers sollte ca. B0...100 mm
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Ao h ung: Deor BtraBentransport des B 605 ist nur mit eilnem
dafiir goeigneten Eugmittel gestattetl

4.2. B 540 mit Eggen oder Schlsppen

Ide je nach Bodenverhllinissen gewilhlten Gerfits sind an den mit dem
Pflug mitgelisferten zwel Olsitkufen ansuhfingen. Dle Gleltkufe sall
dan Eindringen des Schubtrigers in das Erxdrelch verhindern und be-
mitzt glelchzelitig die Anhingstisen flir Eggen odexr anders Ceriite.

Anch hier gelten die Hinwelise beszliglich Esttenllinge und Koppelpumkt

von 4.7. %



= 30 - : -11 =

des Hinterpfloges hersustellen.

Bel StrafSentraneport ist auf die mochanische Arretierung der ansge-
fahrenon Achse zu achten, da sonst bei evtl, undichter Ullsitung oder
unbeabsichtigtem Bedienen der Traktorenhydraullk ains Havarie, d. !
mbaabsichtigte Fahrbahnberilhrung der Schare mit der Fahrbahn durch
eln Absenken des Ffluges nicht aosgeschlossen worden kann,

Abb. 15

_| 2:2:5, IMe Lenkung

Tl

Ile Lenkung des Gerfites mof drei ElnsatzfHllen enteprachen:

e = Strafantransport
_ﬂ__l i - Vorgewends bazw. Feldiransport
|_ i =~ Pahren in Arbeitsstellung.
i

EJ'E_T,f.

S Un dem Mechanisator susitsliche Bedisnmafinshmen zu ersparen, wurde
e dis Lenkung po ausgelagt, def mis den o. g. drei Elnsatzfdllen Hach-
[— nong trigt. Dam wird durch das Schwenken des Zugarmes in seine swel
JE miglichen Endstellungen erreicht.

\ 2.2.6. Dor Schilkirper 15

Der Filugkirper 15 I ist eine Ergliinzung der beraits produzierten
i PflugkBrper unseres Werkes und wurde speriell fiir die SchElarbeit
entwickelt. Eine Besonderheit ist die fllr einen Schélkbrper grofe
= I o e i Schnittbreite von 35 cm. Diese bestimmt im wosentlichen die sposi-
| figsche Form und Gréfe der Arbeitefllche, welche im Arbelitstiefeanbe-
relch von G..e15 cm oine gonte Schilqualitit gewihrleistet.

! Bel dor Honstruktion dieses Eirpers wurde aul verschiedsne bereits
¥ E bei anderen Fflugkbrpertypen unserer Produktion vorhandeme Baunteils
| surlickgegriffen.

So wurden u. m. die Streichblechstiitze, Anlage und das Schar 30 R
vom PrflogkBirper 30 Z5 Ubermommen. Die bekennte Lochgruppe sm Unter=
ktirper des 15 £ ermiglicht den Elnsatz diesss Prluogkiirpers auch an
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2.:2,2, Der Zugarm

Die Stellung des Zugnrmes begtimmt den Binsatzsustand des Pfluges,
Durch Offnen des Absperrventiles VA 1 und das Stellen des Hydraulik-
ventiles im Traktor in dis Stellung "Heben" wird nach dem Entfermen
den Steckers der Jugamm nach rechts, d. h. in Transportstellung ge-
schwankt.

Etm umgakehrion Fall wird die Arbeitestellung erreicht. Prinmipisll
ist darauf zao achten, daf der StraBentransport ans Sicherheltsgriin-
den ansachlieflich in der dafilr vorgesshsmen fngarmetellung erfolgtl
Dabed ist der Zogarm unbedingt mit dem dafir vorgesshensn Stecker su
sichern.

2.2.3. Dar LEngoatrigsr

Der Lingstrfger dient der Ubertragung der fiir den swelten Pflugteil
notwendigen Zugkrlifte und der elastlechen Aufnshme der dureh Fahr-
balmimmabenheiten oder den Purchenlanf des rechisn FPehrgaatellraden
entotehenden Verdrehmng. Er verhindert aber auch gleichzeitig ein
Unmpchlegen des Fehrgestelles bei extremen Elnsatsbedingmmgen durch
sein grofes Rilcketellmoment. Auf Grund dieser kosmplizierten Bela-
stungeverililinisses iat von HSchwelBmngen an diesem Triiger durch den
Anwasnder unbedingt abzoraten, ds unoachgemif angeordnets Schweif-
nlihte eine wessntlichs Verkiirzung dsr Lebenmdauer diessr Baogruppe
veruranchen kinnen!

2+2+4. Dan Fahrgestell

Dleser Paugruppe kommt anf Crond ihrer vielen Punktionsn eine be-
sondere Bedeutung zu. Das Fahrgestell bestimmt die Fahrt- ond Ar-
beiterichtung dorch dis Stellung der gelenkten RHder, igt fir dis
Arbeitstiefe der in der Pflugmitte liegenden Pflugkirper zostindig
und verblndet die beiden Pflugteile mittels vertikalsam omd hordzon-
talem Oelenk miteinander. AuBerdem besitzt diese Bangrupps Stell-
mglichkeifen filr dap Erreichen der horisontalen Ruhmenlege des 2.
Pllugtelilies im Zustand "Arbelt", sowle eine MHglichkeit, den Fur-
chenanochlul zwischen belden Pflugtedllen durch seitlichen Varmatz

=3 =
2 Instendhal tungevorsched ften
5.1. Bariopg ond Pflage

= Uberpriifung der richtigen Verlegung der Hydranlikschlfoche und
=leitungen sowle der Elekirokabel, damit Beschfdigungen bzw.
Schousratellen vermisden werden.

= Ecntrelle und Festzischen aller Schraubemverbindungsn, =. B. an den
Pflugkfrpern, Elidern, Grindelbolgen, Hydraullkverbindungen,
Flanschplatien des LEngstriigera

= Bel zu grofem Versohleif der Gleitlegerbuchse dissslbs answschssln
und vor Binsats stark einfetten. Dabel ist anf die Wpagerechis

Hiellung dor Schwinge zu mchten und der Einban in der dargestell-

ten Pomiticn vorzsmehmen (Abb. 17).

= Kontrolle aller Bplintsicherungen und Ermeusrung bel Hchadhaftig-
kelt

-

= Schare und Streichblech nech der Arbeit konserviaren

= Abschmieren mach Schmierplsn (Abb. 16)

Abb. 1T
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hydropnsumatischen Uberlasteicherungesysten mit Druckfllisaighelf-
ppaicher A und cinsm ebenfalls iber ain Sperrventil VA 1 sngeschlos-
senem Arbeiifszylinder M 1 zum Schwenkan des Zugarmes in Transport-
und Arbeltsstellons.

Der im lberlamstsicherungasystem anstehende Uldruck ist an einem Ma-
nonetsr Me 1 ablasbar, wihrend der Gasdruck des Speichera bel Hleei-
tip drockentlastetsm System mitiels der fiir den Speicher vorgegehanan
Fill- ond Mefeinrichtung festgestellt werden kann.

Dng Druckbegrenzungaventil YD 1 bestimmt dies Hihe des Plilldrucken
den Uberlssteicherungesystems und gewilhrlelstet gleichzmeltip den
arlastschotz der Anlage.

Die Hydraulikzyliuder an den Werkzeugshizen halten duorch den in dem
Oruckfliiseigiel tanpoicher anstehenden Stickstoff- bew. Uldruck die
Pelugktirper im Boden tnd fahren nur bel extrematen Arbeitowlderstin-
dsn bzw. Aindernissen wie z. B. Aaftsteinen o. H. ein, Die Pflug-
kirper gleiten donn fiber das Hindernis hinweg und werden danach wis-
der in dsn Hoden in Arbeitslapge gedrilckt. Das Filllen des Uberlmst-
sivherungssystems mit 81 findet beim hydrawlischen Ausheben der PLlii-
ge selbsttlitig stott, y

Boim Umgang mit dem Tnuckflilnsigkeitsspeicher ist unbedingt die mit-
gelieferte Badienanwelsung deaselben zu benchten!

-3 -

5.2, iinterfestmachung

Eydropneumatisches Sicherungssystem drucklos machen (sieha Pkt.
3.5.6.1.)

= Goriit grindlich reinigen

Arbeitefléchen der Werkzouge konservieren

Kolbenstangen der Arbeltsszylinder einfetten

vor Wittermmgeschiiden geschiltzt auf Holzbohlen abstellen,
{Geriit ruht auf Stiltzen und Hirpern, Bicke unter den Achmen ent-
1lpsten die Heifen) L

- Luftiiberdruck in der Bereifung auf 0,05 MPa senken
= Parbanstrich priifen und wemn notwendig ermeusrn

- Abschmieren nach Schmisrplan

9.3. Hydraulikeanlage

(Vom Werk wird der Druckfliissigkeitsspeicher mit auf 5 MPa ¥ 50
h-p;"nmE vorgespanntem Stickstof? musgeliefort).

Achtung: Die Gasblase des Druckfliiasigkeltsspaichera iast
aus Sicherungsgrimden ansschliefiich mit Stick-
stoff zu filllen! (Explosionsgefehrl)

Die Bedienung und Wartung des Druckfliissigkeitespelchers und dessan
Fillleinrichtung mu8 nach deren mitgelisferter Betriobsanleltung er-
folgen. Bel Reparatur- und Wariungsarbelten an der Hydraulllkanlage
daa Pfluges sind onbedingt die unter Punkt T.2. snthaltenen Ar-
beitmachutz— und 5icherheitsbeatimmingen einzuhalten!
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Zu Reparatnrarbeitan an der Elektrik wird aaf den Elektroschaltplan
verwiesen (sishe hiersu TGL 25863).

T. Hinweipe szur Einhaltung der Arbeitaschutz- und Sicherhsitsbe-
— stimmungen

Tel. Oemetzliche Gremdlagen und Vorschriften

Boi Imbetrietmabma des Aufeatiel-Scharschillpfluges B 540 sind be-
sonders die ASAD 107/1 (GBEL Tell I Nr. 30/59) fir landwirtschaft-
liche Easchinen und Oerfite, die TOL 30330 DruckgefBfie, die ABAD 3/1,
dis ABAD 361/3, die ASVO (GBL Tell I Nr, 36/77) sowls d4ie 3tV0, ins-
besonders & 1 und die StVIO0 zu beachten.

Wir weisan bescnders anf folgende Paragraphen der ASAD 107/1, § 1
hin.

= ABAD 107/1, § 1:
Die melbatstindige Bedienmng und Ieitung von landwirtschaftlichsn
Eaachinen und GQerBten darf nor hierfir geeigneten, sachkundigen
und zuverlissigen Ferscnen flbertragen werden,

= ABAQ 107/1, 8§ 4:
En ist nicht gestattet, Maschinen und Gerdite, die kelnen Bedie-
nungastand cder Bedisnungesltza heben, =um Zwecke einer Belastung
oder zu anderen Iwecken withrend der Pahrt zu bestelgen,

- 41e Zugmittel fir den Aufeattel-Beetpflug B 540 mind in der DDR
noyr die Trektoren K T0O, K TOO A, E TO1 und T 150 K zul&emig,

= Dem Lenkverhalten des Gespannes Traktor-Pflug ist bei StraBen-
transport besonders Aufmerksamicelt su widmen (mishe hierzun Pkt.
3300

Die Transportgeschwindigkeit ist den Verkehrsabedingongen und den

B ib

2.1. jufbou des Pfluges

Der ScharschElpflug B 540 wird mittels der bekamnten Kapplungsdre’
scks der bewlhrten B 550-Pflugreihs mit dem Traktor verbunden, An
einem gelenkten Fahrrehmen, bestehend aus dsn Hauptbaugrappsn ge=
rilteseitiges Kopplungedreieck, Zngarm, Pflugkopfetiick, Lingstriger
und gelenktem Fahrgestell mind 2 Pflugrahmen mit jes 6 Stllek hydro-
pneumatisch therlastgesicharten (rindeln angebracht, wobel das hin-
ters Pflugteil in Hhnlicher Welse wie an den Dreipunktasmban eines
Traktors sm Pehrgestell angelenkt ist mnd sein eigenes Tramsportrad
beglizt. Ile beiden Endstellungen des hydraulisch schwenkbaren Zog-
armes tragen den jeweiligen Einsatziriterien Strafentransport bmw,
Peldarbelt Rechnung. Die Lenkung stellt sich dabei selbsttlitig anf
dis Jewslligen Erfordarmissas sin.

Die Ansfilhrong der Anlenkung der beidenm Pflugteils an den Pahrrah-
men garantliert eine gute Anpassung des Ffluges sn das Profil der zu
bearbeitenden Foldflfche und dsmit eine gledichmABige Arbeltetiefs,
Diese wird dorch die richtlige Blnatellung der mechanischen Tiefen-
bagreazung am Trakior bzw. die Stellung der untersn Traktorlenker,
des vordersn Stiitzrades, der Fahrgestellachoe und des Himterradas
am zweiten Pflugtell bestimmt,

Belde Fflngtelle bepitzen eine Kupplungseinrichtumg fiir den Elnsats
des Pfluges mit 2 Nachbearbeltungegerften B 605 oder Eggen. DHde
Gleitkufan an den HEupplungearmen verhindern beim Binsatz mit Eggan
dan Elpdringen der Arme in das Erdreich,

2.2, Punktionsbaschrelbung wichtiger Baugruppan
2:2.71. Dan Hydrauliksystem (Abb. 2)
Das Hydrauliksystem des B 540 besteht ans eilnem Kreiglanf flir das

folgerichtige Heben und Senken der beidan Pflogieile sowle dem liber
eln Absparrventil VA 2 und Rickechlagventil VR 2 angeschlossansm
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-IEngs (bei BtraSentransport)
=Ereite (bel StreBentransport)

-Hthe (abgestellt)

-iasBe
Vorderpflug
Hinterpflug

~Traktorankleosen

=Arbaitabreite
=Arbeitntiefe

=Arbeitegeschwindigikelt

=Pflugklirpertyp

-Pflugklirperanzahl
=liberlastaicherungasysten

~Hengtangldichkeit in Schichtlinde
~Hydranlische Schlanchkupplung

~Hydrauliktl (werkoeltige Filllung)

=Hydraullkfilmenge

~Jaafiillung des Druckfliissigkelite-

14400 =
2950 mm

1550 mm

on. 4250 kg
2720 kg

1530 kg

30 und 50 kN
350..+420 cm
Buesl5 cm
Gesed km/h

15 Z

12 Btok
hydropnaumatisch
bis max. 12 %
2 3tek

HLP 46

AL 17542/03
oa. 9,5 d.nj

-G

Fahrbahnverhlilinissen anzupassen.

= Vollbramsungen sind mSglichet zu vermelden.

Te2s T

= Vor dem ersten Einsatz des Pfluges ist der lcuhlﬂin‘tur sntspre=
chend der TGL 30330 zu unterwaimen.

= Das Drockbegrenzungsventll und Druckanzeigergerfit sind in den der
TGL 30330 festgalegten Zeitabatinden zun tberpriifen bzw, lberpril-
fen zu lassen.

= In AbstEnden von 4 Wochen hat eine Sichtkontrolle des Druckanzel-
gegeriites zu erfolgen.

~Achtuong i Vor Arbeiten am Hydranlikeystem, lingeren Repara=-
turzeiten oder Jehresfestinstandmetzingen ist dio Ulmeite des

lberlastsicherungeayatens auf die unter Pkt. 3.5.6.1. angegoebens
Welse drucklos zu machen! Die Unterlassung disser MafBnshms kamnn
eln unbeabaichtigtea Ausheben dea Ffloges und damit ein Umkdppen
des abgestellten CGerlites =ur Folge habenl!

Te3. Bcharwechsel

= Baim Scharwechsel oder Hhnlichen Arbeiten, die unter dem Pflug

espoichera Stickstoff 98
=Oasfilldruck den Druckfliissigkeltespeichers 5 WFPa
-max. Betriebsdruck des Uberlastsicherungs-

systemn 9,5 MPa
=Laftiiberdruck der Bereifung:

Btlitzrad, vorn 0,30 ¥Pa
Fahrgastell 0,30 ¥Fa
Hintsrrad 0,30 MPn
=Hochbearbedltung Eplten, Kopplungsarme

und Gleitkafen fOr
dan Einsatz mit B 605

sowia Eggen u. H.

ansgefilhrt werden milesen, muf der Fflug in Transportetellung mit
dem Traktor verbunden sein,

= Fahrgesatell und Hinterrad sind mittels Stecker und Spindel gegen

Absenken go sicherm.

= Pflog ist vorn {iber die hochgestellis Tiefenbeogrenstng mechanisch

gEegen Absanken zu slchern.
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= Dar Motor des Traktors ist mbsostellem.

T.4. Yorladehinweise

Bel Eranverladung und -transport des B 540 sind unbedingt die geo-
kemnzeichneten Anschlagpunkte am Gerfit zu putzen, dabel mind Vorder-
und Hinterpflug stets getrennt zu transportiersn! Dle gewEhlten
Sellllingen milssen dabei sine nahezo waagerechte lage der Plflugrahman
srgeben. Dis Mifiachtung disser Vorschrift kann zum Umechlagen des
angehobenan Gerfites fithren!

T+5+ Hare

Nach srfolgter Instandsetzung und Parbgebung ist ans arbeltsschotz-
technischen Grilnden dle in Abb. 18 dargestellts Beschriftung mnd
Beschilderung durchzofilhren! Besscndersr Wert ist dabei anf dis
Eennzelchnung der Anschlagpunkts =zu legen!
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Aot Grund der Forderung der Landwirtschaft wurde zur Erglinzmng des
Easchinsnsyatens Bodenbsarbeitung vom VEB BB "Earl Harz" Lelpeilg
der Anfaattel-Scharschiipflug B 540 fiir Traktoran der 30 omd 50
ki-Euglrnftklasse entwickelt.

Im Vargleich mit den bostehendsn OGerfiten fiir den Arbeltsgang "Schi-
lon® worden mit diesem FPflug neben der Stelgerung der Arbeiteprodok-
tivitAt und —qualitAt eines wessntliche Erweiterung des Elnsatzbe-
relches sines Echiilpfloges, sowie sine Erhtthung der Verflgbarkelt
orrelicht. Hlierzu trigt nicht unwessntlich die grofs Arbelitsbreite
und der grofs Durchgang des epezisllen SchiHlkbrpera 15 £ bai, wel-
che die Anzahl der Werkzeugsitze aof einmem fiir oins Einmannbedie-
nung sumntbarem Maf hilt,

Disgper Pflug ist fiir den Elnsatz auf leichtan bis schweren Bidan
mit und chne Haftsteinbesatz vorgssehen. Eins hydropneumatische
liberlastaicherung bletet den Arbeitselementen ansrelchend Schutz.

Durch die Miglichkeiten der Kombination diesss Pfluges mit dem spe-
ziell dafiir entwlickelten Hachbesrbeitungsgerft B 605 bzw. Eggen oder
Schleppen wird poch unter sochwlerigen Arbeitsbedingungen eine gute
Arbeiteqoalitiit garantiert.
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IMase Badienanweisung iet fir den verantwortumge-
bewnBten Meochanimator bestimmt, der damit schon
vor dem ersten Binsatz diesen GroBgerites iiber
dessen Besponderheiten und Niglichkediten infor-
misrt md somit in die Loge versetst wird, diese
neus Technik mit bestmbgiichem Erfolg einmnsetzen.

Fiir jeden Hinweis, der der Verbosmserung dlesen
Pfluges oder deesen Bedlenbarkelt dient, eind wir
Thnen dankbar.

Sollten Sie Rilokfregen haben, wendan Sie eiech blit-
te an:

= den technischen Dienat des VEB Agrotechnic Three
Bexirkss

= die fiir dieses Gerfit in Threm Barelch zustindigs
Vertragowerkestatt

= den Eundendienst des Hearatellsrwerkes;
Tol.: Lelpsig 49720; Telex: 051 361

Benchreibung sowle Abbildumgen sind ans Griinden
der laufenden Wedterentwicklong wunverbindlich.

Stand: Janoar 1985
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