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TORWORT

Aufgabe der "Technischen Beschreibung and Betriebsanweimung
ist dis Vermittlung der nitigen Kenotnigse iiber konstruktiven Auf—
bau, Wirkungswelse, Betrieb und Wortung des Rodeladers EO-6E. Das
varlizgende Handbuch ist filr WMechaniker-Fahrer ond aﬂdgre Fachkrdf-
te begtimmt, zu dersn Aufgabenkreis Betrieh und Wartung wven selbst-
fshrepden Rodeladern EC-BB gehiren. Betrisb, Bedienung und Wartung
der Maschine gind lediglich Pergonen gestattet, die eine entapre-
chende Augbildung in aperkannten Lehrgingen erhslten heben und
einen Befihlgungenechwels fiir die Arbeit mit sclchen Magehinen ba-
sitzen.

Ale leltendes Materisl scll auBer dem vorliegendsn Hendbuch
guch die Betriebesnwelsung fiic den Motor CMI-£0 upd die Modlfikatlo-
nen desselben dlenen.

Im Zoge der permanenten Weiterentwicklung des Hodeladera
zwacks Varbesserung der Gkonomischen Kennwerts und VerschleiBffestig-—
keit, wie such der Vereinfachung der Bedienung der Maschine behilt
slch das Herstellerwerk das Rechs wor, gewisase Anderungen in der
konatruktiven Ausfiihrong einzelnsr Montagecinhelten und Teile der
Maoschine KC-GL wvorzunshmen.

ZUR BEACHTUNG DER FARRER!

1+ Eur Verhiitung von Bruchbesch#digungen von Baugruppen der
Eraftilbertragung gind die folgenden Hinweise strikt zu bafolgen:

— den Motor nicht durch Apmschleppen snlossen und die Maschine
nicht mit eingepehsltetem Antrieb achlappen;

— wihrend der Fahrt der Maschine die GEnge nicht umschalten;

- die Fahrbewegung nicht mit sngezogener Pegtstellbremse be-
glonen.

2. Die Roderdder um keine gréfere Tiefe gls 10 cm in den Beden
elndringen lanasen.

3. Zur Gewihrleistung des erforderlichen Arbeitsschutzes die
Arbeitsorgane der Maschine nicht bel einem laufenden Motor elnstel-
len oder reinigen.
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1. ATLGEMETNE ANGABEZN

1.7, ANWENDURZSZWECE

Der gelvatfahrende Hodelsder KO-6F ist fir die Ernte von mit
alnom Reihengbatand von 45 em gesidten Zuckerriben beatimmt. Das Ril-
bepkrsut wird veor dem Boden von eimer im Komplex mit dem Rodelader
KC-EE arbeitenden apeziellen Edpfmsschine sbgeschnitten und wegge-
schafft.

Der Rodelader EC-G6B gewihrlelstet eine hochwertige Rilbenernte
und eine vergegebene Leistung unter normalen Boden—- und Klimabedin-—
gungen und bel einmer ausreichend hohen Ackerboukultur {Ribensrntae-
ertrige von 200 bis 500 dt/ha).

Am sffektiveten kann die Maschine bei einer Bodenfeuchtigkelt
im Bereich von 23-26 % in einem Bodenhorizent von O bis 110 em und
ginem apezifischen Eodeawlderstsnd innerhalb der Grenzen wom 0,5
bia 1,4 kpfbmz eingegetzt werden.

Vor der Aussasat ist des Zuckerriibenfeld sorgfiltig su ebnen.
Bel der jpuslegung der Samen ist darauf zu achten, daB die Rilben-
reiben geradlinig verlaufen und ein Reihenabstand ven 45 cm genau
eingebelten wird. Die Abwelchung der Ribenwurzeln von der Mittel-
linie der Reilhe secll 3 cm nicht dbersteigen.

Gu den kennzelchnenden Merkmslen des Rodeladers KCO-6F gehiirt
die pAnwendung eines bWydrostatischen Peshrantriebs.

1.2. TECHNISCHE DATEN UND XENNWERTE
Mesehinenbezeichnung und —tFp Jeswssvsessanasas Belbgtfanrender

Hodelader
Marlom .o ieinees e weife s5d rasrasssenssanans oss KO-BE
Fonstruktive Arbeitsbreite, W cvciccisscinnase 2,7
Anzehl der gerodeten Relhen ....... sarrrssnarn B

Hauptrelhensbatand, @ ,ecesrcurnssisncrsnsans 45
Masse der Moschine (Eonstruktionsmasse), kz .. 9100
Brforderliche Arbeltakrifte iccccecsea- sassess 1 Pergon




Abmessungen, mm;

in Arbeitgstellung:
LANEE svssnissncnnmen

IR - -

Bradte .. .ccvvsnrranssnsrsasansnnansasss HB50
2T 170 1]

in Transportstellung:
LEDP®  awwwassws o vaviansinssas
Boailie osuavanavsiansnines
HOLE s awvesuasswasssnennnviss
Bodeofreaihelt, DR suessassansancnnsmtsssessonne
huslegungeleictung (reine Arbeitszeit), hash...

Hﬂrkﬂ e e g RAasRsasEEEE.

TFP R R

Fennlelstung , PS5 ...

KEurbelwellendrehzanl (bel Nepnleig-

tangY, U/miD avssedns

Meximale durch Hegler aufrechterhnltens
leerlsufdrenzahl , U/min, hichatens
Maximales Drehmoment im Bereich won
1450-1650 U/min, kpm, mindesbens .eeeeeeoesssn.
ZFLinderdnzabil o evssesdieniessnsives
EylinderbohTung, M wussiessansssssssss
Eolbenhub, WM secivuvrines
Zylinderbubranm, 1 susisecennnses
Bpezifiacher Eraftstoffverbrauch, E?TEEh,
BEONEEAIE oo ssevuanssassiaessssemasessnessannn
BehmieTByAtem «eesrssasnnsosnsnsas

BIPUTEE sunivnnnnesssssnrnmnsns

Es s s e

L e R R T

L

L Y

R N R YRR R R

DR R R

U I N

L R

6950
3350

3800

230
1435-2,97

CMI-&4
Vie;tnkt-sachszyiin-
der=-V-Notor mit Wes-
serkihlung und Ab-
gasturbosufladung
150

1500
2040

85

6
130
115
9,15

185

kombiniertea:

Tauch- und Iruck-
uplaufachmierung
zwelstrimige (Druck-
und EKiiblerstrims )
Zghoradpumpe mit An-
trish von der Kur-
belwelle

;Eina detallliertere Charekteristik des Motors ist in der besonde-

Ten Hetriebsanwelsung des Motors gegeban.
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Kurbelgehlingetlsorte cevecivsncssivassnsnassrss Disselmotorensl, in

Faggungsverndgen der einzelnen Systeme, l:
Eurbelgehiuse des MOYOTH sevassisssssanass
Getriebeantricbarans seceecnas Y A s
Getripbegehduse des AOWurfmoborS ccsscases
Eraftatoffbehilter ...c.. fespssiassnarrne s

AOwWUrTmotior sscsesnsarsansssassatasnansannsnnns

Hotoran]laByerfabTEl c.ssiecisstanssnsnsnnsnssns

Fupnliung «vessranns P S ————

Fahrwerk
Treibackse und Lankachse

Raddurchmegger, mmi
Trelbrader cssesvessensssssisiaasaisanaaas

LenkTHde aasitsssassssisnane R IR
Abmessungen der Radreifen, mm:
Treibridel sssssssasssvissnsnscss PrisEs s s

Lenlrfidar cocssescsrssrsssasstnsrnnassasna
Bpurweite, mmi
Preibrider .secssncss teassssransanradsnanan
PFL- b T T P R sersas
Antrieb der Treibriderachge (vom Hotor
zum BareichagetTiebe) t.essssssscsssrssansans

Berelehagetriebe ......... rrsarrEsriesaraa e

Ubersetzungen dee Berelchsgetriebes:
EATRAE L oo o, e i B
Berelch IT sesusnsnssaasananas T
Bareloh TIT seusawsanss sasesmsstaseanuin

Fahrgeschwindighkeit der Eombine, lm/h:

BEnelall -l i e e e e

Bareleh II sivssessssanunansiisnnsassnnnsn

Berelch IIT «.uvas R R P

Bommer Y-I0T cder

M-I0B, im Winter
Ac-8 (M-88)

20

0,15

0,30

300

=350

mit elekirlschem
Anlssser COT-=352I;
parsellele Moglich-—
kelt - Anowerfen von
Haod

auerickhare trocke-
ne Helbungskupplong
mit Drehschwlngungs-—
démpfer

1400
882

530xe10
240oett 06

2419
1800

hydrostatiacher
reverslarharsr Antrieb
Zweiwege-Dreibereiche-
getriebe

2,82
1,78
0,86

0-6,4
0-10,1
0-20,1



Meximple Zugkrdfte, kp:
Bereloh I sssssssansscssnsnsnas P - - ¢
Baredch IT cuvesswssdosevnnsansnsesssssiss o800
Beraioh JIT wensnresianasssesiniansssssine i
Hydrostatischer Antrieb des Fahrwerks:
DD savansses sessscsasssrssasnsussnnassssss BoAchloggensr Haupt-
gbromantrieb
Maximaldruck, kp/en:
in der hydraulischen Druckleitung ...... 350
in der hydraulischen Vorfiilleibung ..... 15
Feinhelt der Hydraullkfliigsigkeltsfil-
BBOURE, HE sissvsscrssccsssotsnnssssnnnansans 10
Hydraulikfliigsigkeiteart ....... srersasarmsasss 01 3l GOST 10363-78,
1 4
Maoximal zuldsaige Temperstur des Hydrao-
liktla im Hydraulikbehilter, B arrnsrrrsenss 70

Hauptpumpe 1
L + Axiglkolben-Verstell—
pumpe mit Torfill-
stufe
maximales Férdervolumen, cas +-s=ss-ss seee 89
maximale Drehzahl der Pumpenweal=
loy, OU/mie ciaecuss P - 9.8 ]

Magge dep Pompe, EE cssicsnrssannsngiansse 7B
Steunerungaantrlob c.icicccscsansncssasasars DEchanigcher intrieb
mit Pufhebelbetitigung

Vorfiilllpumpe:
PHP emssnnsansranscnssansrasnnissansarans « Zehnradpumpe
Pirdervolumen, cm3 sssadmssrsnannsnsrssaan 1og3
Nenndrehwmahl der Welle, U/BiB svecosnsesas TH00
Hydromotor:

TFP searcarensssrnsnnrsssnsnransasssasssss Axislkolbenmotor
mit konstanter
Schluckmenge mit
eingebauter Ventil-

¥pmmaxr
Zchluckvolumen, cm} T b Y P e Pt oty - L
Magae, g wisiivieis VR irnsensanasans BF
Filtexri
TYD wliasnea sasssssrprassansssrsasansasssss VEKIUMPLIL GO
Marke .o.... R R R LR D] e

Pilterelement sccsnssassassssacssssssssss FAVIALL T¥D
E47-369-50-397



Mlterfeinheit, e P

Achsgetriebe:

THD sssnsansssannrsnssssssssssnsnnpnnpans

PharaBEnanE s vsne s o i'als b onies nsnes et obnss

Endgetriebe:

THFR swwenss B o

UberaebZUNE sisssssssssasssssnannssnns
BAADTBMAEI s vssetontoentesesbotesssegessnssssn

FeabetellDremos sssssssssnsnnsnssnns
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Geradzghn-Stirnred=
getriebe
4,17

Flanetengetriebe mit
Geradzahn-Stirnridern
5,8

hydraulisch betdtig-
tie Heversler-Backen-
bremeen eines achwio—
menden Typs
Doppel-Handbremse mit
meahgnigcher Betiti-
Bung

Heuptsidchliche Arbeltsorgane

Rodewerkzeuge:

THP sosssasnsasannsnnsnscssadbsssnsasssss

Anzahl der Roderidel saserssanssns

Anzanl der Réder in einem doppelten

RBoderad .ccissssssrssssnsnrsnsnnnnnns

LR

Raddurchmessar, DO cccessssassassraassrns

Lugwerfer:
AuSendurchoesser lo pArbeitestellung, mm..
Drehzshl, U/EI0 scevensnrsssnssnsnnacnnas
Anzahl der Fligel ..--.--..- shesEErseTn e

Sohneckenwalzen-Relnigungeeinrichtong:

Brelte, MO cecessssssnsnasnsnas
LEnge,; Db ceessarsnssssnssrness

Durchmesser der Hohre mit aufge-

gehwelBten Schoeckenwendeln, mm

Bohneckenpang, ME sssssssssssssssssnansns

Steilfdrderer:

T}'P O L R R R N R R A

LEDEE; DM sassssasssisssssssssasansnsbnss

Brelte, MO cisasass e R R A e
Hihe der Mitnehmer; MM scsssssssassasanss

Weigungawinkel sum Horizont (Fipder-
winkel)}, ETd ciicsnsssassssssnsarssasnnsa

lineargeschwindigheit, m/3 ...

Roderdder
B doppelte

2
280

425
157
)

1020
2630

108; 1930, 250
120, 180, 270

Stabrostfirderer
mit Mitnehmern
2400

200
1a5

55
1,94



Bendfirderor;
Breite, mm s assssssarransannnsnsnenans 1000
LHDER . (I v uws s achimn e nne s o s wnssinssesssss 790
Lineargeschwindighait, m/8 ceveicvrnnenss 1,28
Klutenrosatb:
Brelte, MM osvasasrecsssnnssassnssssssss IO
THOES 5 T o x weiswa v s sidwssasnsssossssssy BLS
Angahl der Wedlen wiwsussdssavossesieses it
Anzahl der sternfirmigen Scheiben
JeWalle: ua il s e 2 sasassssnnes 19, 20
Abstand zwischen den Wellen, WU ..eve.e.. 216
fuBendurchmesaser der Scheiben, Wm ....... 330

Abgabelftrderer:
TFP vecucreinincnnnncnniratasnssasssssses Stabrogtfiirderar mit
Mitoehmern
Breite, MM cousenisas. sasaransssansaasssss G0 8

Hihe der MICARHMED ) MO veeessnsororonssse 165
Linesrgeschwindighelt, @/8 sieeeeaiainess 1,12
Kelgungawinkel zum Horisont (Férder—

WABESD )] BL - pwrnrnnaesaineciyiais iy 55
Veratellbare FOrderhohe, @ svuseiesssons 2,4-2,8

Haupth olik

FPumpey

a2 e R e P P e L s Zaboradpumpe

Marke «evvnvisniiiinnssnsannsiinnaaannss, Hll-32F mit Rechta-
drebung

theoretischer Firderstrom, 1/min +.v..... 40

volumetrischer Wirkungsgred, mindestens.. 2,92

Drenriehtung der Pumpeawelle (von der

Antriebsseite her gesehen) +............. im Uhrzeigersinn
(Rechtalauf)

ABETIED. wnannmssnsennnninnrrsnsisiveinans Dittela Keilriemen
von der Riemanscheibe
der Motorkurbslwelle

Drebzahl, U/ BN eesnensnasisssvsssesssan 1540

Olbehdlter (gemelnsamer fiir daa Haupt-
hydrauliksyatem unod die hydreulische
Lenkhilfe):
Fagsungaversigen, 1
BONHTERD wuvvspwyavnssdoisssns bisn s isnss 14
gesamtes Hydraulikeyastem sashsananarad e TH




Hydraulikfliissigkeit srssssnsasnsasasssss Diegelmoborantl;:
bei elner Umgebungs—
temperatur dber
10 ¢ Jim-11, bei
einer Umgebungstem—
peratur unter 10 ¢

-8
Offnungadruck fir dea Sicherheitaventil
des Olbehdlters, kpfcm; L LT T
Hydrozylinder:
Zum Hebenm des beweglichen Hahmens
dar Arbeitsorgane:
THTE rinom o b 0 e R doppeltwirkender
Hydrozylinder
mit Scheibenkolben
und Kolbenstange
Marke cousiviaiamiiiiiiien e e i a0
Eolbendurchmesser, B ssveveanss I e [
Eolbenhub (maximsleT), MO eesiesssneses. 250

zum Heben des Abgebefirderers;

TVD wnin v s nsssnssessansisssnssssreseeess doppaltwirkendar
Hydrezylinder
mit Scheibenkelben
und Kolbenstenge

Eolbendurchmesaer, B .ueeveveesssessnes 50

Folbenhub, mm ..... restennnnnrnnraannann SO0

Tilr die Betitigung der Motorkupplung:

TP ssssmins restrrrassssscensasraane snns GOppeltwirkondes
Hydrozylinder
mit Scheibenkolben
und Kolbenstenge
Eolbendurchmagser, B ssveseeionsssnusee 40
Holbenhub, @l sesseevsassnisnrasvisncsos T60
Bydrauliksteuerbloeclk:

TFE axbinaw winnwioom v wie s o s i v s v sin's s S o' wv e et BlaFet Ehe L bRb
Fagaveutilﬁluck mit
Bperrventilen

Druekbegrensunzaventil;
i e vergesteuertea EKolben—
ventil

Uffnungsdruck, kp/em® ..uvernroennrnans 90:;

maximaler Uletrom, 1/M00 «ueeeeeesveses 50




System der hydrenligshen Tenkhilfe und des

Pumpe:
TFD sevenscssa

Marika.

TR

Lenkgutomsten

BEEEE B S SR

Pumpenzahnraddreheehl, U/min ceeiaeieas
theoretischer Fdrderstrom, 1/min ...uae
volumetriacher Wirkungsgrad,

mindestens

R

Drehrichtung (von der Antriebaseite

her geeehon).oieess

Loglerpumpe:
Typ

R R I R R R I e ]

Firderatrom, cmﬁfﬂ B R R e e

Eydrozylinder:

Eolbendurchmesser; DM .csesessss

EE SRS SR EE S

Kolbenstengendurchmesser, Mo seceesssss
Eolbengbtangenhub; Ml ssssvssanssssssnns
Drockbegrenzungsventil der hydrsulischen

Lenkhilfe:

drfnungedruak,

kpfﬂmg sErErame BEEEE S

maximoler Olstrom, 1/min ..covececnavaas
Innendurchmesser, mm:

Druck- und Rickleufleitungen konstan-—

fon Imlanfs ssassssnvsisniesmnnrnnaanns

Leitungen su den Hydrozylindern s......

Brugschliinche

AN I TR R R EE IR R

Hochdruckachliuche cicssssssramsnnnanss

Ricklpufschliuche +euve-.

« Zahoredpumpo

HiL10E mit linksdrehung
1540
15

a,492

aptgegen dem Uhrzel-
gersinn (Linkslsof)

Flanetenpumpe mit ein-
gebauten Steuerventil
"Perimat"

160

doppeltwirckender Hyd-
raulikzylinder =it
Scheibenkolben und Eol-
benstange

&0

25

200

vorgesteuertes Eolben—
ventil

?514

50

201, 4
Thae! 4
18-25
12
18

Automatigehes Uberwachungssystenm

Typ:

UberwachunEsaFEteml sueeesssasansssansss Blelttronik

In




Geberelnrichbing cocivnansss e R

Uhﬂrﬂschun.gsm&thaﬂe T I I

Btromversorgunyg deog SyatomB weeecccscsssrrennrs

BpoiaaEpBURUNE, T cessetiietnesssndss e A L
Abmesgungen, mmi
el TH S o3 i Mt © Ll sy LS AL SN,
Anzeigeeinhelt ....ou.- PaEE s e e
Impol ggebar seivavssssrrsrsosnsnssnnassanan
NEEHE Y M wonm ot wonie ainisin e o o nm aonsssiteals ¢ E e e e &
daruntor:
Sheuerblonk s essanwnseia s e i nieiasdn e
Anzeigepinbedid .isersasirnsvannsnsnnsaanans
ImpulegZeDer s rssniasita o innnansianssngs

kontektloser Induk—
tionsgeber
sutomatische Abfra-
go der iiberwachten
Baugruppen

vom elektrischen
Sy=ztem der Msachine
12+1,2

B4x162x295
H2wA5x14s
50x56

17,0

1.3. BESTANDTEILE DER MASCHINE

Der Rodelader KC-6E wird komplett sussmmengebaut, mit Ausnshme
der Spiegel, Scheibenwischer, des Feuerlschers und elnzelner Tle-
mente der Elektrosusrissung (Leuchten, Schelnwerfer und Fickstrah—
ler), die zur Vermeidung von Beschidigungen wilrend des Transporbs

abgebaut werden, geliefert.

fum Lieferumfang der Maachine gehSiren Ersatztella (8.« Aphang 1},
Werkzeuge und Zubehfr (8. Aokeng 2) und eln Sate von Hrsatzteilen,
Werkzeug und Zubehidr fiir den Motor CMI-&4 (ein Verzeichnis dipses
Satzes iat in der Betriebsanweisung des Matora gegeben, die mit der

Moschine mitgeliefert wipd).

1.4, EOUSTRUKTIVER AUFBAU UND WIREUNGSWEISE

DES RODELADERS KC-BE

1.4.17. Konatruktiver Aufbau

Der Rodelader (Bild 1) besteht sus einem Fehrgeatell mit hy-
drogtatischan Antrieb des Fahrwerks. Das Fahrgestell sgetzt sich aus
den folgenden Einhelten susammen: Tragrghmen 28 (Bild 2), der auf
der Treibachee 16 (Bild 3), 31 (Bild 2) und Lenkachae 2 gelegert
igt, Ersftagereget 11, Fehrerstend mit Kabine 10 sowle msus elektri-

schem und hydrauilschem System.

Ein Tell der Baugruppen des Hodeladers., Klutenrost 27,
Abgsbeférdersr 21, Depndforderer 26, Bunker 22 und Stallfiéirderer 17

I
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Bild 4. Selbstfahrender Rodelsder EC=EE (Gesamtansicht)

aind unmittelbar auf dem Haupttragrahmesn montiert. Andere EZlemants
{Roderdder 39, Schneckenwalzen-Reinigungseinrichtung 37) sind asuf
dem Bahmen 12 dar Rodeeinrichtung, der sm Tragrshmen mittels eines
Eugelgelenka 13 angebracht ist, montlert, In Arbelitsstellung,

wenn die Boderfider in den Boden singesenkt sind, stitzt aich
der Hehmen 12 mit selner Konsole 4 gegen die Ienkachse 2 ab, in
Trensportatellung wird der Hahmen vom Hydrogylinder T gehalien
und mit einem mechanischen Featateller & arretiert.

Die Meachine ist mit sinewm sutomatischen Uberwechungs- und Big-
nalaysben ausgeriistet, das zur Uberweschung dar Arbeit der Hsuptbsu-
gruppen dient und dem Pahrer etweige Stdrungen in der Funktion.der-—
gelben meldet. Zur Ausriistung der Maschine gehiirt ebenfalls ein
Lenksutomat 1.

Bchpelléffnends Verkleidungen und Bchutzbleche sorgen fﬁr ainn
gusreichende Sicherhelt bel der Arbeit mit der Maschine und lelchte
Zughinglichkeit gzu den sinpelnen Aggregaten deraelben zwecka Durch-
fithrung von Wertungmsrbeliten, Durchsichten und Instandsetzungen.
Dis Maschine ist mit einer AuSsnbeleuchtung susgestattet, die fir
Nachterbeit und Feshren suf StraBen und Wegen erforderlich ist.

14,2, Arbeitasblaut

Der Bodslader E0-6F ermBglicht daa Ernten von Zuckerriiben wie
im FlieB-, so asuch Umschlasgverfahren in Abhéngigkeit wvon der Ent-
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fernung der Ribenplantegen von der Zuckerfabrik und der Apusstattung
dea Batriebs mit Transportmitteln.

Ein Beigpiel der Organisation einer getrennten Ernte von Zuqkar-
riiben mit einem Homplex von Masechinen BI-6 und EC-5E ist schematisch
im Bild & dargesbellt.

Der Eiépflader B-6 (5. Pos.6) pchneidet des Ribenkraut in smechs
Reihen ab, reinizt ¢z von anhaftender Erde und férdert es suf nebeo—
her fahrende Sammelfahrzcoge 7, die des Ribenkraut zum Silisrort 1
abfithren. Zur Verkleinerung der erforderlichen Anzshl von Anhingern
igt es eweckmi8ig, die Orte, esa depen die Silierung erfolghk, in mag—
licheter Nihe der Zuckerriibenplantage ou wiihlen.

Hgch der Abfubr des Krautes rodet der Rodelader E0-BE (s5.Pos.5)
die Riiben, relnigt gie von Erde und férdert gie dann suf nebenher
fahrende Sammelfahrzedge 4. Beim FliefSverfahren werden die Riben di-
rekt sur Zuekerfabrik gelirdert, beln Umschlagverfahren werden sie
in Feldrandmieten 3 abgelegt und dann auf Lastkraftwagen mit Hilfae
eines Mietenleders 2 geladen.

Detaillierter ist das Schems des technolopischen Prozesaes der
Arbelt des Hodeladera KO-6F im Bild 5 dergestellt.

Hit Hilfe des Lenpkautomaten oder der Lenkung werden die Vor—
derréder des Hodeladers gensu in der Mitte der Zwischenresihen ge-
lenkt, Die in einem Winkel versetet szueinsnder angeordneten Rode-
THder 8 und 9 ziehen die Riiben sus dem Boden und schieudern sie =ik
Hilfe eines Auswerfers auf die Schneckenwalzen-Reinigungseinrichtung
6. Unter Wirkung der mit verschiedenen Geschwindighelten umlaufen—
den Wendelwalzen bzw, Schnecken wird der Ribenhaufen von Srde wnd
minerglischen Beimengungen gereinigt; von daprt gelangen die Riben
auf einen Steilfdérderer 1. Die Schleuderwelle 35 (Bild 2) begiln-
BTigt ein besseres Ausfilllen des Haums swischen den Mitnehmern des
Pérderera und trégt zu einer ErhShung der Leistung desselben bed,
Der Firderer 1 (Bild 5) transportiert die Riiben in den Bunker, von
wo sie iiber den horizontalen Bandférderer 2 zur Welle des Hluten-
roete ] zugefiihrt werden, dessen Sternscheiben harte Erdkluben gep—
driieken und aug dem Riibenhaufen sbscheiden. Der Abgabefirderer 4
fordert daon die Riben in den Aufbau 5 des nebenher fahrenden Fohre
ZAUES.

Unter giinatigen Bedenbedingungen, wenn der Rilbenhsufen keins
festen Erdkluten enth#lt, kann die Pirderrichtung des Bandfirderers
2 suf die entgegengasetste gefindert werden. Hierbel wepden die Rii-
ben sofort unter Umgehung des Klutenrosts suf den Abgebefiipderer

geleitet,
Um den Wechsel der Sammelfahrzeugze ohne Stilletand der Rode-

magehine zu Gberdricken, ist eine kurzzeitige Abatellung (fir
20=-30 s} des Bapdftrderers und Abgabefiirderers vorgesehen. Hierbel
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Bild 3. Bchems des selbstfahrendesn Hodeladers EC-6B (Rilckansicht)i
1 = Begrenzungestift; 2 - Hydrozylinderhebel; 3 - Hydro-
zylinder; 4 = Btabrostband des Abgsbefirderers; 5 = Bchwenkrah-
men des Firderers; 6 = Gestioge der Spannvorriehtung der Firde—
rarketten; 7 = Bpannvorrichtung; 8 - Flatte; 9 - mitlaufends
Trommal; 10 = Bandfiérderer; 411 - aotreibande Trommel des Band-
férderera; 12 — Gerippe des Bunkers; 13 - Klutenrcst; 14 - Wells,
besetzt mit Schedbeny 15 = suflsgeplatten; 16 = Treibachas

waridan die Riiben in einem kleinen Hilfabuoker gessmmelt. Nach Be-
reitstellung des oeusn Trangportmittela werden dann alle Machanis-
men wieder in Betrieb gesebzt.

Die Ein- und Abgcheltung des Abgabefirderers erfolgt durch
Spannung und Lockern des Bremsbands des Flenetengetriebes 29 (Bild 2)
mit Hilfe epines sus der Fahrarksbine betitigten Hydrosylinders.
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Bild 4. Bchematische Daratellung der beispielewelsen Organisa-
tion eliner getrennten Ernte von Zuckerriiben mit einem Eomplex

von Maschinen EM-5 und EC-6E: 1 - Bilierort; 2 - Mistenlasder;

3 = Peldrandmiete; 4,7 - Ssmmelfahrzeuge; 5 — Rodelsder EC-EE ;
6 - Eipflader Bi-5

Bild 5. Behems des technologischen Prozesses der Arbeit des Hode-
ladars EC-6E: 4 = Btellférderer; 2 - Bandférderer; 3 - Eluten-
rost; 4 - Abgabeférderer; 5 - Fahrzeogaufbau; 6 - Schnecken-
walam—ﬂeiuigungaainrichtmm 7 = Getrisbe; 8 - angetriebenas
{nktivesa) Boderad; 9 - abrollendes (passives) Rodersd

17




1.5. KONSTRUETIVER AUFEAU UND WIREUNGSWEISE
DER HESTANDTEITE DES RODELADERS KO-BE

T1:5.7. Rodeeinrichtung

Der bewegliche Tell der Hodeeinvichtung ist suf eines gesonder-
ten Rohmeno 12 (Bild 2) montiert, der suf dem Eshmen des Fehrgestells
mittels eineas Eugelgelenka 13 und eines Bydrozylinders 7 befes-
tigt ist. Der Hydrozylinder 7 dient zum Anheben des Rahmens mit
den Roderdidern in Transportstellung und Senken desselben in Arbeits-
gtellung. AuBer 'gsechs Roderddern 39, dem Auswerfer 3B und der
Behneckenwal zen-Reind gungeeinrichtung 37 ist puf dem Rahmen die
Eraftiibertregung der Antriebe fiir die Roderiider, Auswerfér, Schnek-
ken und Schleugderwelle 35 montiert (der Getriebeplan der Eraftiiber—
tragung ist im Blld 25 dargeatellt). &uf dem vorderen Triger des
Habmeng sind Eoosolen 4 (Bild 2) hafestigt,'mit denen der Rahmso
gleh in Arbeltsstellung gegen den Triger der Vorderachee abstiitzt.
Dank dem beachriebenen System der Aufhingung des Rehmens suf dem
Pohrgestell worden eln sutomstisches Abtasten des Mikroreliefs des
Feldeg in Léngs— und Querrichtung und die vorgegebene Hodetiefa
gewihrlelatet. Zum Einstellen des beweglichen Rahmens in Querrich-
tung dient eins Eeilvorrichtumg (Bild 6).

Bild 6. Eeilvorrichtung zum Einatellen

des beweglichen Hohmensi
1 = Eonsole; 2 — Eeil; 3 — Behresubenbolzeng
4 = Leiste

Dia Keilvorrichtung Desteht aus einer an die Auflageflichen
des Hehmens angeschweiBSten Honsole 1, einem Hedl 2, einem Schraubsn-
belzen 3 und einer Leiste &. Durch Drehen des Schraubenbolzens wird
der Keil gn dar Konsole verschoben und verstellt den beweglichen
Hehmen in die erforderliche Stellung.

Rodarsd

Des Hodewerkzeug besteht aus zwei Hédern 9 (Bild T7)
und 13, dle mittels Kegelrollenlager 10 und 11 guf Zapfen der an

I8
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Bild 7. Hoderad: 1 - Getriebe; 2 - Btiitze; 3 — Achse; & - Biche-
rungeblech; 5 - Nutmutter; & — Bohutzschelbe; 7 - Deckel; B8 -
PeBacheiban; 9 — angetriebenes {aktives) Ead; 10, 11 = Lageri

42 = Manschette; 13 — gbrollendes (passives) Rad

die Stiitze 2 sngeschweibben gebogenen Achse 3 gelsgert sind. Auf der
Audenselte 1st sn das eipne Red ein Hegelradgetriebs 1 angeschlossen,
das zur Zwangeumdrehung des Heds dient.

Die Rider sipd achrépgestellt, d.h. unter einem begtimmten Win-
kel zueinander vergetst, sngoordoet, infolgedeseen die zusammenlsu-
fenden EKanten der Hoderadkringe einen 30-46 mm breiten Spelt bilden.

Die lilngtellung des Spalte zwiechen den Roderadkriingan 4in Ab-
hidngigkelt von den Abmessungen der Roderfider wird durch Umetellung
von Pallscheiben 8 mwischen den Ridern und den Nsben vorgenommen.

19




BEine Verkleinerung der Anzahl dieger PaBscheiben zwischen Rad und
kebe argibt elne Verringerung des Spelts.

Rodergdantriebsgatriebe

Das Hoderadantrisbegetriebe besteht in der Haupbgache sus einem
Gehiuge 5 (Bild 8), einer Ritzelwelle & und einem Krane 4 des £e-
trietanen Zshnrads, das mit Bchrauben auf der Nebe 3 befestipgt
iat. Die letztere ist la Gehduse in Kugellagern gelagert wund durch
Eell und Hut wit der Huchse des Plspaches 1 verbunden, der zussmmsn
mit dem angetriebensn (aktiven) Red mit Schrauben an der Boderad-
nebe befestigt ist, Das Kentrollmaf (109 + B) + 0,5 wird mittels
FeBacheiben 7 eingestellt. Die Grife won "B , die zum MaE 109 mm
hinzugefigs wird, ist auf dem Zshnred eingedtst. Das Verzehoungs-
apiel der Zahnréder & und & wird mit PaBschelben 2 eingestellf.

_(105°B)=0,05 _

BOIRNE PNA RAANAANT 0K a8 P g
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Bild 8, Hodergdentriebsgetriebe:

1 = Planssh; 2, 7 - PaBscheiban; 3 = Nebe; & - Erans des getrie—
benen Zsghnrads; 5 — Gehinse; & — Ritzelwelle; 8, 9 - lager;

10 - Menschette

puswarfereinrichtung

Die Augwerfereinrichtung bestoht aus vier Baugruppen, die untes
einsnder duren Kettenkupplungen verbunden sind: Getriebe, linke,
mittlere und rechte Welle der Auswerfer. Beide HElften 5 (Bild 9)
eines Jjeden suswerfers aind pntereinander und auf der Viar-
kantwelle 1 mittels Spennbalzen & befeatigh. Nach Lockern dieser
Spannbelzen kinnen die Auswerfer léngs der Welle verstellt
werdan.

¥ach Einstellung der BoderHdsr suf den erfordsrlichen Relhen-

abstand worden die Auswerfer zusitzlich eingeregelt. Debel iamt
darauf zu schten, deB die Pligel, mlt densn die Auswerfer begetet

20




8ild 9. Auswerfersinrichtung (mittlers Auswerfereinheit)s

1 = Viarkzgntwelle; 2 - EKlemmplatte; 3_— Auflageplatte des Aus-
werfers; 4 - Answerferfliigel; 5 - auswerferhilfte; & - Spenn-
bolzen; 7 - Mutter; 8 - PgBscheibe

sind, die Roderfder nicht berithren. Zwacke Durehfiihrung der Einatel-
lung sipd die Sehrauben 2y lockern, die Auswerferh&lften lings der
Welle ir der nitigen Richtung zu verschisben, dann die Schrauben
festzuziehen und zu kontern., Zwischen den Answerferhiilften sind
Pafscheiben B pinsulegen, wobei die Anzahl deraelben solcherart zu
wihlen ist, daf vor dem Anzug der Schrauben des Spiel zwischen den
Auswerferhdlften und den PaBzcheiben 1 mm betrigh. Hierdurch wird
eine zuverlissige Befestigung der Auswerferhiiften auf der
Vierkantwelle gesichert und su gleicher Zeit elne ibermifige Bie-
gung der wverbundenen AuswerferhdEiftern vermiedem.

Vertellergetriebe der Roderdder und Auswerfer—
einrichtung

Daa Vertelilergetriebe der Hoderdder und Auswerfereiprichtung
begteht sus einem Gehiuse £ (Bild 10), seche Wellen 7 mit Sicher—
heltakupplungen, die fiir den Antrieb von sechs Hoderddern beatimmt
aind, ediner Welle 2 (Schrnitt B-B) mit HKupplung sum Antrieb des Ge—
trisbas der Auswerfereinrichtung, fiinf Wellen 6 mib Zwischenrddern
5 (Schnitt 0-C) und einer Antriebswelle 1 (Schnitt A-A),

Der Antrieb des Verteilergetriebes erfolgt iiber eine Geleckwelle
von zentralen Kegelradgetriebe 3 (Bild 24).
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An die Getriebe der Hoderdder und juswérfor wird die Leiatung
mit Hilfe von Gelenkwellen iibertrTogen, die mit den Wellen 2 (Bild 10)
und 7 verbunden sind. Dde letzteren sind mit speziellen Kupp~-
lungen versehen, die dis angetriebensn Rodergder, die Auawerfar
und die entsprechende Eroftibertragung gegen Uberlastungen
achittzen. Die Kupplung (Bchnitt D-D) besteht sus zwel Zahnscheiben
B8, elner Heilprofilnabe 9, Tellerfedern 10, einer Distanzbuchge 11
uod zwel Rundmuttern 12.

Schnackenwslzen-Reinlgungseinrichtung

Dig Schneckenwalzen-Helnigungaeinrichtung bestent sus vier
Wolzen mug Stablrehr 8 (Bild ™Y, 9y T4, 15 @it sufgeschweilten
Schoeckenwendeln und zwei Glattwslszen 5 und 10. Elne jede Wendel-
walze (Schoecke) stiitz% aich mit einem Ende gof ein Flasnachlager ghb,
wihrend des spdere Ende mit der Welle des Antriebsgetriebes & (Bild
24) oder B iiber eine Gummi-Seilscheibenlkupplung verbunden ist. Alle
Schnecken und Walzen (Glattwalzen) lsufen glelthsinnig um. Der An-
trieb der Schnecken erfolgt durch swel Getrisbas. Die Welzen werden
durch Fettentriebe von den Schoecken 8 (Bild 17) und 18 angetrisben.

Bild 11. Bchnucku.uvralzan-ﬂaiuimmgaaiuiehtuug:

1 = Boderadstiltze; 2, 12 = PaBacheiben; 3 - vorderer Triger des
Endaainrinhtungﬂruhmans; %y 11 = Konsglen; 5, 10 - Glattwalzen;
& = Behleuderwelley 7, 13 = Tragarme; 8,9,14,15 - Wendelwalzen

{Schneckan)

Die Antriebsgetriebe & (Bild 24) und & der Schnoecken werden
durch das obere Gotrisbe & iiber swei Ketbentrlebe 5 und 7 in Tatig-
keit gesetzt. Die Abtriebawelle 7 (Bild 12) des cberen Getriebes
iat mit eimer Blcherhedtskupplung suggestattet, die sus zwel Fshn-
scheiben B, einer Keilprofilnsbs 9, einer Stenge 10, zwei Schei-
ben &, Pedern 7 und 2, einer Stellmutter 3y einem Bicherungasblech
4 und einer Gegenmotter 3 beateht.

24
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Bild 12. Oberes Getriebe des Schneckengntriebe:

1y 2 = Federn; 3 - Gegenmutter; 4 — Sicherungsblach; 5 - Btell-
mutter; 6 - Schediben; 7 - Abtrisbewella; 8 = Zghnscheibe; 9 =
Eellprofilnabe; .4} - Staogse

Bel der Prifung des Ulstands im Verteilergetriebe der Rodeein-
richtung muf der Rodelader suf einsm waagercchben Geldnde mit abge-
senkter Hodeeinrichtung asufgestellt werden.

Stellforderer

Dar Steilférderer bestebt aus swel gelenkig miteinender vérbun-
donen Teilen. Dss obere Tell des Firdsrera 17(Bild 2) wird cben mit
Hilfe einer Elinke 23 und einee Anschlsga 18 am Rilbenbunker befeg-
tlg%, unten ist es mit Hilfe sinep Gelenks 16 mit dem Hauptrah-
men 28 verbundan.

Im unteren Teil 30 des Firderers werden die Filhrungarcllen 33,
im cberen Teil 17 - die Antriebswalle 19 montiert. Diese Hlemente
tragen des Btatrostband 32, dss oua hekenfirmigen Stiben mit Mitneh-
mern besteht.

Im unteren Teil 30 des Férderers lst die Schleuderwelle 35 an-
geordnet, die mit Bechskentechelben ausgefithrt ist. Der Antrieb der—
selben erfolgt alt Hilfe einar Geleokwelle 12 (Bild 24) tiber eins

25




Zwischenbuehse 71 und einen Hetstentrieb 10 won der Walze 9. Die
Buchae ist mit einer Sicherheitsiupplong susgelihrt, deren Teller—
federn 4 (Bild 13) mittels Muttern V aGf die kleinste Kralt festge-
legt werdan.

Der patrich des Steilfordersrs erfolot mittels einer Rollenkob-
te 23 (Bild 24) mit Buchsen wvom Kegelgetriebe 2%, Des Firderroat-
band ist gegen Uberlastongen dureh die auf der Welle 19 {Bild 2)
sngeordnete Sicherheitsiupplung ge=chiitzt.lie Verbindung des unteren
Teils 30 des Bteilforderers mit dem Rehmen 12 der Radeain:luhuuug
wird durch einstellbare Staogen 3% bewerkstslligt. Denk elper sol-
chon fusfilhrung der Verbinduog bleibb der eingestellits Abstand zwi-
gchen der hloteren Walwze 36 und der Schleuderwelle 15 beim Heben
des Rehmens in Transportstellung unverdndert, was Verluste von Hii-
ben verhiitet.

s : N

A

i =k

Bild 13. Zwischenbuchse mit Sicherheltskupplungs
1 = Eettenstern; 2 - Zahnscheiban; 3 - Heilprofilaghe; 4 - Tel-
lerfedern; 5 - Distanzbuchse; & - Schalbe; 7 - Muttiern; 8 - Welle

Uper dem Mirderband ist olne elsatiasche Flatte befestipgt, die
ir ihrem unteren Teil (ber die Spitcen der Mitnehmer durchhingt und
2in Herebgleiten von Riben wvon derselben verhindert,

An der gntriebswelle T (Hild 14) deg Firderers ist sufler den
Zugkettensternen 2 nochk ein Treibkettenstern 3 abgeordoes, der mit
der Welle iber elps Sicherheitszahnkupplung vertumden ist. Die Fedop
deraelben igt ouf I-4 am Lusammengedrickt.

Die Erdnze der Zugkettensterns 2 bestehen aus Je zwel Hd1fben,
woa tinen Austausch derselben beinm Verschleill erleichtert.

Zuckerriibenbunker und Abgabeférderer

Das Gerippe 35 (Bild 2) des Bunkers ist aus Rohren, Winkeln
und Stahlblech geschweilt susgefithrt., Im Bunker ist eine Beihe Ton
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Bild 14. Antriebswelle des Steilfirderers und Abgabefdrdererst
9 = Welle; 2 - Zugkebbtensterne; 3 - Treibkettenstern; 4 - Feder;
5 = Bicherungopchraube; & - Mutter

Baugruppen moatiert, dis dies Férderung und Reinipung der Hibeo von
grdieluten bowirken. Die Rilckwand des Bunkers ist mit einer pummier-
ten Verkleiduog 2% sBusgestetitet, die Baschidigungen der HRiibenkirper
puf ein Mipiwum beschrinken soll. Im mittleren Teil des Hunkers ist
dér horiwontale Banpdforderer 10 (Bild 3) sngeordnet, der zur Uner—
nahme und Firderung der Rilben auf den Klutenrost 13 dieat. Der lets-
tere ist unter dem Bandforderer asngeordnet und zur Transportierung
der Riben sum Stabrosthand & des Abgabeldrderers und Abscheidung
von Erdkluten aus dem Ribenhsufen bestimmb.

Zwlachen der Bunkerwand ood der Welle zum Zerkleinern und Zer—
driicken dor Erdkluten, wis asuch swischen der mit Scheiben besgetzten
Welle 14 und dem Abgabefirderer sind HEemmstiickse sngeordnet, die Rii-
banverlugte verhindern. An der Seltenwand des Bonkers ist der Rilben-
abgabefirderer sngeordnet, dessen Cberteil suf einem besondersn
Schwonkrshmen 5 des Firderers montiers ist. Diese Hahmen ist hiéhen-
verstellbar und wird lo Tramsportstellung vom Fehrergit:z mittels
des Hydrozylinders 3 gestellt. Die Elsmente des Abgabef8rderers -
Rollen; Antriebswelles, Stabrostband - gind dia gleichen wie im
Steilfdrderer.

Der Aotrisb des Abgabeftrderers erfolgt vom Flanetengetriebe
29 (Bild 2) ilber einen Eettentrieb 20 mit Vorgelege, das fluchtend
mit den Gelenken zur Schwenkuong des Rahmens 5 (Bild 3) sngeordnet
iet.

Dag Getriabe des Abgebafdrdererantriebs iat mit einer Doppel-
bandbremse susgestattet, die von einem Hydrozylinder iber edn
Gegtinge eingeschaltet und mittels einer ao der Btange 3 (Bild 15)
angebrachten Peder bei Verbindung des Hydroszylinderraums mit
der Ricklaufleitung deg Heupthydraoliksystems ausgeschaltet wird.
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Bild 15. Bremes des Planetengetriebes:
1 = Bandy 2 , 4 - Hebel; 3 - Stenge; 5 - Gabelstlick

Die Hremge muB solcherart singestellt werden, daB in susgeriickter
Stellung das Band 1 das Getriebegehiiuge nicht berihrt,

Richtwert des Spiels zwischen GehHuse und Band - 1,0-1,5 mm,

Das Spiel wird durch Aufsehrauben des Gabelstiicks 5 in bezug
auf die Stsnge elngeatellt.

Zur Belbehaltung der Spannung des Stabrostbande des Firderers
in Tranaportstellung ist suf dem Rahmen des Bunkers eine Spannvor-
rvichtung 7 (Bild 3) vorgesehen, die kinemstisch mit dem Eshmen 5
tiber ein Gestinge & verbunden ist, Hei hdufigem Lisen des Stabrost—
bands dea Pérderers kinnen die Auflageplatten 15 sbgenommen werden,

Die Hihaneinatellung des Firderers und Umstellung dessslben in
Trengportatellung sird mit Hilfe von Hydrozylindern YOrgenommen,
die aug der Pahrerkabine betétigt werden. Bei Umatellung in Trang-
porbstellung wird das obere Telldes ibgsbefdrderers in den Bunker
verlegt., Infolgedeassen wird des obere Teil des Steiftirderers aua dem
Bunker hersusgelegt. Dieses wird in einer beatimmten Relhenfolge

mittels einer speziellen Vorrichtumg (B1ld 16), die die Forderer
untereinander verbindet, durchgefiihrt.

In hrhaitaatallung wird der Steilfdrdsrer durch Bperrklinken 23
(Bild 2) festgehalten. Wemn der Rahmen des Abgabelirderers um einen
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Bild 1&6. Vorrichtung sur Verbindung

des Bteilfirderers mit dem Abgebefirderer:
1 = Behwinghebel; 2,5 - 8Btangen;

3 - Sperrklinke; 4 - Stellmuttern

bogtimmten Winkel gedreht wird, der den Berelch der Arbeitshithensin-
atellung iberateigt, werden die Sperrklinken auggeklinkt, und unter
Wirkung der Federm 15 wird das obere Teil des Pirderers nach vorn ver-
atellt und gibt den Hgum im Bunker fiir den Schwenkrshmen des Abgabe-—
firderers frei. Bei Verstellung in Arbeltestellung wird der Steil-
forderer mittels elneg Hebel-Gelenkmechanismus in geine Ausgsngastel-
lung zurickgefiinrt upd mit dem Sperrklinken fixiert.

HElutenrast

Der EKlutenrost bestebht aus drei mit dreizackigen Sternscheiben
begetzben Fellen 2 (Bild 17}, 2, 4 und einer Antriebawelle 1
mit runden Scheiben, Dile intriebswelle 18t mit ediner
Bieherhefitgkuppleng susgestatbtet, die ebensowie dis Kupplungen des
Fordererantriebs elnegestellt wird.

Die Elutenrostwellen rotieren mit glelcher Geschwindigkeik.
Iofolgedensaen wird die Gride des Winkels & (Bild 18) zwischen den
geradiinigen Esnten der Sternscheiben von benachbarten Wellem kon—
gtent gehslten. Von der Grife des Winkels o« héngt die Giite der
Arbeit des Klutenrogta ab. Bei eipem zu kleinen Winkel stelgt der
Beschédigungagrad der Hiiben, bel elnem zu groBen — wird der Riben-
haufen nicht geniigend gereinigt.

Bild 17: Elutenroat:

1 = Antriebewelle mit runden Scheiben: 2, 3, 4, - Wellsn mit
Bternachelbean
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Bild 18, Betrisbeweisen des Klutenroats:
I, I, III - Hlutenzerkriimelung; IV - Transporty 1,2,6,7,8,13,
17 = Markierungaziffern suf den Treibkettensternan
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Bandfiérderer

Dar Bandférderer begteht sus oinem endlosen elpgtischen Fo-

lyvinylehlorid-Phrderband 1 (Bild 19) mit fihrenden Hickern, einer

antreibenden 11 (Bild 3) upnd einer mitlsufenden hohlen geschweifitan
Trommel, die in Eugellagern gelagert sind. Dde mitipufendse Trommel

igt mit einer Spanovorrichtumg 3 (Bild 19) suagestattet, mit deren

Hilfe des Forderband gespannt wird.

Die Ksnten desp Forderbands sind léngs der Beitenteile des Bun-
kers mit Stshlblechen abgedeckt, die ein Schriigstellen und Festilem=-
men von kleinen Riibeno und Pflenzenresten werhiiten.

Der Bandfirderer wird von der Antriebswelle 14 (Bild 3) des
Elutenrosts iiber eine Hollenkette mit Buchsen sngetrieben.

Bild 19. Bandfdrderar:

1 = alekirisches FVG-Firderband; 2 - mitlaufende Trommel; 3 - Epaon-
vorrichtung; 4% = Muttern; 5 = Behreuben zur Bafestigung der mit-
laufenden Trommel

1.5.2. Eraftagcregat

Ala Antriebameschine fiir die Fehrbewegung des Rodeladers und
fiir den Antrieb der Arbelbsorgene desselben dient ein Dlesael-
motor  CMI-64, Alle Heupteinheiten der Motorgruppe sind puf der
Motorgrundplatte 6 (Bild 20) monglert, die auf dem Tragrehmen des
Rodeladers {iber CummlstoBdimpfer 5 aurgaateilt ist. Der Motor iat
parellel zur Treibachee angeordnet, Die Lelstung desselben wird an
beiden Enden der Motorkurbelwelle sngenommen: rechts — zum Fahrwerk
und Hydropumpenantrieb, linke - su den Arbelteorgenen.

Die Arbeitsorgans werden mit Hilfe oiner Riemsnscheibe 14
(Bild 21) angetrieben, die an der in den Kugellesgern 16 und 19 ge-
lagerten Welle 13 angeordnet ist. Ein Lager ist im Schwungrad 2
eingebaut. Die Welle isat mittels Keiles und Nuten mit den Mitpehmer—
gcheiben 5 der Hupplumg verbunden.
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Motorateunerung

e Steuworung dea Motors wird vom Fahrersgitz veorgenommen. Zur
Drehzahlinderung dient der Handhebel 1 (Bild 33), der Uber die Hebel
1 (B11d 22) und 3 und Stangen 2 mit der Pirdermengenregeleinrich-
tung verbunden igt.

Bild 22. Firdermengenregelelnrichtungs
1; 3 = Hehel; 2 — Stange

Die BEin- und Ausscheltung der Arbeltsorgane wird mit dem Hebsl
8 (Bild 33) vorgenommen, der mit dem hydreulischen Steuerblock 12
des Haupthydrauliksystems verbunden ist, von dem 01 in die entspre-
ohenden RHume des Hydrozylinders 5 (Bild 23) gef¥rdert wird.
Durch die Eolbenstange des Hydrogylinders ilber den Hebel # und die
Btenge 2wird der Hebel 1, der auf einer Achse mit der Ausrilcklager-

ggbel der Kupplung sitet, verdreht und in swel Endatellungen fixlert.
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Bild 23, Fupplungsbetitigungseinrichtung:
1, % = Hebel; 2 = Hegeletange; 3 - Federvorrichtung; 5 — Hydro-
z¥linder; & - Schraube: 7 - Konecle

Zwischen dem Hebel 8 (Bild 33) und dem Eopplungagestinge iat ein
Rilckfilhrgestinge 11 angeordnet, das die Bteuerunsg der Stellungen der
Kupplung gewidhrleistet.

fum vollgténdigen Ein- und susricken der Hupplung ist der Hebel
& im die entsprecheénde Endstellung bie zum Anschlag zu veratellen.

Die Btenge 2 (Bild 23) iet mit einer Pedervorrichtung 3 auasge—
filhrt, die dio suf den Hebel 1 wirkende Eraft begrenzt. Die Vorrich-
tung igt fiir 350 kg susgelegt. Beil einer geripgersn Eraft kann ein
nicht vollstindiges Einriicken, bel einer griferen - ein Bruch der
Augriickgabel der Hupplung erfolgen.

Eupplung des Motora

Die Kupplung lst im Schwungrsd 2 (Bild 27) des M¥otors angeord-
net und besteht aus einer Drucklscheibe &, einer Iwischenscheibe 4,zwel
Mitnehmerschelben 5 und elmer Ausrbickvorrichtung, Die Fupplungemit—
nehmerscheiben sind mit Reibungefeder-Sehwingungsdimpfern 1 auage—
fihrt. Eine detalllierte Beschreibung der kenstruktiven Gestaltung
und Einstellung der Kupplung ist aus der Betriebsanweigung des Mo-
tors CMI-84 zu ersehen.
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1.5.3. Eraftibartragung

Die Eraftilbertregung der Maschine, deren Getriebeplao im Bild
24 dargegtellt lat, besteht aus einem bydrogtetischen Antrieb des
Pahrwerks (Bild 25). Der hydrostatische FPahrantrieb umfalt dis fol-
geoden Elemente: Hydropumpe 14 (Bild 24), Hydromaotor 15, Bersichsge-
trisbe 16 und Leitungen, Der Antrieb der Arbeltsorgene umfaBt die
folgenden Elesmente: Eellriementried 25 mit mehrrilliger Riemen—
gcheibe, zentreles Vartellesrkegelradgetriebe 26, Kegelradgetriebe 3,
cbereg 27 und unteras 2 Getrliebe des Heoderpdantriebs, Getriebe 1
des Apswerferantriebs, coberes Getriebe 4 des Antriebe der Schnecken-
walzan-Heinigungseinrichtung,; untere Getrieba § und 8 der Schnecken,
Getriebe 24 des Stellftrdererantrisbs und Flanetengetriebe 22. Die
genannten Getriebe sind untersinander mittels Gelenkwellen, Eetten—
triebe oder Eebtenkupplungen verbunden.

Die Ubertreguog der Bewegung vom oberen Getriebe 4 des Schoek-
kengntriebs zu den unteren Getrieben b, 8 wird Uber Kettentriebe 5, T
realiasiert. Der Antrieb des Steilitrderera vom Getriebe 24 erfolgt
iiber die Hollenkette 23, des Abgabefirderers - durch ein zweistufi-
ges Hettentrleb 21, des Elutenrosts - durch die Eette 19, des
Bendforderers — durch die Kette 20, Die Wellen des Elutenrcsta sind
untareingnder dureh Kettentriebe verbunden,

Zur Anderung der Bewegungsrichtung des BandfBrderers (bei Ar-
beit wober ginstigen Bodenbedingungen) werden die Eetbenaterne =19
und w=13 direkt, unser Umgahung'dea Hebtensterns 2z=17,; werbonden.
Hierbei wird die Kette verkirzt.

Hydrostatischer Fahrantrleb

Das hydrostetlische Getriebe (Bild 25) umfaft die folgenden Kle-
maptes veratellbere Hydropumpe 7 (Umsteuerpumps mit Verfillpumpe 13},
Hydromotor 8 mit konstsnter Schluckmengs, Ulbehdlter 17, Feinfilter
15, Olkihler 4. Der Olbehdlter 117 ist mit einem Peilgteb 1 gur Kon-
trolle des (lstands und einer Ablelschraube 18 ausgestatiet. Am Ge-
hiuse des Felnfilters diat ein Vakuummeter 5 zur Eontrolle des Ver-
sechmutzungaprads des Filters sngabracht. Die Eydrauliksggregnte
gind untersinsnder durch Hydreaulikleitungen verbunden. Des Hydrsulik-
getriebe ipt mit einem geschlossenen Flissigkeitskreislsuf ausge-
fithrt., Deg 01 1Huft in Hochdruckleituogen um. Die Verdnderung des
Pumpenférderstroms (Knderung der Pahrgeschwindigkeit der Maschine)
wird mittels eiper hydromechanischen Vorrichtung vorgenommen, dle
iilber eine PTugsteoge é mit den Pehrfufhebeln in der Pahrorkabine ver-
bunden igt. Lecks]l wird aus dem Gehduse des Hydrowmotors 8 in das
Gehlinse der Hydropumpe 7 und von dort dorch den Olkihler 4 iiber die
Hydraulikleitungen 3, 6 in den {lbehiiltar abgefiinrt. Zor Leckiler-
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génzung uné Erzeugung eimes srforderlichen Uberdirucke in den Hydrsu-
likleitungen wird eine Zahnrad-Verfiillpumpe (Spelsepumpe) 13 verwen-
det.

Aus dem Olbehilter 17 wird das 01 iiber die Hydreulikleitung 16
durch daog Felnfilter 15 und {iber die Leitung 14 sur Vorfiillpumpe 13
gefdrdert, von der es in die Hydraullkleitungen gedrilekt wird. Zum
Hydreuliksystem gehfiren Ventile, Vertell- und Stemersinheiten, die
im Hydromotor und in der Hydropumspe eingebeut sgind, Die Einstellung
und Priifung dieser Eloheiten sind suf speziellen Stinden unter sta-
tioniren Bedingungen darchzufiihren.

Der Maximalbetriebsdruck betriigh 35 MPa (350 kp/en®), der Vor—
£iill- bazw. Speisedruck - bis 1,5 MPa (15 kp/en®). Zum Kraftibertrs-
gungapyaten der Maschine gehirt der Aotrieb der Arbeitsorgens (Bild
26).

Dig Hydropumpe ist suf der Motorgprundplatte befestipgt. Die
Leiatungasbnahme sum Antrieb der Haupthydropuape erfolgh von der
Kurbelwelle des Motors iiber die Welle 3 (Bild 27) und die Kupplung
4. Dlege Welle ist swecks Wechselns der Liifterantriebarismen und
Hydropumpen des Heupthydrauliksystems der Meschine ohne Abbaus der
Hydropumpe des Fehrantriebs teilbsr susgefilhrt. Beim justousch der
Riemen wird die Scheibe 2 abgenommen, die mit den Flenschen der
Welle 3 verschraoubt ist, und in den freigelegten Zaum wird der Rie-
men gesteckt.

Der Hydromotor ist am Bereichsgetriebe befestigt. Die Welle
des Eydromotors ist mit der Bingangewells 20 (3ild 28) des Getriebes
mit Hilfe einer Kupplung verbunden. Eine Arbeit im gewiihlten BHareich
wird dureh Einriicken des entsprechenden Sshoradpesrs reslisiert.

Die Scheibe 19 der Festgtellbremse-ist am Ausgangmende der Abtrishg-
welle angeordnet. Das Berelchsgetriobe wird vom Fehreraibz ge-
gteuert.

Achegetriebe nit Ausgleichgetriche

Bild 29 zelgt die Aueflilhrung des Achagetriebes nit dem Aus-—
gleichgetriebe. Das Tellerrad des Ausgleichgetriebes 10 ist an den
im Gehduse in Hugellagern elogebsuten Schalen befestigt. Die Aus—
glelechkegelrider des Ausgleichgetriebes sind mit den Achswellenke-
gelridern verbunden, die sine Auslenkung der Halbachsen um nicht
grofe Winkel zulassen. Infolge dieser Ausfithrung kinnen die in ei-
nem Stilck mit den Halbachsen susgefiihrten Scnnenrider der Planeten—
endgotriebe gich selbst in bezug sul die Planetenrider der oodga—-
triebe silnstellen.
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Endgetriebe

Die Endgetriebe eines Planetentyps bestehen sus drel Plgnetan-
rédern 5, die an Fingern des Planstentrigers 3 mittels Fendelrollen-
lager befestigt sind. Die Planetenvdder 5 befinden sich in Dausrein—
Eriff mit dem Bomnenrsed und mit dem unbewsglichen epizyklischen
Zeghnrod 2. Der Plaoetentriger 3 iat suf den Eeilen der Achae 14,
an deren Flansch das Antriebsrad befestipght ist, sufgesctat.

1.5.4, Fahrwerk

Zdum Grundaufbau des Fahrwerks gehiiren die Treib- und Lepkach-
sen und die Réder.

Traibachsge

Dia Treibachse (Bild 29) wird dupch die Gehddgge gebildet, in
denen die Ereftiibertregungsnschanianen des Fahrantrieha und der Rad-
bremsen untergsbracht sind. Ao der Treibschse ist des Bereichmge—
triebe mit dem Hydromotor befeatigt.

Lankachge

Die Lenkachse (Bild 30) besteht nus einem Achekbrper 2,den Ache-
Bchenkel und einem Wende— bazw. Leokmechanismus, der die Hebel 3,
5 und die Staoge 4 umfaft.

Der Achskirper ist gelenkig mit der Vorderkonsole des Tragrabh-
mens der Meschine verbunden.

Der Einschlag der Rider in Transporbatellung erfolgt durch Be-
tétigung dea hydrostatischen Lenkgystems, wihrend der Arbelt - mit
Hilfe des Lenkaubomaten, der die Maschins entlang den zu erntenden
Ribenreihen fiihrt. Hierbei wird dis manuslla Lenkung zur Eorrektur
der Arbelt des Automsten benutzt.

Rider

Die Treibrider der Moschine mit Reifen 530-670 mm sind mit den
Ridern der Getrsidemihdrescher "Niwa" und "Koloa" verelsheitlicht,
Die Redreifen sind solcherart montiert, daf die Eﬁitsa der Fisch-
Erite des Reifenprofils im Reifenabdruck guf der Pshrbahn mach hin-
ten gerichtet ist. Der Reifeninnendruck betrigt 2,5:0,2 kpfbme.

Die Reifen der Lenkriider 240-406 mm gind auf geteilten Felgen
montiert. Helfenlimnendruck 3,5 !l:pfcmz.

Dies Vorschriften fiir die Wertung der Reifen sind im Abschnitt
"Reifennutzung" dargelagh,
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1.5.5. Fehrerstand; Kabine und Eétﬁtingggﬂelemanta

Bild 30. Lenkachse:
1 = Achsschenkel; 2 - ichekbrper; 3, 5 - Hebel; 4 - Spur-
gtangae

Der Fahrerstand iet mit eimsr geschwelBten Ganzmetsllkabine 10
(Bild 2) susgestabbtet, wes glingtige Bedingungen filp die Arbeit des
Fahrerg bel elnem beliebigen Wetter gewdhrleistet. Die vorteilhafte
Apprdnung der Kabloe gibt dem Fahrer elne gute Ubersicht iiber die
Hubenrelhen, den Abgabefdrderer und daa nebenher fahrende Fahrzeug.

Die Esbine iast mit einem Ventiletor 8 (Bild 2), Deckenleuchte
und elektrischen Schaibenwischern susgeriistet. Auf dem Dech der Eg=-
bine ist eine Leushte 9 fiir die Sigoelisierung sogebrscht, die such
sur Anforderung von Transportmitteln fiir dis Ribensbfuhr diensn kenn.

Die Wartung der Fehrerksbine besteht in der rechtzeitigen Er-
newerung des Farbanstrichs, im Hachziehen der Befestigupgselemsn-—
te und Waschen sowle in der Reinigung des Ventliletiomesyetems von
Staub.

Die Betitigung der Houptpumpe erfolgt mit Hilfe von zwei FuBhe—
beln 1 (Bild 31),76. Neben den FuBhebeln ist ein Geschwindigkoitean—
zeiger sngecrdnet, der die Geschwindigieit der Maschine in AbhEngipg—
keit vom eingeachslbteten Bersich und der Firderung der Eydropumpe
snzeigt. Die Skelenteilung des Geschwindigkeltssnzeigera ist fiir
eine Nenndrehzahl der Motorkurbelwelle (1900 U/min) susgefihct.
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Bild 3. Betatigungselemante:
1, 16 — Pufhsbel; 2 - Antrieb der Peststellbremse; 3 - Hebel zum
Einrlicken der Eupplung des Arbeitsorgeneantrisbs; 4 - Geschwin—
digkaitsumschelteinrichtung; 5 - Hebel zum Heban und Benkan der
Arbeitsorgans; 6 - Hebel zur SBteusrung der EraftstoffSrderung;
7 = Hebel zur Hihensinstellung des Abgsbefiirderers; 8 - Hebel
sur Eip— und Ausschaltung dea Abgabefirderers; 9 — Fehrersits;
10 = FuBhebel der rechten Bremse; 11 = FuBhebel der linken Brem—
so; 12 — Matte; 13 — Pahrerstand; 1% - Pirdermengensteusrung;
15 = BremsfuBhebelbsthitigung; 17 - Betédtigungs der Pumpen-
steusrfufhebal

Die Nullstellung der FuBhebel des Pumpenantriebe iat eine sol-
che Stellung, bei der die TrittflHchen der beiden Pudhebel sich in
einer Epene Definden und der Zeiger des Geschwindigkeitsanzeigera a
dem Teilgtrich "g" gteht. Hierbei ist die Pumpenfirderung gleich Nu
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Belm Treten des rechten Fufihebels 1 fihrt die Maschi-
pe an und wird die Vorwiirtsgeschwindigkeit derselben erhiéht, der
linke PuBhebal 16 geht dabel in die entgegengesetzte Richtung. Beim
Treten des linken FuBhebels 16 {(hierbei leuchtet das Brems- bzw.
Btopplicht suf) verlangoamb die Maschine ihre Faehrbewegung. Werdsn
die Trittfléchen der belden FuBhebel im eine Ebene gestellt, bleibt
die Msschine stehen. Beim nachfolgenden Treten des linken FuBhebels
16 kommt die Maschine in Rilekwiirtsbewsgung. Hierbei wird der rechts
Fuflhebel in die entgegengesetzte Richtung verstellt. Zum Stoppen
der Maschine bel der RilckwiHrtafshrt ist der rechte FuShebel 7 nie—
derzutreten und die Trittflichen der belden Fulhebel sipd in eine
Ebene zu bringen.

In der Pahrarksbine opd guf dem Pahrerstend sind slle haupt-
schlichen Verrichtungen und Gerdte zur Steuerung der Maschine und
Ubsrwachung der Arbelt der wichtigeten Aggregate derselben sngesord-
net, und zwar: Hebel & zur Steuerung de? Eraftegtoffirde—
rung, Hebel 3 zum Ein- und Ausriicken der Kupplung des Arbeitsorgsne-
antrieba, Hebel 7 zur Hiheneinetellung des Abgabefiirdererd
und Umstellung desselben in Transportstellung, Hebel 5 zum Heben und
Senken der Arbeitsorgane, Hebel 8 zur Ein- und Ausscheltung des An-
trieba des Abgabefiirderers und des Bandfirderers. Rechta von der
Lepkstiule sind die PoBhebel 41,16 zur Steuerung des Hydrsuliksntrieba,
links — die BremsfuShebel fiir die linken und rechten Rider e&nge-
ordnet.

Bechte vom Fahrersitz 9 befinden sich der Hsebel 5
(Bild 33) zur Betétigung der Pestabellbremse und dar Hebel & pur
Bereichsumschaltung, links (hinten) - der Hebel § zur Einsechsltong
des Getrisbes und der EKupplung deas Anwurfootora, der Hahn des Bensin-
absetzgefifes und der Messeschslter, Auf der Ventilgtorplatbe iat
ein Hebelbetitliguogsschema angebracht (Bild 32).

In der Fahrarkabine ist sin abgefederter Bitz mit einem hydrau-
ligehen StoSdimpfer, der nech EirpermaBen und Masse des Fahrers
eingestellt werden kaon, angeordnet (5. Abschmitt 2.5.5.).

Unter dem FPahrerstand siod der hydranlische Steuerblock 12
(Bild 33), die Heuptbremarylinder 15, untenm hinter dem Bitz - das
einstellbare Ventil der Ksbinenheizung angeordnet, Ein gleichzeiti-
ges Elneschalten des Ventllators und der Helzung ist nicht zweckmiBig.

Dis Hebel zur Betfitlgung der Peatasbtellbremse und zur Bereichs—
umschaltung sind mit dem Bereichagetrisbe der Treibschse mittels
glner speziellen Vorrichtung (Bild 34) verbunden.

Das Bereichagetriebe ist mit einer Sperrvorrichtung aussgefiinrt,
die mechsoisch mit der Peststellbremse verbunden ist. Deshelb ist
vor der Einschsaltung eines beatimmten Bereichs deaa Bapd der Fest-
stellbremge mit HEilfe des Hebels 5 (Bild 33) asnsuzichen.
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Bild 32, Bteusrblockhebelbstitigungeschemas

4 = linker FuBhebel der Hsdbremsen; 2 — rechter FuBhebel der
Eadbremsan; 3 - Firderer; A — Heben; B — Senken; C - eingeschal-
teot; E - sasgeschaltet; 4 — Eraftatoeff; 0 - mehry; P -~ weniger;

5 - Hoderider; & = FuBhebel zur HydropumpenbetHtigung (Rlck-
wiirtebewegung )y ¥ — FuBhebel zur Hydropumpembetétigung (Vor-
wirtsbewegung); 8 - Arbeltsorgane; 9 — Feststellbremse; I — er—
ster Bereich; IT - zweiter Barelch; III - dritter Berelch; H =
Neutralastellung

IHa Betitigung der Hadbremeen erfolgt durch hydraulischen
Antrieb.

Die Einfiillstutzen der Houpteylimder sind in die Eabine wver-
legt, Einem jeden Eglinﬂer ist ein FuBhebel zugeordnet. Die Brema-
fuShebel sind auf die Achge i{iber Esproobuchsen pufgesetszt uod brau-
chen nicht geschmiert mu werden. Diese FuBhehel werden mit einem
Hiegel fest verbunden. Fir eine Einzelradbremsung ist der Riegel
puszurasten. Mir die Rickfihrung der FuBhebel in die Ausgaongsatel-
lung sind Federn vorgesehen.

Mit den Stellzylindern der Radbsckenbremsen sind die Haupbzy—
lipder durch ein Hohrleitungssystem verbunden.

Da bei einer normalen Arbeit der Maschine die Bremsung dersel-
ben duorch Verdndern des Firderstroms der Hsuptpumpe (durch Zusammen-
bringen der Trittflichen der FuBhebel 1 (Bild 31) und 16 in elne
Ebene) vorgenommen wird, werden die Hedbremsen nur fiir ein Abbremsen
dag Treibrads gof der Innenkurvenselite belm Wenden der Maschine
{BEinzelredbremsung) fir ein scharfes Einlenksn oder fiir eine FNot-
bremsung beim Auafall des hydroatetischen Fahrantriebs benutzt. Bel
der Transportierung der Maschime sind die FuShebel 10 und 11 durch
den Rlegel zu verbinden.

1.5.6. BEydraulik

Die Hydrsulik des Bodelsders KC-6F (s. Bild 35 upd Tafel 1) be-
steht sus zwel unsbhinglpgen Systemen, ein jedes von denen seine Pum—

pe hat.
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Bild 35. Bchaltplen des Hydrauliksystems dee Rodelsders mit
Lenkgutonat (Positionen = 8. Tafel 1)

Dasg Haupthydrauliksyatem ist fiir das Heben und Senken der Hode-
réder, des Abgabeforderers, Einschslten und Abstellen desgelben beim
Wechzel der Sammelfshrzeuge wiEhrend der Fehrt und fiir die Betdtigung
der Motorkupplung bestimmt.

Das hydraulische Lenksystem dient nur sls Lenkhilfe zur Unter-
atiltzung der manuellen Lenkung und zur pericdischen Eorrsktur bed

sutomatischer Lenkung. An dieses System ist auch der Lenksutomat an-
peschlossen.

Tafal
Aufetellung der hydesulischen Ausrietungen

PoasNr.
Telle und - o=
im Bild Hsntage Bazeichnung Svlick Heuptdaten
15 einheiten zahl
20 Hydrozylinder H.19.0,000| 1 D=40 om
zum Heben der Tag= d=25% mm
ter deg Lenkautoma=- I=180 mm
ten
o




Fortaetzung

PosTHlr. Stiick=
im Bild Teile und Monbtage-— Bezeichnung | zahl Hauptdeten

15 einheiten

1 Hydraulikbehilter 54-0-17 1 V=18 1

2 Pumpe HIIl-108 1 q=10,0 e’ /U

mit Iinke-

* Pumpe drehung 1 g=31,7 ;mjfu

HE-325¥
mit Hechts-
drehung

b Siebfilter =7 1 Filtergrad 0,125 mm

3 Druckbegrenzunga- I—0-F =25 1 P=1,5 EP:"EEE
veotil

& Druckbegrenzunga— Th-33000T 1 P=83_, kp/en®
ventil

7 Druckbegrenzungs- | K06-~10390 | 1 P=90"% kp/en?
ventil

B Arbeltszylinder T4-25.000 1 D=&0 mm

d=25 mm
L=200 mm

10 Steuerzylindor Th-25.000 1 D=60 mm

g Lenkrad-Steusrven— | 34-0-3 1 =18 1/min
Eil

11 |Dosierpumpe H.160-16 1 Q=160 em /U
TTI21534%

12 |Hydraulischer E06=10.150 | 1 s £
’.'.'z:evantilatauer- E Pm e
block

13 BEydrozylinder des H.19.08.000 | 2 D=50 mm
Abgabefirderers d=28 =m

I=400 mm

T Spegialechreuban— KECE-10.817% i dﬂh.rgﬂ y3 mm
balzen

15 Bydrozylinder des H.19.01.000 | 1 D40 mm
Plenstengetriebes d=23 ma

I=160 mm

18 Verzdgerungsvontil H.036.60.20 [ 1 dﬂﬂ-ﬂ_—]l cm

17 Hydrozylinder zum og-11a i 0=110 mm
Heben der Roderiader d=40 mm

1=250 mm




Fortsetzung

Fom. =lir.
im Bild
35

Teile und Montage- Bezeiohnung Stlick-
einhedten zanl

Hauptdaten

19 Hydrozylinder der H.19.01.000( 1 D=40 mm
Motorkepplung d=25 mm
L=160 mm
18  |Druckbegrensungs- | KI/a2a2 = P40 kp/ens
vantll
Eurzbezelochnungens:

= Zylinderdurchmesser
Kolbenstangendurchmeaser

= Kolbenhub

Fapeungavernigen des Hydrsulikbahiilters
= Fapderstrom

= Druck

= lstrom

D Wao o< H -
il

Haupthydraulikeyaten

Eild 35 gibt eine Darstellung des Prinsipschaltplans des Hyd-
raulikayestems des Hodeladers. Das Haupthydreuliksystem amfaBt die
folgenden Elements: Zahnradpumpe(Hl-32F mit Hechtedrehung) 4,
hydreuliascher Steuerblock 12, Hydraullikbeh#lter 1, Hydrozylinder 13
zum Ein- und pAbscheltan des Abgsbeffrderers, Hydrozylioder 19 der
Motorkupplung, Hydrozylinder 17 sum Heben der Hodersdder, Hydrozylin-—
der 20 zum Heben der Taster den Lenksubomaten, Druckbegrenzungsven-
11 7, Druckbegrensungsventil 18 zur Begrenzung des Belastungadrucka
fiir das Eipndringen der Hoderfder in deno Boden, Hydrsulikleltungen.
Alle Hydrozylinder aufer dem Hydrogzylinder fiir deg Ein- uni Abschal-
ten des Abgebefirderers eind doppeltwirkende Eolbemzylinder (mit
Scheibenkolben und Eolbenstangen). Der Hydrsulikbehilter ist ein
gemeinsamer fiir beide Systema.

Zur Stegerung der Druckastromverbresucher wird im Hydraullisys-
tem ein hydrsulischer Steusrblock 12 mit fiinf Steusreinheiten ver-
wondat, der mit den Stenersinheiten der Wegeventilateuerblicke der
Getreidemihdrogeher "Hiwa" und "Eolca" vereinheitlicht ist. Die
Druckbegrenrungasventile 7 und 18 sind auf einen Druck von Bﬁf; bzw.
50 kpfcm; eingestellt. Die Betdtigung der Hydrozylioder 13, 15, 17,
19, 20 wird mit den in der Fehrerksbine angeordneten Hebeln 3
(Bild31},5, 7, B liber die Steusrschieber des hydraulischen Steusr-
blocks 12 (Bild 35} vorgenommen.
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Die Wirkungswelse des bydrsulischen Systeme iet die folgendas
von der Pumpe & wird das 0l sus dem Hydraulikbehilter 1 sngessugh
und iiber eine spezielle Druckleitung zum hydraulischen Btenerblock
12 gefordert. Bel Neutralatellung aller Steusrschleber flieBt das
81 druecklos {iber dle Rieklsufleiting in den Hydraulikbehilter zu—
riick, wobei eg iiber das Filter 5 geleitet wird.

Bel Einschaltung eines der Eylinder wird der sotsprechende
Kenel des Steuverblocks 12 geiffnet, und das (1 gelangt ilber Rohrlel-
tungen in den Eolbenraum und versetst depselben in Richtung zum Kol-
bengbangenrsum, von wo es fiber das Filter in den Hydraulilkbehdlter 1
verdrédngt wird.

Bel Verstellung des Handhebels in die entgezengesetzts Rich-
btung wird demsptsprechend auch die Bewegungsrichtung des Hydrosylino-
derkolbens gedndert. In die Ausgengsstellung wird der Bteuerschie-
ber unter Fedorkreft surlickgefiinrt.

Die Wirkungewelse aller Hydrozylinder iat die gleiche, mit
Ausnahme lediglich des Hydrozylinders 15 zum Ein- und Abschalten

des Abgebefirderera. Im Bsum dieses Hydrozylinders ist auf der HKol-
bengelte eip Entliifter vorg#sshen. Io dis Ausgangastellung wird die
Kolbenstenge durch Federkraft surickgefihrt.

fur Verringerung der Geschwindigkeit des Hebens und- Senkens des
Abgsbafdrderers und zwecks stufenloser und siigiger Einscheltung des
Planetengetriebes sind im Steuerblock 12 Schraubenbolzen 14 mit
Drogselbohrungen vorgesshen. Sum weichen und stobfreien Absenken
der Arbeitsorgsne igt suf der Kolbenstangenselte des Zylinders sin
ainfachwirkendes Vernbgerungsventil 416 apgeordnet. Zur Stsusrung der
Stellungen der Motorkupplung ist das System mit einer Riickfiihrung
susgefihrt.

Die Hydropumpen des Haupthydrauliksystems und des hydrsuli-
schen Lenksystems sind in einem stdEhlernen Gehduse 5 (Bild 36) eip-
gebaut und miteipander mittels elner sntriebswelle 7 (Bild 37) ver-
bunden, an der eine Riemepscheibe 2 befestigt ist. Der Aobrieb er-
felgt von der Hurbelwelle 4 (Bild 36) dee Motors iiber einen zwei-~
rilligen Kellriementrieb 2. Die Spannung der Biemen wird durch die
Behrauben 1 geregelt, wobel vorher die Festatellschrasuben 3 zu
lépen egind,

Hydreulisches Lenkayatem

Deps hydraoulische Lenksystem (Lenkhilfe) dient zur Erleichtae-
rung der Lenkung der Maschine in Trensportstellung uvnd in der Ar-
beit bei ‘abgeschalteten Lenksutomsten, Im Rodelader KC-6F wird eine
hydrogtatische Lenkhilfe chne mechanische Verbindungselemante zwi-
schen Lenkrad und gelenkten Ridern verwendet. Eine solche Lenkung

63




Bild 36, aufatellung der Hydropumpen: _
1 - Spenneinstellechrauben; 2 - Keilriementrieb; 3 - Fest-
stellschraubeny 4 — Motorkurbelwelle; 5 — Gehiuse

i

] WII::,-"

Bild 37. Hydrepumpenantirieb:
1 = Hydrepumpenantriebewelle; 2 - Hiemenechelibe; 3 = CGehiuge

wird durch die Apusriistung mit einer speslellen Dosierpumpe, die auf
der Aches dee Lenkrsds im unteren Teil deseselben montiert ist, be-
wirkt.

Bei einem richtig eingestellten ond fehlerfrelen Bystem be-
trigt dle sm Tenkrsd benditigte Kraft, die Lenkkraft, nicht mehr als
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3 kp, was die physische Beanspruchung dep Fehrers suf ein Minimum
reduzisrt.

Zum hydraulischen Tenksystem (Bild 35) gehdren die folgenden
Elemente; Zahnradpumpe (HIM10E mit Linksdrehumg) 2, Druckbe-
grenzungaventil &, eingegtellt suf einen Druck won 63_2 kpfcma. Fla-
netendosierpumpe 11, Hydrozylinder 10, Hydrozylinder des Lenkauto-—
maten, Hydraulikleitungen, Hydraulikbehiilter 1 (gemeinsamer auch
Fiip das Heaupthydraulikayastem).

Die Wirkungsweiee des bydraulischen Lenkverstirkers ist die
Tfolgende. Solenge das Lenkrad stilisteht,niomt das Kolbendrebsehie-
perventil der Flgoetendosierpumpe die Heutralstellung ein. In die-
ger Gtellung £flieft dag von der Pumpe HIl-A0E mit Mnkndrﬂhu.ug gefirder=
te 01 frei in dem Hydraulikbehilter zurielk. Hei Lenkbewsgungen,
einer Verstellung des Lenkrads etwa um 3% nach links oder rechts,
wird der HKolbendrehsehisber ausg der Heutralstellung bewsgt und wep—
bilndet die Riums des Hydrozylinders B mit den entaprechenden Drudl—
und Ssugriumen der Dosierpumpe 11. Zu gleicher Zeit kommunizieren
sndere Abschnitte des Kolbsndrehschiebers mit daer Pumpe HII-108. mit
linkedrehung, ven der an der Wells der Dosierpumpe ein Drehmoment
erzeugt wird, das die Trehung des Lenkrads erleichtart,

Bei elner gehedenbedingten Unterbrechung der 01f&rderung durch
die Pumpe wird die Lenkung sutomatisch auf Handlenkung umgeschaltet.
Hierbel bewirkt eine Lenkradbewsgung um etws 8° eine mechanisehe
Verbindung mit den gelenkten Rédern.

Tglich ist vor dem Ausfahren die Funktion der Lankung zu {iber—
priifen, Hisrzu lst bei einem laonfenden Motor des TLenkred nach
rechts und linka bis zum Anschlsg der gelenkten Bider zy drehen und
in einer solchern Stellune 1-2 Minuten zu helten.

Ein Ollecken in den Baugruppen und Rohrleitungen ist nicht zu-
ligale.

A11jibrlich sind die Schléuche der Lenkung suscuwechseln.

Zshnradpumpan

Das Verdriingunzgvolumen der Pumpe HI-10E mit Iinkedrehung be-
trigt 10 en’ je Undrebung,der Pumps HE-32F mit Hechtsdrehung31,7 om’
de Umdrehung. Beim Betriebsdruck im Hydrauliksystem betrigt der wo-
lumetrische Wirkungsgrad von neuen Pumpen nicht weniger als 0,92.
Tie lkonstruktive Ausfilbrung und Wirkungsweise der Pumpen sind in
den Bildern 38, 39, 40 zezelgt.

Wihrend des Betrlebs verlangen die Pumpen keine spezielle War-
tung und Nachetellung. Falls die Wotwendigkeit fiic eins Auswechs—
lung von Dichtmanschetten und -ringen auftraten sollte, ist die Pum-
pe auselnanderzunehmen. Dieses soll suaschlieéBlieh in Reparatur-

55




Ve s =
NS %
: 7
1 e

7 8

Bild 38. Zahnradpumps HI-32¥ mit Rechtsdrehung:
1 - Btlitszring; 2 = Sicherungering; 3 — Dichtmanachette; & -

Dackel; 5 = Buchse; & — Gahiuss; 7 = treibendes Zahnrad; 8 - ge—
triesbenes Zahnrad
A AA

. - G X &

ZhJ

A= ﬁgéﬂ

i1

sl
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Bild 3%. Zahnradpumpe HI-10F mit Linksdrehungs
1 = Bicherungsring; 2 - Stiltzring; 3,7 - Menschetten; 4% - Deckel;
5 = Dichtring; 6 - Btift; 8 - getriebenes Zashnrad; 9 — treiben-
des Zghnrad; 10 - Gehiuse; 49 = Buchas

warkebEtten unter Aufsicht eines erfashrenen Mechanikers ip der fol-
genden Reihenfolge vorgenommen werdent

- die Seug- und Druckleitungen trennen;

= die Pumpe vom Motor asbbauen;

= den Pumpendeckel abnehmen und die Diehtringe auawechaeln.




Bild 40. Wirkungswelse der Zshnradpumpe

Beim Auseinandernehmen umd Zussmmenbau 12t ouf BuBerste Reinheit
zu schten. Steub, Schmutz, Wasser dirfen nicht in die Pumps eindrin-
gen. Die jprbeitsflichen der Elnzeltellen glnd gegen mechanische Be-
echédigungen zu schiltzen.

Hydraulischer Steuerblock

Der hydrauligche Steuverblock (Bild &41-45) ist ein handbetdtig-
ter. Vier Steuereinheiten sind mit Sperrventilen susgefiihrt, die
eine hermetische Dichtheit des Sysfems sichern. Zwischen den Eip-
heiten und den Deckeln derselben sind Rundgummidichtringe eingebaut.
Die einzelpen Eipheiten sind mittels drei Schrauben zusammengefiigt.
In den goBeisernen Gehiovaen 9 (Bild 44) befinder sich Bteuerachie—
ber B und Sperrventile. Zentrierfadern 17 fihren dile Steusrschieber
aus einer belieblgen Arbeitsstellung in die Neutralstelluog (Mittel-
stellung) surick. Die Ventile bestehen pus einer Kugel 4 mit Feder
5, éie in singepreB8te Buchsen 3 elngesetzt sind, und einem StoBel 1.

fweclks Entlestung der Pumpe bel Lesrlsufarbeit des hydraull-
achen Systema ist in einem der Deckel des Steusrblocks ein mit
Steuerschisbern hydraulisch gesteuertes Uberstrimventil eingebaut.
Dile Wirkungaweise dea Steusrkolbens 1 (8114 45,C) ist dle folgende:
in Heutrsllstellung aller Steuwerschisber ist der Hachdrosselunga-
raum (nach der Drogsalstelle gelegene Haum) "h" des Uberstrémventils
mit dan Ablanfkanéilen "d" und "e" verbunden. Auf den Holben wirkt
von der Seite des Repumg "h" her eln Ablaufdruck, von der Eeite des
Kensls "g" her = ein erhéhter Forderdruck,; unter Wirkung dieser De-
aufachlagungen hewagt'siah der Eolben nsch sufwiirts und verbindet
don Pdrderkansl mit dem Ablauf.

Wird der Steuerschieber nsch rechts oder links werstellt (Bild
45,4 und B), 80 wird der Eanal "a" vom &blaiuf getrennt und es kommb
zu einem Ausgglelch des Drucks im Raum ilber dem Kolben und im Pérder-—
kannl. Der Eolben wird hydraulisch entlestet, stellt sich’ in den
Gleichgewichtszustand und kehrt unter Wirkung der Feder in die Aus-
gengestellung surick. Im Firderkanal stelgt der Druck bis zum Be-
trisbadruckwert an.
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Bild &#1. Hydrsulischer Bteuerblocks

1= R'i.inklamfainhaitI_E = Steuerainheit ohne Bperrventile; 3,4,
5,6 = Btouereinheiten mit Sperrventilen; 7 - Stopfen;

8,%9,10 - Riog GOST 9833=61; 11 = Deckel; 42 -~ Bchaft; 13 - Mabt-
ter; 14 = Schelbe; I = Firderung
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Bild 42, Eiicklsufelnheit daa

NN

o
N
DN

~J hydraulischen Bteusrblocks:
= B ——i] 1 - Btopfen; 2, 7 - Dichtringe;
%’r 3 - Feder; 4 - Kolben; 5 - Gehiiuse
= - der Einheit; & — VerschluBstopfan
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Bild 43, Steusreinheit des hydrsulischen A4
Bteunsrblocks ohne Bperrventiles 1 -

Bicherungsring; 2 — Buchse; 3 — Fedsr; g
4 = Behelbs; 5 = Gehiiuse der BEinheit; 7
& = Bteusrschisber; 7 = Dichtringi 3 !
B,9 = VerschluBstopfen; 10 = Hilae a
5-8 '
k. g
9 %11[/ 8 3 1 k)
i0 7 Z 1
; g i
D 4
] 5 = |
i a
Tl i % ¥ )
12 o N
S Bild 44. Bteusreinheit mit Bperrventilang
1 - StaBel; 2,6,10,11 - Dichtringe; 3 =
13 Buchee=Bitsy 4 = Hugely 5, 17 = Federm; 7 -
1 —F Btopfen; 8 = Btmarﬂchiéhar; 9 = Gehiuse
' % der Einheit; 12 - VarschluBstopfen; 13 —
15 ; Scheibe; 14 - Hiilse; 15 — OSicherungeringy
46 = Buchee

Beim Riickgang des Bteuerschisbers in die Feutralstellung TEllG
der Druck im Haum "h", Der Kolben {iberwindst die gegeowirkende
Kraft der Feder, bewegt sich fach rechts und verbindet den Forder-
kpnal mit dem Ablsufkenal — suf solehe Weise wird die Pumpe bei
Leerlaufarbeit des hydraullschen Bystems entlestet.
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Bild &£5. Wirkungsweise des hydrasulischen Bteuerblocks:

Ay B = Batriebsstellungen des Steusrachiebers; C - Neubralatel-
lung dee Eteusrachiebersy I - Holben des Uberstrimkanals;

a, b, d, e~ Ablaufkandle; f, ¢ - Austrittaksnidle; g - Firder—
kagngly h , k = Nechdrossslungarbdume; m - oberer Raum; I - von der
Pumpe; II - sum Ablguf; III = zu dep Hydrosylinderréumen
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Die (lstrombewsgung in den Steuereinheiten des hydrauliachen
Steuerblogka kann anhand deg Bilds 45 verfolgt werden. Bel Bewegung
des Steuerschisberz naech Techts wird das 01 die entgegenwirkende
Ereft der Feder des Bperrventile iberwindeno und unter Druck in einen
der Riume des Hydrbzylinders gefdrdert. Zu glelcher Teit verbiodetf
der StS8el, der sich nach links verstellt, den Raum "k" dag Eperr-
ventils mit dem Ablauf, und das 01 léoft sus dem zwelten Eaum des
Hydrozylinders iliber eine Rohrleitung in den Hydrsulikbehdlter gb.

Anmlog srbeitet die Steusreinhelt bei einem Linkshub des
Steuergehlebers.

Die Bohrleitungen von den Verbrsuchern werden an den hydraull-
schen Steuerbleck mittela richtungeveratellbsrer Winkelverschraubun-—
gen (Bild 4&) sngeschlossen.

B11d 45. Bichtungseinstellbare Winkelver- ! 2 J
schraubung sur Verbindung der Hohrleituogen f
mit dem hydraulischen Bteusrblock: S \:%
1= Hhhlbulzgn; 2 = Dichtringy 3 = ol v s B

richtungeeinatellbare Winkelverschraubung; M |
4 = Hohrleltuog

Hech einer ldngeren Hetriebsdauer sind die Dichtringe saszu—
wechseln, wozu der Steusrblock abzubauen ist. Die Lerlegung deggal-
ben ist ausschlieBlich in einer Fechwerkstatt vorzunehman. Eine De-
komplettierung der Steuerachieber und Gehduse ist nicht zuldsaig,
dn diese FaBteile individuel)l mit eipem Spiel ?6n #-1DJun eingelappt
gind. Auf ihre Zugehirigkeit ist deher beim Ablegen streng 2u sch-
tan.

Der Steusrblock ist unter dem Fahrerstand sogeordnet. Die Ba-
téEtigungshobel sind in die EKebine des Hahrers verlegt. Das Betiti-
giungsachema ist auf einem spegiellen Schildchen {Bild 32), dss am
Ventilatorgehiuse befestigt lst, dergestellt. Bild 33 gibt eine Dar-
stellung des Antriebs des Bteuerblocks.

Druckbegrencungaventil

Im Haupthydrauliksystem und im hydraulischen Lenksystem werdsn
vorgesteuerte Druckbegrensungsventile von glelcher konstruktiven
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fusfithrung verwendet, die fir die Begrenzung des Meximaldrucka in
den Hydrauliksystemen dienen,

Dic Wirkungsweise dieses Ventils ist die folgende. Bel einem
Druck im Hydrsuliksystem unter dem Zuliisslgen Wert wird die Fugel 11
(Bild 47) durch die Peder 12 suf ihren 8itz in der Spindel & ge-
driickt. Der Druck im Nachdrosselungersum "d" upd im Fordericanal g™
nat die gleiche GréBe. Der durch dis genannten Triicke in einen
Gleichgewichtszustand gesetzte Kolben 3 wird von der Peder &4 in
geiner Endstellung featgehelten, wodurch er den Firderksnal "a" vom
Ablaufksnal “e" treont.

Bild 47+ Druckbsgrenzungsvantily

1 = Ventilgehéuse; 2 - Buchse; 3 - Eolben; 4,12 - Fedem; 5 -
Deckel; 6 - Bpindel; 7 - Plombe; 8,9,10 - Dichtrings; 11 - Eugel;
8 - Férderkanal; b - Drosselbohrung; ¢ - Ablaufkanal; d - Nach~
drosselungareum

Bobeld der Druck vor der Hugel eipen bestimmten suliiesigen
Wert snnimmt, wird sie von ihrem 8itz gerissen, und das U1 flieft
aus dem Nachdrosselungsraum iiber Badisle und Axislkendle in der
Spindel zum Ablauf..Der Bldruck wird beimDurchgang eines Teils des
Ulstroms durch dis Drosselbohrung "b" gesenkt und wird nun im Raum
"A" niedriger sla im Fdérderkansl "g" seln, Dag Gleichgewicht der
auf den Holben wirkenden Eriiftes wird gestirt, und der Kolben bewegt
gich sufwirts und verbindet dabel dia Firder— und Ablapufkanile,
Dieses filhrt zu einer Begrenzong des Drigcks im Hydrauliksystem.

Sobald sich der mormals Druck im Byetan wieder eingestellt hat,
wird die Eugel durch die Ereft der Feder guf ihres 8its in'der Spin-
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del gedriickt und der 0lablauf sus dem Raum "A" wird woterbunden.
Unter Wirkung der Kraft der Feder &4 geht der EKolbeno nun abwirts und
trennt die Eanéle "a' und "a'.

Mit Hilfe der Splnmdel wird des Vehtil auf einen Druck von
th; kpfcmzfﬁr das Haupthydraullksystem und suf einen Druck von

Tui kpfnme fir das Laukéystem gingestellt. L muf darauf geschtet
werdon, daf der Ksnal "o der fblaufleitung und der Kanal "a™ der
Forderleitung entspricht. Wach Einstellung des Ventils und Prifung
degselben guf Dichtheit ist dis Spindel mit Draht zu elchern und zu
varplomben, Biese Arbelten #ind avsschlieflich in Pechwerkatitten
unter Ieitung d¢ines erfehrenen ¥echanikers durechzufiihron. Es isb
pleht sulligeig, die Ventilfedern chne Prifung des Urucks der Hyd-
reulikfliisaigkeit snzuziehen.

Rohrleitungen und SchlBuche

Zur Verbindung der hydrsulischen Eioheiten sind stihlerne maht-
lose Rohre mit Abmessungen 14x1,4 mm und 20w1,4 mm und Sehlavchlei-
tungen zu verwenden. Dor Anschlull der Rohrleltungen igt mit Hilfe
von Nippeln vorzunehmen, wobel die Kugelflichen derselben beim Auf-
gchrauben der Uberwurfmutter suf dan Hehrstutzen an depgelben snozu-
dricken gind.

In sllen Hochdruckleitungen sipd Nippelrohrverechraubungen
mit einem Einschraubgewindae von M20xT,5 su verwenden, mit Ausnphme
deg Hydrogylinders der Leokhilfe (Bild #8), deseen Stutzen ein Ge-

g3 i (A A 1515 17 18
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Bild 48. Hydrozylinder der lenkhilfe:

1 = Blindschelbe des Eolbenstangenkopfes; 2 - Feder des Stiibze-
gehiuses; 3 - Bicherungaring der Blindscheibe; 4 - Stiibzgahiuse
fir den Eolbenstangeakopfbolzdn; 5 - Stifte; 6 - Schala des
Eolbenstangenkopfbolzens; 7 — Fassung des Behutzbelags; B —
Schutzbelag; 9 — Bchelbe des Bchutzbelags; 10 - Eolbanstangen—
kopfbolzen; 11 - Kolbenstangeokopf; 12 - Bchmutzebatreifer; 13,
18 = Dichtringe; 14 - Zylinderkeopf; 15 = Zylinderbuchee; 16 -
Eolbenetenge; 17 = Eolben




winde von M22%1,5 haben. An diesen Hydrogzylinder werden die Schliuo-
che mit Hilfe eines Ubergangsstilcks sngeschlossen.

Leckagen an den Verbipdvngsstellen der Hydraulikieitungen, ing—
besondere in der Anfangeporicde des Betriebs, sind unverziiglich su
begeitigan.

Als flexible Schlauchleitungen werden im Hydrealiksystem Hoch=
drockschliduche (Bild 49) oit Stahldrahtgeflecht , als Ableufschlduche
- Pgnzerrohrgehliuche vorwendet. Die Nennwelten der Schliuche be-
tragen im ersten Fall 12 mm, im sweiten 18 und 25 mm.

Bild 49. Montsge der Hochdruckschliuchet
1 = Bchlauch; 2 - Muffa; 3 - Nippel; & = Uberwurfmuttar

Hydreulikbehilter

Der Hydraulikbehiilter ist hinter dem Motor engeordnet und be-
ghteht sue dem Jlbehdlter, sinem Filter oit Uberstrioventil und ei-
nem Entliftungsventil. Cben ist der Behilter mit einem angeschwelB-
ten Holas mit Stutzen fiir den Ricklsuf des Ola sus dem Hsupthydrau-
I.ilﬂ;aystam vergehen. In diessn Hals izt eln Gefdf 3 (Bild 50) mit
einem Hohr eingesetst, auf das achteehn Filterelemente 2 einss Sieb-
typa aufgesetzt siod, Dag Uberstrimventil des Fllters ist suf el-
nen Druck von 1,5 kpfhmE elngeatellt.

Zwecks Aufrechterhaltung eineg konstanten stmosphirischen
Drucks im Beh#lter ist in domselben ein Entliiftungsventil 12 einge-—
baut. Die Iuft durchetrimt Licher im der Schale und im Deckel gwlechen
der Filterfiillung und wird veon Stpub gereinigt. Der unters Tell der
Stange dea Entliiftungaventile atellt elpen (latandpeilstsb dar, der
mit zwei Markierungen - fiir den ocberen und unteren Ulstand im Behil-
ter=vergshen iat. Am Ende diessr Stange ist ein Magnet T4 zum puf-
fengen von Metallteilehen boefegtigt. Der Olbeh#lter hat zwel Nippel
gum Anschlul von SaugschlEuchen und eine (lablaBschraube.

Bild 51 gibt eoine schematische Darstellung der §1filterung. Hed
reinan Filtern durchetrimt dea 01 dieselben in wvollem MafSe (Bild
51,8}, bel iibermifip verschoutzten Filtern, wenn der Druck in der
Kammer 1,5 Epfhmz errveicht, £lieBt ein Teil des Ula ohne Filterung
in den Behdlter ab {Bild 51,b).
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Bild 50. Hydraulikbehiltep:

147,18 = Dichtringe; 2 - Filterslement; 3 - BlicklpufgefiB; 4 -
Dichtung; 5 - Sicherungering; & - Splint; 8 - Ventilgehiuse; 9 -
Feder; 10 - Eugel; 41 - Dockel; 12 = Bntliiftungsventil; 43 -
Olbehilter; 44 - Magnet; 15, 17 - Bavgnippel; 16 - Ablaufoippel;
19 = VermchluBstopfen; 20 - Spannbligel




a b Bild 51. Schemstiache Darstellung

r—\ dar 0lfilterung:
T I = Ablauf; II - zu den Pumpen

r1||]|||||
|F||f'|”I
Ll

|
J

I
H
!

1.5.7. ‘Lenkautonat

Der Lenksubomst besteht sus swel Heupttellen (Bild 59) = dem
kipemptischen Orientierungssystem (dimne Idnien) und dem hydrauli-
gchen Lenksystem (dicke Linien). Die Gesamtanslehten des Automaten
gird in den Bildern 52 und 53 gegeben.

Das xinematische System ist fir die Cewinnumg von Bignalen
ilber die Orientierung der Mapochine entlang den zu erntenden Riiben-
reihen beatimmt, das hydraulische System atellt das Avsfibhrumgasye-
tem der, dag die Lenkung der Vorderrider der Maschine im Einklang
mit den srhaltenen Orlentierungssigoslen vollzisht.

Abtasteinrichtung

Die Apbbtesteinrichtung ist fir des Verfolgen -Erfassen von Leit-
linien = des Verlpufs der su erntenden Rilbenreihen wihrepnd der Fahr-
bewegung der Maschine begtimmt.

IMe Abtasteinrichtung besteht aus drai Gebern 1 (Bild 54) vom
Eufentyp oder vom Tvp "Tagter-Bodenlockerer”, die mit Hilfe wvon
Pregarmen 8 an Parallelogrammaufhiingungen 2 und 4 befestigt sind.Die
Geber sind starr unterélpsnder mittels einer eimstellbaren Stange 12
vegpbunden und am vorderen Triger des Msschinenrvshmens suf Schwonk-
armen 3 angehingt.

Der Geber iat wit Seitenstroelchschienen 2 (Bi1d 55) und 7 ver-
gehen, die paraliel zur Bedepcoherfliche guf deo Abstand zwigchen
den Ribeowurzeln io den Reihen eingestellt sind. Fum Eingsenken der
Streichechienen in den Boden ist der Geber vom Typ "Tester-Boden-—
logkerer™ (Bild 56) mit einer Grubberzinke 10 ausgefithot, wes die
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Bild 52, Lenkautomst (Draufsicht):

1 - Hebel; 2 - gelanktes Maschinenrad; 3 - Geber; 4% = Hubhydro-
sylinder; 5 - Bahmen; & - Welle; 7 - Lingsstange; 8 - doppelar—
miger Hebel; 9 - Konsole sur Befestigung des Rahmens; 10 - Lings-
atange; 11 — Tandemhydrozylinder; 12 - Steusrventil

Sicherheit dea Abtestens der Wurzeln bei gerioger Hohe der Riiben-
kopfe erhbht.

Die Parallslogrammauthingung 2 {(Bild 54 )und 4 gewdhrleistet eine
persllele Bewegung der Geber bel Anderung der Tasthihe, die Schwenk-
arme 3 ermiglichen eine Auslenkung der Geber beim ibtasten der Vep—
lpuferichbung der zu erntenden Bibenreihen.

Die Verwendung von drel Gebern erhitht die Buverlipeigkeit des
Erfassens der zu erntenden Riibenreihen, insbesondere bei einem
Vorhandensein von Fehlstellen, von Iiisken in den Heihen. Zur Bil-
dong eines Mittelwerts der Anzeigen sind dile Geber dotereinander
atarr mittels einer Queratenge 12 verbundsn.

Bel der Fahrbewegung der Msschine tasten die Geber, die sich
im Beum zwischen den zu erntenden Reihan bewegen, Abweichuogen ab,
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Bild 53. Lenokautomat (Seitenansicht):

1 = Parallelogrammaufhingung; 2 = Lingestange; 3 - Btiltze; 4 -
Gebel-Featateller; 5 — Verkleidung; 6 — Geber; 7 — Feder des
Gebars; 8 — Gabel=Pinger; 9 = Hebel; 10 = Festetellfeder

wag sle versnlsBt, sich in die entsprechende Hichtung, den Heihen
folgsnd, =@u wenden, d.h., gle werden enbsprechend ausgelenkt. Die
Grife des Wende— bzw. Auslenkungswinkels pus der Feutralstellung
gtellt das Eingangssignpl fir den Lenkautomsten dav.

Ubartregungamechanianos

Der Ubertragungsmechanismus dient zur Ubertragung des Signals
von der Abtasteinrichbung zum Eolbenschisber des Steusrventils.

Dieger ProzeB liuft folgendermaBen ab. Eine Auslonkung der Ge-
ber 9 {Bild 57) wird {iber den Verstellhebel 8, die Léngastange 10,
den doppelarmigen Hebel 17 und die Querstange 13 muf den Kolben-
gchieber des Steuerventils 2 iibertragen und verstellt ibn sus der

Neutralstellung in die sntsprechende Richtung. Dae Ventil
apricht an.
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Bild 5%. Abtasteinrichtungs

1 = Gabery 2, & = Parellelogrammeuthéngung; 3 - Schwenkerm; 5 =
KEonsole der Parallelogresmmaufhingung; & — Splinty 7 - Sperrbol-
zeny & = Tragerm des Gebers; 9 - Stiitze des Gebers; 10 - Hlemmut-

tar; 11 - Einatellschraube; 42 = Querstange; 13 - Eonsocle; 1% -
Eghmen

=5




3 Bild 55. Kufengebart
& 41 = Leiste; 2 = linke Seitenstreichaschiens;
3 = linke Eufe; 4 - Haeltearm; 5 - Bpann-
g schraube; &6 — rechte Eufe; 7 — rachts Beiten—

streichachisne; 8 - Btitze

w3 8

Bild 56. Geber "Taster—Badenlockarer™:

4 = Btiitze des Gebers; 2 - rachte Beltenstreichschiene; 3 -
Leiste; 4,9 = vorschiebbare Pragarme; 5 ~ Haltearm; & - Schraubs;
7 - linke Seitenstrsichschiene; 5 = Bohneide; 10 - Grubberzinke
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Bild 57. Ubertragungesechanissus und Hydraulik des Tenksutomaten:
1 - gelenktes Maschinenrad; 2 - Steuerventil; 3,%,5,6,14,15,16 =
Bohrleitungen; 7 = Bshmen; 8 = Verstellhebel; 9 - Geber; 10 -
Liéngsstaunge; 11 = doppelarmiger Hebel; 412, 17 = Hydrozylin-

der; 13 = Querstange; 18 - Schwenkhebel

Die Lingsstenge 10 ist zwecks Einetellung der Abtasteinrich-
tung und dea Steuerventils in die Reutralstellung (Mittelstellung)
in der Ldnge einstellbar. Zum Verdndern der Uberset:ung von der
Abtasteinrichtung zum Steserventil ist der Verstellhebel 8 mit zwei
Lichern versehen.

Tmatellelnrichtung

Die Umstelleinrichtung bewirkt die Umstellung der Abtastein—
riehtung in die Arbeita- oder Trensportatellung.

Die Tmstelleinrichtung beateht aus elner Welle & (Bild 523,
die in zwel Lagerungey des Rahmens 5 des Lenksutomaten
gelagert 1st, zwei Fegtatellfedern 10 (Bild 53) mit Hebeln 9, Gabeln-
Féngern 8 upd Gebeln-Feststellern 4. Dle Umdrehung der Welle in die
obera oder untere Stellung erfolgt unber Wirkung des Hydrﬂzyliﬁd&re
% (Bild 52). Dde Pedern 7 (Bild 53) driicken in der unteren Stellung
die Geber an den Boden.

El 5




Ber Hydrozylinder 4 (Bild 52) ist an das Hydrauliksystem der
Maschine parallel zu den Hydrozylinder fiir das Heben der aprbeite-
organe (Boderdder) snpeschlossen. Aue diesem Grunde verdreht der
Hydrozylinder 4 bel elner Umetellung der Arbeitsorgene, z.8. in
Transportstellung, gleichzeitiy die Wella &, und die an derselbsn
befestigten Gebeln-Finger 8 (Bild 53) heben die Geber 6 der Abtaste
elnrichtung in die obers Stellung (Tramsportstellung). Hierbei grei-
fen die oberen Stangen der Faralleloprammeufhingunzer 1 der duSeren
Geber in die Gabeln-Festateller & ein, die iiber die Stitzen 3 gn
den Ldngarchren des Babmens 5 (Bild 52) befestigt. sind, was zur
Polge het, daB die Geber in Transportastellung fest gegen seitliche
Verschiebungen gesichert gind.

Bei Umstellung der Arbeitesorgane in Arbeitsstellung senkt der
Hydrozylinder & dle Gabeln-Finger 8 (Bild 53) im ihre un-
tere Stellung ab, und dis an denselben befestigten Federn 7 driicken
diz Geber sn den Boden. Hierbei gehen die Gebelp-Finger von der
unteren Stange der Parsllelogrammaufhiéngung ab, und die Geber &
ginnen frei npua der Neutralstellung innerhslb der Grongzen der Ar-
beitawegliinge, die von der oberen Offnungsweite der Gebaln-Fanger
begrenzt wird, suswandern.

el Umetellung der Welle 6 (Bild 52) in die Arbeita= bzw.
Transportstellung fixieren die Federn 10 (Bild 53), die sn Fonsolen
9 (Bild 52) beidseitig von der Welle angeordnet sind, die Unstell-
elnrichtung in der oberen bew. unteren Stellung, um eine Lnbagb-
sichtipte Umstellung derselben infelge von Erschiitberungen und Vib-
rationen boel der Bewegung der Moschine auszuschlisfen.

Hahmen

Der Rahmen 5 (Bild 52) beateht aus gwel Lings— und eipem Quer=
robr. Der Rehmén izt mit den beiden Konsolen deg lenkschskirpers
verbolst. Auf dem Hahmen beflnden sich die Montsgeeinheiten umd
Teile deg Lendautomnben.

Stauseventil

Das Steuerventil ilat fir die Verteilung des Olstroms sus dem
Pumpeneggregst bestlust: sum Ablauf - in Neutralstellung oder in
eiren der Hiume des Stoucrczylinders mit Eleichzeltipar Ableltung
des Uls gua dam anderen Raum beimiingang eines Bignals von der Ab-—
tasteinr!chbung.

Der Holbenschisber (Stewerkolben) 3 (5ild 58) des Ventils
bewegt =zich ip THngsriehtung in der Buchse 2 unter Wirkung des Eu—
gelbelzens 9. Der Kolbenschleber 3 hat vier Binde, die dicht in dim
Auchss 2 edngehen und drei Hingriume bilden: elhen sentralen Druck-
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raum und swel Ablaufrédume, die untereinander iiber einen zentralen
Axianlkanal und HadislksoAle varbunden gind,

Der Druckreum kommuniziert mit dem Ablaufrsum iiber Radialkanile
in Form von Spelten, die pearweise am Umfang der Buchse 2 des Steu—
erventils mik Intarvalleu von 120 angeordnet und in den Ringkan&-
len "b" gnpd "ﬂ“ auspefiihert gind, Die Brelte des Spelts betrigt 3 mnm.

01 wird dem Steuerventil iber den Btutzen 1 zugafithrt, der
mit dem Ringkansl "o" werbunden ist, und fillt den Druckraum.

In Feutralstellung iiberdecken die belden mittleren Binde des
Eclbenschiebers -die Radialkaniile solcherart, daf suf beiden Seiten
der Biinde kleipe 0,5 mm breite Spalte {brigbleiben. Durch diese
Bpalte flieft das U1 sus dem Druckraum in die Ablaufrdume, die mit
dem Ablaufstutzen IT {Stellung, I) verbunden gipd.

Bel Veratellung deg Kolbenschiebers des Ventils, =.F. nach
rechts, wird der Druckraum iber den Eingkanal "d" durch den Btutzen
IV mit dem rechten Houm des Bteuerzylinders verbunden, wihrend der
linke Raum des Hydrozylinders dber den Stubzen IZI und den Ringks-
pal "b" mit dem Ableufraum "a* verbunden wird {Stellung II).

Bel Verstellung des Holbenachiehers nach links (Stellung III) ver-

bindet das Steuwerventil die Riume des Hydrorzylinders in entzegenge-
sptzter Heinenfolpge. Dle griSte (ffnungeoweite dea Bteverventilspalta
betrigt 2,5 mm.

Die Stellkraft fir die Verstellung des Kolbenschiebers betrigt
nicht mehr als 271 kg, der Hub +2 mm, maximaler Olstrom 1% 1/min.

Tendemhydrozylinder

Die Tandemeylinder 12 (Bild 57) und 17 sind fiir die Lenkung
der Vorderrider der Maschine bestimmt. Der Arbeitsmylinder 1% und
der Steusrzylinder 12 gind sterr miteinsnder sn den Stirnfléchen
verbunden, sn den entgegengesetrzten Enden treten die Kolbenstangen
hervor. Die Xolbenstepge des Arbeiftszylinders ist mit dem Hebel 18,
sun Schwenken (Lenkeusschlag) der gelenkter Rider verbunden, wih-
rend die Holbensbange deg Steuersylinders mit der an Vorderachskiir—
poer befestigten Eonsele verbunden ist.

Der Arbeitszylinder 17 ist iber die Rohrleitungen 14 und 15
mit der Dozierpumpe des hydraulischen Lenksystems, der Steusrzylino-
der 12 mit dem Steuerventil 2 {iber die Hohrleitungen 5 und 6 ver-
bunden.

Wibrend der Arbeit des Lenkesutomsten leltet dam Steuerventil im
Bipklang mit den sokommenden Signslen den {lstrom in deg linken
oder rechten Raum des Steuverzylinders 12. Da das Eolbenstangenends
unbeweglich sm Achskirper festgemscht ist, wird das Hydrozylinder-
gehduae verschoben, und diese Bewegung wird iiber den Arbeitezylin-
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der 17 und den Hebel 18 suf die gelenkten Riéder ibertragen, was zur
¥olpe hat, dsB ein Ausschlsg der Réder in die entsprechende Eich-
tung bewirkt wird.

Falls durch eine Drehbewegung des Lenkrads die Kolbenstange
des Arbeitszylinders 17 iiber die Doalerpumpe pach links oder rechta
veratellt wird, o kson hiermit bel Tenkung mit dem Lenksutometen
die Bewegung der Maschine hinsichtlich der Stellung der Geber der
Abtasteinrichtung und folglich die Eursabweichuog der Msgchine von
den su erntenden Reihen korrigiert werden.

In guflerordentlichen FEllen kann der Fahrer beil eimer Arbelt
mit dem Lenksutomabten durech Drehen des Lonkrads die Maschine {iber
den Arbeitszylinder manuell lenken.

Io Transportetellung der Abteastelnrichtung atellt das Steuer-—
vantil die Kolbenstange des Steuar:ylinﬂeﬁa 12 in FNeutralstellung

und dann erfolgt die Lenkung der Msschine mittels des Lenkrads {ibar
den Arbeltazylinder 17.

Dosierpumpe

Dia Doslerpumpe dient zur Firderung des Hydraulikils in dis
Hiume dea Arbeitszylinders in bestimmten Dosen in Abhlingigkeit vom
Irehwinkel des Lenkrada.

Konstruktiv stellt die Desierpumpe eine versinigte Einheit -
¥olbendrehschioberventil und Flanetenpumpe oit eingebauten Ventilen
upd Uberlgufkanilen dor (im Hodelpder EC-6F wird eine Dosierpumpe
vom Typ "Perimat" wverwendet).

Snlsnge: das Lenkresd stillsbeht,befindet sich das Eolbendreh-
gehiebharventil der Doslerpumpe in Neutrelstellung, und das von der
Hydropumpe 3% (Bild 59) unter Druck gefirderte {1 strimt iber die
Doglerpuspe. welter zum Steuerventil 31.

Bei einer Drehbowegung des Lenkradas wird vom Elngangsstrom einm
flatrom abgezweigt, der der Drﬁhung des Lenkrads (dem Drehwinkel)
propertional ist; dieser Strom wird in den entsprechenden Eaum des
Arbeitgzylinders 29 geleitet. Die Eolbenstange des Eydrozylindera
wird verstellt und schwenkt die gelenkten Rider 24 bis zum Zugammen—
fallan derselben mit der vorgenommenen Drebbewsgung des ILenkrads
{unter Beriicksichtigung der Ubersetzung). Im gegebenen Fall funktic-
niert die Dosierpumpe sls Steuerventil, und die Lenkikraft betrigt
dabei 3-4 kp (Orehmoment weniger sls 1 kpm).

Falls kein Elngangsstrom vorliegt, wird die Dosierpumpe sutoma-
tiseh auf die Pumpenbetrisbswelse umgeschaltet; hierbel wird gesteu—
ert durch die Ienkredbewegung Ol aus sinem Raum des Arbeltszylindars
in den enderen umgepumph. In diesem Fall ateigt die Erseft am Lemkrad
bis suf 50-60 kp (maxizsles Drehmoment 12,5 kpm) bei demselben geo-
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Bild 59. Hydrogetrisbeplan des Lenkeutomsten:

143:%,5,22,23,33 - Bohrleitungen; 2 - Druckbegrenzungsveatil;

& = Lenkrsd; 7 — Dosisrpumpe; B - Wellenlagerung; 9 - Rahmen-
léngstriEger; 10 — Rshmenquertriger; 11 -= Querstange; 12,27, 29 -
Hydrozylinder; 13 - Welle; 14 - Veratallhsbel; 15 - Paralls-
logrammaufhéngung; 16 - Gabel-Finger; 17 = Gebel-Feststeller;
18 = Gaper; 19, 21, 25 - Btangen; 20, 32 - Hebel; 2% - gelanktes
Maschinanrgd; 26 - Lenkachakirper; 28 — Begranzungshuchse; 30 -
Steuerventilkonsole; 31 — Bteusrventil; 34 - Hydropumpe; 35 =
Hydreulikbah&lter

metrischen Ubsrsetzungsverndltnis des Drehwinkels des Lenkrsds zum
Einschlegwinkel der gelenkbten Réder anm.

Dank den eingebmuten Rickachleg- und Iruckbegrenzungsventilen
verhiitet die Doslierpumpe eine Ubertragung won Stéfen, die durch Ge—
léndeunsbenheiten hervorgerufen werden, suf das Lenkrad und schlieg
aine Uberlastung der Rohrleltungen des Lenksystems aua.

Fumpenaggregat

Das Pumpenaggregat dient zur Druckférderung von Hydrauliksl
20 den Hydrsulikeinheiten des Lenksubomaten.
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Deg Pumpensggregot umfalt die felgenden Einheiten: Hydradlik-
behiilter 35 (Bild 59), Zshnradpumpe 3% und Druckbegrensungsventil 2.

Der Hydragulikbehdlter ist hinter dem Moter angeordnet und be-
steht aus einem BebHlter, sinem Pilter mit (berstréoventil und einem

Zntliiftungaventil. Dag Entliiftungsventil hilt einen konstanten at=-
mosphirischen Truck im Behiilter sufrecht: der untere Teil der Stan-
ge desselben igt.als Ulpeilsteb susgebildet und mit zwei Markisrun-—
gen fir die Mcssung des oberen und unteren (lstonds im Behiil ter war-
sehen. Hel einem reinen Filter gtrict das U1 voll und ganz durch
dasgelbe, bel pinem {iberndfig verschmubzten, wenn der Druck einsn
Wert von 1,5 &pfcm; erreieht, suf den das Uberstrimventil elngestellt
igt, flieBt ein Teil des (ls ohne Filterung durch das Ventil 4n den
Boh&lter ab.

In diegem Aggregat hat eine welt verbreitete Sahnradpumpe vom
Typ HI-108 mit Linkasdrehung (10 nmEJ Verwendung gefunden.

Wirkungeswelse des Leoksubomsben

Die BEinstelling deg Lenkautomaten in Arbeitsstellung wird
gleichzeitig mit dem Absenken der Arbeitasorgens (Roderdder) mittels
elnes gemeingamen Pebitigungshebels sus der Fahrerkshine vorgemom—
men., Hierbel werden von dem sn das Hydraulikgystem der Maschine pa-
rallel zum Hydrozylinder fiir des Heben der Arbeitsorgsne sngeschlos-
senen Hydroszylinder 12 (BLld 59} iber die Welle 13 die Gabeln-Pinger
16 nach unten verstellt, die die unteren Stangen der Parallelogromm=—
pufheEngung 15 der Geber 18 freigeben. Die Geber gehsn in die Zwi-
schenreibhe nieder; zp gleicher Zeit zishen die Hebel dar Gabeln-Fhn-
ger die mit ihoen verbundenen Pedern an, die dann die Geber an die
Bodenoberfliche andriicken.

In Arbeiteatellung wird das Druckidl von dep Hydropumpe 34 iber
die Desierpumpe 7 und die Eohrleitungen 1 und 3 dem Bteusrventil 31
zugefiihrt, In Neutralstellung des Ventils 1lduft das 01 fber dle
Rohrleitung 33 gb.

Falls wihrend der Pahrbewegung die Msschine vom Sollkurs, 2.8.,
nach rechte vom R.cenrelhenverlauf, sbwelcht, werden die Geber un-
ter Binflul der Leitlinlen ( der Rilbenveihen)nsch links gelenkt und
veratellen {iber den Ubertragungsmechenismus (Hebel 14, 20 und
Btangen 19 , 21) den Kolbenschieber des Steuerventils 31 nach
linke aus der HNeutrslatellung. Dieges bewirkt, dsfi das 01 vom Steusr-
venkil {iber die Rohrleitung 53 in den linken Reum des Btewerzylin-
dera 27 gelangt und {iber die Hebrleitung 22 sus dem rechten Baum
des Hydrozylinders liber dss Steuerventll und die Rohrleitung 33
verdrangt wird. Es kommt nun zu einer Verstellung nach links des
GebHuges dea Steuerzylinders 27; diege Bewegung wird iiber den Ar—
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beitozylinder 29 und ein System der Hebel 32 und Stangen 25 auf die
gelankten Hider 24 {ibertragen, die ebenfalls nach links susgelenkt
werden.

fu glelcher Zeit mit dem Aussehlasg der gelenkten Bider kommé
ed iiber die starr mit dem Gebduge des Eteuerzylinders verbundens
Eonacle 30 zu elner Versebtzung des Bteuerventilgehiuses in dersel-
ben Richtung, in der sich vorher der Kolbenscohieber bewegte. Daa
Steuerventil kebrt in die Neutrslstellung zuriick,und der Aussechlag
der Rider h¥rt guf.

Bel elper Eurssbweichung der Masschine,z.®.,nsch linke vam Rifben-
relhenverlauf wird vom Lenksutomaten ein Lenknusschlag der gelenk-
Gen Rider in die entgegengesetzte Richtung, d.h. in Richtung zum
Verlsuf der sbzutastenden Reihen vollfiiirt. Auf disss Weige wird
eine gelbgttitige Lenkung der Msschine gntlang den Ribenreihen wor-
EBOOmmEn .

Je grifer die Kurssbwelchung der Maschips ist, desto grifer
lat der Winkel, um den die Geber der Abvastelinriehtung susgelenkt
werden, und dementsprechend grofer wird such der Augschlagwinkel
der gelenkten Hider sein. Die Properticpmalitét des Ausschlagwinkals
der gelenkten REder zum fuslenkwinkel der Geber wird durch die Uber-
gatzung gewihrlelstet, die durch die Vorwirtswirkung und Rickfiihrung
gebildet wird. Der Proportionalit&tefaktor wird durch daa Verhfiltnis
der Arme der Hebel 14 und 20 der Vorwdrtewirkung und des Hebels 32
der Rickfiihrung (die mittels des Hebels 32, des Hydrozylinders 29
und der Kongole 30 reslieiert wird) bestimmt.

Iz System der Vorwirtswirkung, die durch den Ubersetzungamecha—
nlemus reallsiert wird, ist die Moglichkeit einar Enderung des lber-
setzungsfoktors durch Verdéndern der Lénge des Arms deg Hebels 14
vorgesehen. Zu diesem Zwsck ist der Hebel T4 mit zwei Léchern aus-
gefithrt, in denen die elnstellbare Btange 19 umgestellt werden ksnn.
Auf diese Welse wird im Pall einer Verkiirzung der Linge des Hebel-
arms {durch Umstellung der Stange 19 suf das nichatliegendes Loch im
Hebel 14) der Auslenkung der Geber sine geringere Veraetzung des
Rolbenschiebera und folglich much eln kleinsrer Augschleg der ge-
lenkten Rider enteprechen, d.h. dar Proportionalititafaktor wird
glch verringern.

Die Notwendigkeit einer Anderung des Proporticnalitéitefektors
ist dadorch bedingt, daB in AbhEngigkeit won den Arbeltebedinzungen
im Feld die Fﬂhrgascnwindigheit des Bodelsders bedeutende Enderun—
gen erfahren ksnn. Da sber dle Zeit fir die Yersrbelitung der snkom-
menden Fihrungasignsle durch den Lenksutomsten eine Fonstanta ist,
mufl bei einer ErhShung der Pehrgeschwindigkelt der Ausschlagwinkel
der gelenkten Rider eln gréferer mein, damit die Maschine den zo
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erntenden Relhen folgen kann, d.h. der Proporbionslitétefsiktor mud
eine Vergriferung erfahren.

Bel Bewegung dea Rodeladers entlang den Rilbenreihen von elpem
Feldende zum snderen kbonen zufdllig grifere Abweichungen bzw. Aus-—
lenkungen der Geber asuftreten (z.B., dursh Anstofen an Stelne u.d.m.).
Aug diesem Grunde iat zur Vermeidung von acharfen Ausgschlipgen der
gelenkten Rider und folglich wvon scharfen Wendebewsgungen der Ma-—
schine im Steuersylinder eine Buchse 28 eingabaut, die die Arbelts—
bewegung des GehBuges desselben innerhslb der Grenzen von +25 mm
begrenzt. Im gegebenen Pall stellt die Buchse elno Filterelsment dar,
das snkommende Bignele filtert und our im Arbeitgbereich durchlift.

Wiohrend der Arbelt des Hodeladers konnen Situationen einer
glaichzelitigen Arbeit des lenkautomsten und des menuellen Lenksys—
tems auftreten, z.B., bel der Begegnungmit unerwartet vor der Ma-
schine auftsuchenden Hindernissen. In diesem Fall dreht der Fahrer
deg Lenkrad in die erforderliche Richtung und gchaltet die Deogier-
pumpe 7 ein, die eipen (lstrom in den enbtaprechenden sum des Hydro-
2ylinders 29 leltet. Da der Drehungswinkel des Lenkrads aicht be-
grenst ist (bel eipner durch die oberen (ffnungeweiten der Gabel-FéEno-
ger begrenzten suslenkunp der Orlentlerungsgeber), ksnn sich der
Kolben des prbeitszylinders auf eine sugreighende Weglénge veratel-
len und dementaprechend die gelenkten Rider schwenken. Auf selche
Welse wird die Meechine durch des Ienkrad ohme Abschaltung dea Lenk-
aubomaten geleokt. Die Lenkgensulgkelt, d.h. Geosulgkeit der Bewa=—
gung der Magchine entlang den Zwiﬂchenreihan.hﬁngt von eimer Reihe
von Fektoren asb. So kinnen, z.B., guerliegende Bischungen, Schrig-—
gbechnitte des Geliindes, Zwischenreihen verachiedener Tiefe oder
ein in der Breite unglelchmifiges Eingraben der Arbeltsorgaome in
den Boden eine Eurzabweichung der Maschine nach links oder rechts
relativ zu den zo erntenden Reihen hervorrufen. Dieses bedingt die
Ketwendigheit einer EKorrektur der aArbeit des Lenkasutomsten. Diese
Ecorrektur wird folgendermafen durchgefiihrt.

Falls die Notwondigkelt einer Eurskorrektur, eiper Horrektur
der Bawegﬁug der Maschine puftritt (fslls die Bewegung der Maschine
mit Abwelchungen wvom Sollkurs erfolgt), kenn der Fahrer durch Dreh-
en dea Lenkrads © aof die Dogierpumpe 7 elnwirken,; dle iber die
Leihungeg 4 pder 5 die Kolbonstange des Arbeitszylindera 29 nach
links oder rechts verstelleo wird. Diesss wird zur Folge haben, deB
die gelenkten Réder um einen entaprechenden Winkel in Richtung des
Bewegungalfehlers geschwenkt werden und die Maschine in die Zwischeon-
raihe zuriiekikehrt,

Beim Umstallung der Arbeitmorgans der Msschine in Treansport-
gtellung nebt dle Kolbenstenge des Hydrozylinders 12 iiber die drah-
bare Welle 13 mit denm Gai}a].u-?ﬁﬂgem 16 die Geber 18 an. Hierbei
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gehen die obersn Stangen der Hufieren Parellelogrsmmeufhingungen 15
feat in die Gabeln-Festateller 17 ein. In dieser Stellung fixiert
der Ubertragungamechaniangg (iber die Hebel 14, 20 und Stangen

19, '21) den Kolbenschiebsr des Steuerventils 31 in Neutralstel-
lung, demsnteprechend wird der Kolben des Steusrzylinders 27 in Mit-
telatelluny verstellt.

Auf diese Welise wird bel Umstellung der Urientierungsgeber in
Tranaportstellung die Einwirkuns des Leokautomaten suf die Lenkung
der Meschine sufgehoben.

Hel Transportfahrben macht der Pahrer Gebrauch von der manuel-
len Lenkung. Durch eine Drehbewegung dea Lenkrads nach links oder
rechts wird die Deslerpumpe ¥ elngeschsltet, und iiber die Leitungen 4
oder 5 wird der Druckiletrom vom Pumpeneggreget in den linken bow.
rochten Haum des Arbeitssylinders 29 geleitet. Die Kolbenatange wver-
atellt mich und schwenkt iiber den Hebel 312 die gelenkten Rader in
die enteprachende Rishbtung.

Bei der Lenkung kann bei der Betitipgung dea Arbeitszylinders
29 eine Bewegung des Gehduses des Hydrozylinders 2¥ vor sich gehen,
die iiber die Konsole 30 suf das Stewerventilgehiuse ﬂbﬁrtragun wird.
Bel einer Bewegung des Gehiiuses nach rechts relebiv zu dem unbeweg—
ligh befestigten Kolbenachisher des Steuerventils wird {iber die Lei-
tung 23 die Olfdrderung in den linken Reum des Bteusrsylinders ein-
geleltet, und deg Gehfiuse degselben wird wieder in die Mittelstel=
lung zuriickkebren. Bel einer Bewegung des Steuesrsylindergehiuses
nech links léuft die HRickfilhrung desgelben in die Mittelstellung
analog ab. Da der Feutralhub des Stenerventils weniger als 1 mm sua-
macht, wird die Verstellung des Stenerzylindergehiiuses aus der Mit-
teloatellung nicht mebr als +71 om batragen. Eine solch geringe Ver-
stellung des Steuerzylindergebiuses iat bei der Lenkung der Msoachine
oicht wabrnebmbar.

Bei einem Ausfall der Hydrsulik deas Ienkautomaten wird der in
Transpertatellung festgestellte Eolbenschisber {iber dmes Gehiuse des
Bteuerventils 31 und die Konsole 30 jetet deas Btouerzylindergehiuge
feathalten und damit eins Arbelit des Lrbeitﬂz.yllimiarn gewihrleig=
ten. Die migliche BewsgungagriBe des Steuersylindergehiuvses nimmt
aber zu und kommt der Grife des Arbeitshubs des Holbenschiebers des
Bteuerventila +2 mm gleich, was die Leerbewogung des Lenkrads in

unbedeutenden MsBe verpgrifert,

Falls jedoch such die Pestatellung des KEolbenschiebers das
Btewverventils geatdrt wird (z.B., infolge eines Bruches der Abtast—
elnriehtung cder des Ubertragungsmechanismus), so wird die Bewegung
des Steuerszylindergehiuses durch die Buchse 28 innerhalb
von  +25 mm begrenzt. In diesem Fall stelgt entsprechend such
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die Leerbewegung des Lenkrads, die Lenkung der Maschine wird aber
gawdhrleistab.

Beim Ausfall (Abstellung) dea Mobors cder der O1fdrderung in-
folga Stdrungen im Hydrauliksysbtem kann die Lenkung der Maschine
durch Hapdumpumpen des Druackiils mittels der Dosierpumpe (Drehen des
Loankrsds) sus einen Reaum des Arbeltszylinders 29 in den anderen
iiber die Leitungon 4 und 5 bewerkatelligt werden. In diegem Fall
Jjedooh ist eine meanuelle Leankung der Maschine erschwert, da die er-
forderliche Lenklraft um mehr ale das Zehnfache suniomt,

Es muR in Betracht gezogen werden, dag bel belicbigen Funk-
tionmstirungen des Lenksutomnfen es empfohlen wird, Gebrauch von
der manuellen Lenkung nur ffiv die Tranaportfshrt der Maschine sur
Reparaturstelle 2u machen. Falle der Lenkaotomat nicht instand ge—
gebat werden kann, ist er von der Maschine abzubsuen (mit fusnshme
des Pumpenagegregats ‘und des Lenkmachanismus) ond das Arbeitszylin-
dergehiuge direkt am Lenkachskiirper festzumschen oder die Kolben-
atange des Steuersylinders 27 starr su fixieren.

Wie sua der Wirkungawelse dea Lenkautomsten hervorgeht, erfolgt
die Umstellung auf selbabtitipge Reihenlenkung oder Transportbetrisha-
welge putomstiach gleichzeitig mit der enteprechenden Eipatellung
der Arbeitsorgane der Maschine, und die Ipbetriebeetzung der Len—
kung erfordert keine zusitzlichen Cperationen, wes dem Fahrer eilnen
giten Bedienunggkomfort nchafft.

1.5.8. Elektrosusriistung

41z Stromguellen fiir die Speisung der Btromverbreucher der
Elektroausrilptung des Hoedeladers diencn die Lichtmaachine_}ﬁ
(Bild &0) und die Akku-Batterie 36. Die elektrische Instal-
laticn 1t als Einleiteraystes susgelegt, ln dem die"Magse"(Maschi-
nenkérper) als Rlickleiter (Minusleiter) diept; an die "Masse" gipd
die Minuspele der Etrnmquhllen ond Stromverbraucher gelagt.

ILichtanlage

Schelowerfer. Die Maschine hat zwel vordere Transportschoin-
werfer 61 (Bild 60} mit Zweifadenlampen mit olner Lichtatiirke von
21 und 50 cd, zwel vordere Arbeitsscheinwerfsr 63, einen Rickschain-
werfer mit 32 cd Leompen und eine Passung 17 der lampe filr die
Inatrumentenbrettbeleuchtung.

Die Btremspeisung der Transportscheinwerfer 61 erfolgt wvon der
Stromguelle iiber deo Sicherungsblock 22. Die Bagrqujuugniéuchmen
und Imstrumentenbrettlevchte werden mift dem Lichtechalter 30, dle
vorderen Scheinwerfer - mit dem Schslter 26 eingeschaltet. Einsm
Jedenm Stromverbraucher igt elpe individuelle Bicherung zugecrdnet.

BI




Fiir dss Fernlicht der bodden Transporbscheinwerfer ist eine gemein-
game Sicherung vorgesaohen,

big Btromspeisung der Bbeckdoge der Hendlampe hingt niché von
der Stellung des Masseschsltera 37 ab, wes es ormbglicht, die Lampe
bel susgeschsltefem Masseschelter bei Arbeiten zur Beseitigung von
Stirungen in der elektrischen Bchaltung zu benutzen,

Anlssser

Der Anlegser vom Typ CT-352% ist ein vierpoliger Gleichatrom-
Yerbundmotor, der grundsitzlich aus den folgenden Haupteinheiten
bestehti:

= Geh&uese, in dem die Erregerapulen mit den Polen mantiert
aind;

= Antriebalagerechild und Hollektorlsgerschild;

= kompletter Antrieb, Hebel, Anker mit Wicklung, Eollektor mit
Biirgten und Magnebschalter.

Ednechaltung dea ADlasperas

Der Anlasser 39 (Bild 80) wird von der Batterie geopeist und
doreh Betitigung des inlasserschalters (Zindgechliissels) 31 eilnge-
geheltet. Um ein Durchgehen des Anlsssers nech Anspringsn des Mo-
tora zu verhindern, ist der Anlssserschalter sofart logzulsssen.
Die Einschaltzelt des Anlagsers soll 5 5 nicht ibersteigen.

Springt der Motor nicht beilm ersten Stertversuch sn, soll der
nfichste Btartversuch nech elner Pause von 15-20 8 VOrgenommen wer—
den.

Der Anwurfmoator wird durch Driicken des Hoopfes das Schel-
ters 33 des HMagneteinders, wodurch die Spannungssufubr zu der Her-
e 44 unterbrochen wird, ausgeschaltet.

Scheibenwiacher upnd Ventilator

Die Maschine let mit swel elektrischen Scheibenwlschern ausge-
stattet., An den Bpeélgestromireis sind dieselben fber einen in der
Kabine angeordnsten Ecpalter pngagchlogsen, Am Gehduse elnes jedem
Bcheibenwlischers ist auBerdem noch ein swsitzlicher Schalter vorge—
achen.

Die Stromspeisung dee ventiletors erfolgt iber eine der Siehe—
rungen des Sicherungeblocks 22 (Bild 60).

Der Ventileborschelter ist nsben der Deckenleuchte in derf Eabl-
ne angeordnet.
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Eupe

In der Meschine ist (unter dem Fahrerkabinenboden) eine Gleich-
strom=Autohupe 57 (Bild 60) C311 angeordnet. Die Stromspeisung der—
gelben erfolgt libor sine Sicherung im Sicherungsblock 22. Die Hupe
wird mit dem Hupenknopf suf der Lenksfiule eingeschaltet.

Auf die Bauberkeit der Hupe ist stindig 2o schten, die Zuver-
ligalgkeit der Befestlpgung und der Zustand der Kontakbte an den Ver-—
bindupgestelled der atromfiihrenden Teile sollen lsufend itberprift
werden. Die Einestellung der Hupeé 1st von der Unterseite dea Gehinges
durch Drehen der Unterbrecher-Eingtellachrsube vorzunehmen, Ingtend-
setzungen sollen lediglich in Fachwerkstdtten durchgefiihrt werden.

Schaltzerdte

Der Masgeschalter 37 (Eild 60) ist zum Abschalten der Batberdie
bei 5tillstéEnden der Maschipe und im Falle von Stérungen in den
elaktriachen Stromkreisen vorgesehen. Dieser Schelter befindet asich
in der Fohrerksbioe upd wird durch Betdtigung des Eentraldruckknopfs
eingeacheltet, duarch Driicken des Selbtenknopfa - susgeschaltet.

Der Anlasserachalter 31 ist am Instrumentenbrett anpgecrdnet.

Drei Sicherungsbliske 22 dienen zum Uberlsstungs— und Eurz—
achlufBgchuts der Stromkreise der Maschine. Die Sicherungsblicke
aind an der rechten Seite des Instrumentenbretts engeordnet und mit
Deckeln shgeschlosgen.

Beim Durchbrennen elner Sleherung ist en Stelle der durchge-
brannten eio verzinnter Kupferdraht mit einem Querschmnitt von
0336 mn elnzusetzen.

Die Scheltgeréte aind periodiech elner Sichtprifung zu unter-

#iehen; @5 mufl darauf geschtet werden, daB in dieselben keine Feuch-
tigkeit gelongt und die Kontoktverbindungen nicht gelockert sind.
Staub und Sehmuts gind mit Druckluft und einem trockensn Leppen zu
entfernen.

Eontroll=MelBperita

Das Instrumententrett nimmt die folgenden Gerdte auf:

- Amperemeter zur Eontrolle des Ladezustands der Batterie;

- Uldruckanzelger zur Uberwachung des Drucks im Schmiersystem
dea Motoraj;

— elaektriaches Halbleiterthermometer sur Uberwachung der Wag-—
gertemperatur im Eihisystem des Mobors;

= Kontrollampe zur Anzeige elnes Aleradruckgrenzwertes im
Schmfersyaten dea Motorag

= Kontrollampe zur Anzeige eines Alarowassertemperaturwertaj

- Betriebestundenszihler CHU=1145 , der guf der Welle der Eraft-
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stoffeinspritspumpe sopeordnet ifast und zur Messung der bezoganen
Motorleufstunden dient.

Zur Beatimmung der gelelsgteten Motorstunden sind die Anzelgen

deg Betriebsstundenzdhlera nsch der folgenden Formel umzurechoent
M= a. ':I..gr
8 = Anzeigen dea Betrisbastundenzéhlers.

ReEhrend des Betriebs ist auf die Sicherheit der elektrischen
Kontplkte an den Gerdten zu achten.

Tie folgendsen Hinwelge gallen beachtet werden: das Instrumeapn—
tenbrett nicht mit eipem dipekt aufprallenden Wesserstrahl, die
Lichtmeschine nicht mit Dieselkraftetoff oder Benzin waschen, die
isolierten Klemmen der Lichtmaschine nicht an"Masse*legen, die Ge—
riite gegen elne Verschmutzung durch U1 und Ersftstoff schiitzen,
nicht mit einer beschidigben Igolierung des Eerzenkabels des Anwurf-
motora arbeifen.

Im gbschnitt "Hinwelse filr Betrleb und Bedienung der Bestsnd-
teile des Hoderladera HC~AE" sind Empfehlungen fir Betrieb, Wartung
und Einstellung der Scheinwerfer, des Anlmapers, der Batterle und
der Ziindenlage des Anwurfmotors gegeben.

1.5.9. Universeles sutomstisches Uberwschungs— und
Bignalgyster (YOAE-13K)

Daa Syatem ist fiir dies sutcmatiache Uberwachung der Rotation
dar Arbeitgorgene der Maachine, der Verstellung oder Verminderung
der Bewegungageschwindigkelt derselben und sur Signelisierucng
(gleichzeitigen optlschen und gkustischen Meldung) von Stirungen
in der eipen cder anderen HSaugruppe mit Anzeige der BtSrungsstells
bestimmt (Bild &1).

Dae Bystem YOAR-13K besteht sus den folgenden Hauptelnhelten:
Bteuerblock (Bild 62), Anzeigeeinheit (Bild 63, C), Ceber des Uber-
wachunggsystems, Schalter zum Elp- und Ausschalten des akustigehan
Sipnalkreises.

Steuerblock

Der Steuerbleck ipt fiir die Montage sller Elemente und Einhoi-
ten, die zum Prinsipschaltplan des Systems gehBiren, bestimmt.

Auf der Frenttafel des Steuerblocks (Bild 62) sind die Hlemmen
4" gnd "-" zan AnsehluB der Stromspelsung des Uberwachungeayatemns
von der alektrischen Anlage der Maschipe, die Klomme "T'" zum An-
schlul der skustiechen-Bignaleinrishtung der Mpschine, #ine Steclk-
vorrichtung "MHIMHEATOP" (ANZEIGERINHEIT) zum Anschlul des Eabels
der Anzeigeeinheit, eine Bteckvorrichtung "IATHIN"™ (GEBER) zum An-
achluf des Verbipndungakasbels der Geber, der Schelter "E-J" zur
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Bild 61. Montageschema des Uberwechungs- und Signalsystems:

1-6 - Bodersdgeber; 7 - Schneckengeber; B = juswerferwellenge—
bery 9 - Bchleuderwellengeber; 10 - Stellférdersrgeber; 11 =
Abgabefirderargeber; 12 — Bandfirderergeber; 13 - Klutenrostge—
ber; IF2 0F3, OP4, NP5 = Steckvorrichtungen

Bild 62, Steusrblock des Uberwachungs— und -Signelsystems:

1 - Schrgube; 2 - Dackel; 3 - Bicherung 24; 4 - Sicherung 5i;

5 = Bteclvorrichtung "GEEER"; & — Elemme gum AnschluB des alku=
atischen Blgnela; 7,8 = Hlemnen zum Anschluf der Bpelsespannung;
9 = Bteckvorrichtung "ANZEIGEEINHEIT"; 40 = Bchalter
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Eontrolle des einwandfreisn Zustande des Systems, die Sicharung "23"
der Bpelsestromireige des Systems und die Sicherung 'Eﬁﬁ im Strom—
kreis des akustlschen Signals sngeordnet.

VYon oben ist der Steuerblock mit elinem Deckel 2 abgeschlos-
gen, dor mittels swei  Schranben 1 befestict ist und unter
dem der Schalter "GEBER" und der Schelter "QBOPOTH" (UMDHEHURGEN),
mit desgen Hilfe die BetTiebaweise des [berwechungssyatems einge-
atellt wird, sngecrdnet aind.

Anzelpeeinheit

Die Anzeigeeinheit des Bystema~ist fiir die Montage der Betdti-
gungaelemante und der Bauelemente zur visuellen Signalisierung won
Stdrungen im Betrieb der Ubsrwachten Baugruppen beatimmt.

Die Anzeigoeinheit (Bild 63,C) ist in Form dines Klelnblocks
susgefiihrt, suf degsen Frentiefel die folgenden Elemente angeordoet
sind: Spelseschalter "BEP' (EIN) des Systems , Schalter fiir das Ein-
und pusschelten des pkustischen Signals "TYJ0K" (HUFE) und Melde—
lampen 1 = 713, die des Vorhandensein einer Btromspeisung im System
pnzeigen.

An der Riickwend der Anzeigeeinheilt ist eine Steckvorrichtung
zum Anschlul des Esbels der Anveigeeinheit vorgesehen (Bild 61).

Geber

Der Geber (Bild 63,4) dea Systems lat fir die Umsandlung wvon
mechanischer Bewegung (Legeverdnderung, Umdrehung) in eine Folge
von elektrischen Signelen bastimmt.

Dar Geber besteht aus elnem Elektromsgneten mit zwel Wicklun=
gen; die in eipem atihlernen zyllindrischen Geh#use untergebracht
gind, und einem sn der iberwechbten Beugruppe sogeordnsten magneti-
gchan Shunt. Eine der Wiecklungen dient sur Erseugung des megneti-
gchen Pelds, die andere - gur Erzeugung von elaektrischen Signalen.

Am Gehiuge des Gebers gind ein Flesnsch fiir die Montage des Ge-
bera an der dberwachten Baugruppe, eln Stutzen sur Zufihrung der
Leltungen fiic den Anschluf des Gebers an das Verbindungskabel und
ain Deckel zum Schutz der Anschlufixlemmen des Geberzs gegen Umge-
bungseiowirkungen vorgesehen. An die Klemmenp ™', "2", "3" (Bild
E3,4) sind dle Wicklungen des Gebers sngeschlossen.

Die Umwandlung der mechanischen Bewsgung in elektrische Signale
aerfelgt mit Eilfe der megnetischen Shunte, die unter Berieckgichti-
gung der konatruktiven Geateltung und Bewegungageachwindigkelt der
iiberwachten Beugruppen susgefiihet sind.

Zum Syatem gehiren vierzehn Geber (ein Ersatzgeber).
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Eild 63, Einheiten des eutomatischen Uberwachunge— und Bignal-
aystems: A = Geber des Uberwaschungssystems (Elemmen ™q", "2",
"3"); B - Behalter des skustischen Signalkreisesy C - Anzeige—
ainhait; D~ pnschiufl des Steusrblocks an die Schaltungg

1=13 = Meldelsmpen; 14 - Eippschalter des Btromspelsesystems;

15 = Eontrollampe der Einscheltung der Signalisierung; 16 = Tipp~
schalter des akustischen Signals "HUFE";

I - brauner Leiter; II - roter Leitsr; III - violetter Laiter




Das AnschluBkebel ist ein Esbelbsum sus vieladriges flexiblen
Leitern fn einem gemeinsamen Folyvinylchloridrohr mit Abzweigungen -
de zwel Leiter fiir einen jeden Geber (ein Leiter mit Dmflachtung).
An der einen Seife ist das Ksbel pn die Steckvorrlchtung sum An-
achluB an den Steuerblock dea Systens angeldtet.

Das Kgbel der Anzeigeelinhelt ist ebenfalls als Kabelbsum aug-—
gefiihrt und besteht sus 800 mm laggen Leitern in einem gemeinsamen
FVC-Bohr, des en den Enden mit Steckvorrichtungen zum AnschluB an
den Steuwerbleck und die Anzeigeeinheit ausgestattet ist.

Zum selbgttiitigen Ein- und Ausschalten des akustischen Signals
wird 1m Uberwschungassyatem ein gtaob— und spritawsssergeschitster
Endschalter BIN-2110 (Bild &3, €, Poa. 16) verwendet.

Wirkungawelse deg Systems

Die Wirkungewelgpe dem Systeme (Bild B4) ist die folgende.
Bei Binschaltung der Stromspelsung mit dem Kippschalter (Bild 63, ¢,
Fos.4) en der Frontteful der Anszeigesinheit werden die Spannungs—
wandler T34 (Bild &%) - T35Y eingeschaltet, die Spannung wird dem
mit den Thyratronsn T1-IM3, Widerstinden RS53-R65 und Speicherkon=-
dengatoren C14—026 realisierten Relaxationsoezillatarsn sugefiihrt.

An dle Basen der YTrensistoren T14-T26 wird positive Vorspan—
aung gelegt, die gie aperrt. Die Speicherkondensatoren enbladen aich
iiber die Thyratrone, die pariadisch'gezﬁndat werden — Lichtsipgngli-
gilerung. Der Entladungastrem des Speicherkondensators stsuert ilber
den Transformator TP den Multivibrator so und schaltet das alusti-
gche Slgnal ein - Toneignalisierung. Fu gleicher Zeit wird Spannung
an die Erregerwleklons des Gebers gelegd, in der ein stationires
elektromsgretiaches Feld induziert wird. Bel Inbetriehaetzung der
Moepchine ruft die Robation der sn den iiberwachten prbeitsgorgsnen
engebrachten Shunte eine Pulsation des elektromsgnetischen Felds
hervor und in den Signalwicklungen der Geber entstehen Stromimpulee,
die von den Transistoren T1-T13 formiert upd verstirkt werdeo. Diaesge
Stromimpulge Gffnen die Trengigtoren TT4-T26. Die Speicherkondensa=-
toren C14-C26 werden sich nun nicht {iber die Thyratrvone J1-T14,
aendern itber die leidenden Transistoren T14=-T26 entladen, und die
Lichbtaignalisierung hirt auf, des skustiache Slgnal wird
abgeschaltet.

Beim pupfall {oder Stehenbleiben) eines der {iberwachiten Arbelts-
organe gder Abnshme der Umdrehungsgeschwindigkeit desseliben unter
einen zullisgigen Grenszwert, wirzd infolpe elnes Ausblsibens oder
einer Abnahme der Pregquens der vom Geber eipgehenden Bignsle das
Fotentlal des Speicherkondensators einen fiir die Zindung des Thyra—
trone erforderlichen Wert errsichen. Des Thyratron zilndet, wobei die
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fiindung sich periodisch mit eipsr Freguenz wiederholt; dle durch
die Parameter dea Helexationsoszillators bestimmt wird. fu gleicher
Zeit wird das pkustische Signal der Maschine eingeschaltet. Die Num-
mer des perlodiach geziindeten Thyratrons dor Anzeigeeinheit (Bild
63,0) entsprisht der Nummer dar schedhaften Baugruppe.

Mittels der Bignallampen melden die Geber den Betriebazustand
folgender Arbeltsorgense:

Geber
Roderadantriel cuessssesassassrs e - o
SchneckenantTiel sescecvessrsnsssssssasarasnsnans 7
Augwerfargotrieb ...... TR aa snens B
Schleudsrwelle iesesnssasrascnsasarasasssnsnsssns 9
Stellffrdarer cucsaiciissanianan P e P iy |0

Abgebefirderar ss-cvinsrnssisasaisisssssnssnanras 171
Bopdforderer cisssrsssssssssisaanainnssansanssnns 12
Elubenrodt: sassaasinassassssasisanisrnsnnnnsnnens 13

2. BETRTERS THG

Der gegebens Abachnitt dieses Handbuchs enthilt die fiipr
einen sachgemifian Betrieb der Maschine auf allen Btappen der Nut-
zung derselben = von der Ubernsahme bis zur Legerung - srforfer—
lichan Hinwelss.

Den zusténdigen Fachleubten wird es empfohlen, aiBer von der
gegebenan Anweisung such Gebrauch von der Hetrisbsanwelsung filr
den Motor CMI-60 und die Modifikationan dessslban ZU machen.

2.1. ALLGEMETNE EMPFEHTUNGEN

Belm Einsgtz der Maschine sollen dls geeignetesten agro-
technischen Arbeiteverfahren angewandt werden. Einstellungen
sollen unter Berdicksichtigung der konkreten Arbeitsbedingnngen
(Fouchtigkeit und Dichte des Bodens, Hihe des Bilbenerntesrtrages
atc.) vorgenomsen werden. Rechbtzeitlg sollen slle empfohlenen
Fflege— und Wartungsarbeiten an der Maschine und den Bestandtei-
len dearselben dorchgefiihrt werden, Eine fabrikmeos Maschines igt
ainzufeghren (8.Abecholibt 2.4).

Vor Begion der Erntearbeit ist dae Ribenfeld vorzubsraiten,
in Teilstiicke (Beste) einsuteilen und sind dis Vorgewende =u

!Eﬁhlfnlge der Geber - von linke mach rachts in Bewegungsrithtung
der Mpschine.
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ridumen, Es wird empfohlen, den Feldsusschnitt soglelch auf meh-
rere Beaete zu erstrecken, damit von der Ebpfmaschine mebhrere
Btreifen von gekipften Hiben vorbereitet werden konoen. Dadurch
wird bei einer unvorhergesshenen kurzzeitigen Stillsetzung der
Eipfmaschine keine Btockung in der Arbeit des Bodelsders hervor—
gerufan werden, und vice versa. Vor Beginn der Arbeit sind die
Mafnahmen der technisechen Pflege und Wartung und glle erforder—
lichen Einstellungen an den Monbagesinheiten und Bystemen des
Bodeladers durchzufithran (&, Abechoitt 2,5).

Die Quelitit des Bodens wird durch Anderung der Bewegunga=—
tiefe der Roderdder, durch Usstellung der Stifte 3 (Bild 2) in
den Lichern der Eonsolen geregelb.

In sbhingigleit von den Bodenverh&ltnissen und Charakter des
Wachstums der Ribansurzeln werden die Hodewarkzeuge auf eine
Bodetiefe von E-10 cm eingestellt. In vereinzelten FHllen kann
die Rodetiefe bis auf 6 em vermindert warden. Hierbei wird die
Menge der aus dem Boden susgeworfenen Erde verringert, der Zug—
widaerastand (Zugkraftbedarf) und die Belastung der Heinigungs-—
slemente oehmen gb. Es muld gber in Bebtracht gezogen werden; daB
bei einer unzursichenden Eingriffatiefe, elner zu flachen Ein-
stellung Beschidigungen der Ribenwurzeln suftreten kdnnen,

Die Einstellung der Bewegungstiefe ist npch Einfshren in
das zu rodende Faldstiick vorzunehmen. Zuerat ist eine minimale
Rodetiefs einzustellan und erst dann, ashand von Versuchsdurch-
géngen von 15-20 m und Prifung der BRodequalitéat, die Arbeite-
tiefs sllméhlich bils su einer optimalen wobter AusschliefSen woa
Verlusten und eines Abbrechens der Wurzelenden ond bel Gewidhr—
leistung einer gensusn Reihenlenikung der Hoderéder zu erhthen.
Um zu gewdhrleisten, def der Rodelader sich bel der Arbait mit
grofer Genauigkeit geradlinig beweghb, ist der bewegliche Hshmen
12 der Hodeelinrichtung in Querrichtung mit Hilfe der
vorgesehenen Keilvorrichtung enteprechend einzustellen.

Zwischen den Auflagefléchen des Raohmens und den Hollen
diipfen kelne Spalte bzw. Bplele sugelsssen werden, da sonst die
Btellung des Hehmens wihrend der Arbeit sich #ndern kann und
die Hoderéder vom Heiheoverlauf sbwelchen kinnen.

Falla der Hodelader fortwihrend nach rechts vom Solllkurs
sbweicht, ist mit dem Schreubesbolzen des Splelkeil reglers der
Keil guf der linken Seite nach oben, suf der rechten Seite =
nach unten zu verstellen.

Hierbei wird der Eghmen mit den Rodewerkzeugen nach links
varstellt und der Seitendruck des Bodens suf die Hoderdder und
den Rodelader wird hiermit kompensiert. Bel einem Verlaufen,
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einar Abwelichung der Maschine nach links ist eine entgegengesetz—
ta Einaﬁellung vorzunshmean.

Bei elner sachgemiil eingentellten Mpschine soll mit maximal
méglicher Geschwindigkeit gearbeitet werden, hlerbel werden aine
maximgle Telstung und optimele Qualitiit der Rilbenerate gewahr—
laistat.

Wihrond der Beherrschungazeit sind bei der Arcbeit mit der
Maechine.die folgendeo Vorschriften zu beachten.

247+ Anlassen des Motors

Vorzunehmende MpBosbman:

1« Dig FuBhebel zur Hetatigung der Hydropumpe in Neubral-
stellung verstellen (@it der Sperrvorrichtung nicht verriegeln).

2. Den Hebsl sur BetEtigung des Berelehsgetrclebes in Heu-
trelatellung einabellen, wobel vorher die Fastatellbremse anzu—
ziehen ist.

3. Den Hebel zur Bteuerung der DMeselkraftstoffdrderung in
Btellung rickwérts (zu sich hin) umlegen, waes einer vollsténdig
sbgastellten Ersftotofférderung entspricht.

4, Bich davono ilberzeugen, daB der Gangschalthebel in Neu-
tralatellung steht.

5, "Masse" ginschslten und den ZFiindschliissel in den Anlas-
serschalter (Zindschlol) stecksn.

6. Dag anlasserritzel durch Verstellen dea AnleBhebels
mach unten elnspuren, in Elngriff mit dem Zahnkranz dee Schwung=
rgds bringen. Es ist ausdriicklich unterasgt, des Bitzel bel einem
lanfenden Motor einzuspuren. Falls des Ritzel nicht einspurt, ist
der Anwurfmotor durch schnelles Eip= und Ausschalten des Anlas-
sars etwas anzudrehen (aber nicht anzuwesfen).

7, Den Hghn des Benziobehilters des Anwurfomotors offnoen,.

8. Ein Warnsignal iiber Pahrbeginn geben.

3. Den Anlesser durch Urehen des Zindechlligsels im Ukrzel-
gereinn einschalten. Hach Anspringen desa Motors denselben im
Lagufe einer Minute warmlasufen lassen. Hierbei ist darauf zu ach-
ten, def der von der Vorpumpe im System sufgebsute (ldruck nicht
weaiger als 1 kpfcma betrigt.

A0, Die Getrisvekupplung durch Verstellen des Anlsfhebels
nach oben einricken. Den Diesaimotor bis sur Stebilisierung des
Drucke im Bystem durchdrehen, danach die Eraftatoffiérderung zi-
gig wit dem Fahrhebel (Eraftetoffhebel) einschalten und den Die-
galmotor snlasgen.

Sofort pach Anspringen des Dieselmotors die Getriebekupplung
pusrickan und den Anwurfmotor stoppen; wozu durch Driicken des
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Enopfea "Stopp" die Ziindung aussuschalten ist. Alsdano den Hahn
des Benzinbehalbers schlieBen, den 0ldruck im System priifen, der
2=t kpfcmE gn Mpnometer betragen soll.

Der Dieselmotor wird durch Unterbrechung der Ergftatoffbir—
derung stillgesetzt, Hlerzu ist der Fehrhebel wigig rmickwérts
(2u sich hin) umzulegen. Vorher ist der Dieselmotor 35 Minuten
ohne Belastung mit mittlerer, glsdann mit niedriger Drehzshl
laufen zu lassen. Nach dem Abstellen des Dieselmotors iat die
"Masse" auszuschaltean.

2s1s2s Inbatriebastzung des Rodelsders

Durchzufilhrende MpBnghman:

1. Hsch pnlassen des Disselmotors denselben im Leufe wvon
1=2 Minuten warmlgufen lsssen. Bich davon iiberzsugen, dal der
Zeiger des Valuommeters dea Filtera den Fahrwerkshydrauliksntrdabs
gleh im Arbeltebereich des Bkalenblatts befiodet. Sollte dar
Zelger des Gerats einen Unterdruck {iber 0,025 MPs (0,25 kpfﬂna}
anzeigen oder suf dem Nullpunkt stehen, das Papierfilterelsment
gustauschen.

2. Den Abgebefirderer in Arbeitestellung versatien.

3. Den Rahmen der Hodeeinrichtung vom Feststeller filr die Trane-
porietellung abnehmen und in Arbeibsstellung = ble zum Anechlag
des Tregarms an die Begreaser der Bewegungetiefe der Boderiider
aheanken.

4, Die Hupplung des Arbeitsorganeantriebe durch stoffreies
und weiches Verstellen des Hebels bils sum Anschlag nach vorm
elnriicken,

5. Den erforderlichen Bereich einschalten. Beim Einachgltan
das Berelichs eich davon liberzeugen, daf sich weder guf der Me-
schine noch neben derselben unbefugte Personan befinden. Ein
Tonslgnal geben.

6: Die Festatellbremse lisen. Es darf anficht vergessen wer—
den, dgf ein Anfshren bei angezogener Bremse zu elnem Ausfall
von Bauteilen desa Berelchegetriebes fihreo kaon.

7. Ein Tonsignal geben.

8. Einen der PuBbebesl weich und sanft treten und dis Fghr—
beweguog beglnnen (Treten des rechbten FuBhebels = Vorwartefahrt,
Treten des linken FuBhebels - Hickwirtsfahrt).

2.2, BIOHERHEITSVORSCHRTIFTER

1. Zu einer Arbeit mit dem Rodelsder sind lediglich Perso-—
nen suzilpssen, die im Beaitz eines entsprechendsn Befdhigunge—
nachweises sind, der ihnen das Hecht zum Betrieb und zur Bedie-
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nung des Rodeladera gibt, und entsprechende Anwelsungen liber die
Sicherheite- und ArbeitsschutzmaBnahmen erhslten haben.

2. Baugruppen und Einhelten der Maschine diirfen nicht wih=
rend der Fahrt derselben instend gesetzt oder eingestellt werden.
Bimtliche Arbeliten zur Binstellung, Pflege und Wertung sind le-
diglich bei einem stillgesetzten Disselmater puszufilhren,

3. Unbter der Maschine diirfen keinsrlel Arbeiten durchge—
fiihrt werden, falls dis Rodeléder apngehoben und unter die Rider
keinea Bickea oder rutschfreie Unterlagen gelegt aind. Bei Instand-
setzungen der Hoderdider oder Durchfilhrung voo Instandhaltunge-
arbaiten an denselben sind an den Hochbockstellen standsichere
Unterlagan sufzustellen und unter die Bider der Maschine Bicke
zu &tellen. Bel einem losen baw. weichen Boden ist unter dem
Hababock eines feste Bohle 2zu legen. Fglle bei der Durchfiihrung
der Instendeetzunga- oder Instandhaltungsarbeiten eine der Ma-
schinenseiten anzuhseben ist, ist Gebrsuch von sinem Hebebock mit
einer Hubkraft nicht unter 5 ¢ zu machen. Man derf sich nicht
unter einsr aufgebockten Meschine aufhalten. Bild 65 zeigh an-

1 .
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Bild 65. Bechematische Darstellung der Hochbockstellan zum Anhaben
varschiedener Teila des Hodeladsrs

achaulich dis Hochbockstellen zum Anheben verschiedener Telle
des Hodelsders.

4, Vor dem Anlassen des Motors, Einschalten des intrisba
der Meschine und Fsghrbeginn ist ein andsoerndes Warnsignal zu
geban.

5« Vor dem Anlessen des Motors ist der Gangschalthebel in
Heutralstellung umzulegen und dis Hupplung des aprbeitsorgane—
antriebs auszuriicken.

6. Besondere Voraicht dist walten zu lassen und man soll
sich picht in der Néhe von unlaufenden Scheiben der Estten— und
‘Biementriebe gufhalten, die keine Bechutzverkleldung hsban, Bai
abgenommenen Schutzverklelidungen darf dis Arbeit nicht begonnen
warden.

7+ Die Maschine ist lediglich mittels elner starren Eupp-
lung mit avsgeschalteten Gingen des Wechselgebriebes su schlep—
Pans
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8, Der Hiochstwendewinkel beism Transportieren der Maschina
wit einer Geschwindigkeilt bis zu % Jm/h s0ll 10° nlcht iiberstei-
Eals

9. Beli Wendungen und Enrvenfshrten ist die Geachwindigkeit
bis 3~4 km/h (zweiter Lengssmgang) zu vermindern.

1. Vor dem Anlsesen des Motors muS der Hebel zur Bersichs—
umechaltung in Neutrelstellung und die Trittflichen der FuBhebel
zur Hydropumpensateusmng in eindr Ebene atehen. Hierbei muB der
Hydropunpensteusrhebel in senkrechter Stellung stehen., Die Eupp-
lung des Arbeltsorganesntriebs muB ausgeriickt sein,

11. Zwecks Verhiitung eines ungewollten Anfghrens der Maschi-
ne muol der Fghrar vor dem Verlassan der Esbice bei einem laufan—~
den Motor die FuBhebel zur Betdtigung der Hydropumpe mit
elnem Featateller sperren und dis Maschine mit der Feststell—
bremse festhremsen.

412. Bel Umstellung des Abgsbeflirdersra aus der Arbeitsstel-
lung in Transportstellung (und vice verss) hat man sich vorerat
vom Vorhandensein eines freien Bauma zu iiberzeugen, da das Dorch-
fabrteprofilmal in der Hohe 4 m Ubersteigt.

13. Das Anschlagen der Maschine am Eranhsken so0ll bel der
Verladung auf Transportmittel und bei der Abledung im Binklang
mit dem im Bild 66 gegebenen Echema unter Banutzung einer Hub-
oder Lasttreverss vorgsnommen werden.

14 Zwecks Verhiltung silnes Leitungakurzschlusses scllen die
alektrischen Leitungen téglich auf Binwandfreiheit gepriift wer-
dan und derf keine Veraschmutzung derselben mit 01 und Steub zu-
gelaasen warden.

Bl
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Bild &6. Anschlasgen des BEodeladers bel der Verlgdung und Ab—
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15. Beim Hraftsotofftenken der Msschioe wnd Priifung dea
Eraftstoffstands dirfen keine offenen Flgmmen in der Nihe sein
und darf nicht gersucht werden. Ein Leckan von Eeaftetoff an den
Verbindungsstellen der BEohrleitungen ist nicht zdlissig. Ver—
schiittete Eraft— und Schmierstoffse sind sofort zu entfernan,

16. Perdleodisch sind Auspuffrohr und Apuspufftopf voo (1-
kohle su reimigan.

2.3, TRANSFORTIERUNG

Hach Ablsden der Mgschine ist dieselbe fiir die Trensportie—
rung sum Beputzerbetrieb in EifenTehret vorsubereiten. Hierbedl
fallen die folgenden Arbeiten gn. Die fiir den Trapsport abgebau-
tean Beheinwerfer, Leuchten, Rickblickapisgel, nidtigenfalls such
Bcheibenwischer wieder an Ort und Etelle einbguen. Den Hator im
Einkleng mit den Vorschriften der Betribbsanweisung des Motora
entkonservieren und mit Wesser, 01 und Eraftstoff aufffillen. Den
Uletand im Hydraulikbehilter und im Gehiuse des Trelbachagetrie-
bes prifen, nitigenfslls U1 nachfiillen. Die einzelnen Haugruppan
des Fehrwerke sbschmiasren, die Muttern zur Befestigung der Bchei-
ben der Trelb- und Lenkrdder und die Befestigung der Treibachss am
Heshmen nachziehen. Das Eupplungeepiel (Leerweg des Eupplungspedels)
ibarpriifen, Das Eraftstoffeystem mit Eraftetoff nagch vorheriger
Entliiftung fiillen.

Dan Hebel des Bchaltzetriebes in Neutralatellung und den
Hebel der Motorkupplung im Btellung "BHHIDUEHD™ (AUSGESCHALTET)
stellan.

Den Motor solassen, das Hydrauliksystem milt 01 f{illan, woza
vorhar dies Hohrleitungen, Schliuche und Hydrasulikbaugruppen wie
im Abechnitt 2.5.6 sngegeben zu entliiften aind, und den Motor im
Leerlanf suf der Stelle im Leufe woo 30 Minuten mit vermindartar,
aittlersr und Nenndrehzghl einfahren. Die Punktion der Geriite .
dar Elektroausriistung priifen. Dis Arbeit der Mechanismen der
Eraftiibertragung, des Pshrwerks und der Bteuer— und Betitipunge-
einrichtungen in allen Géngen und Antrieben erproben.

Die Punktion der Radbremsen auf einer sbensn Strecks prilfen,
In gelister Btellung dirfen die Bremsbacksn sich nicht sn deno
Bremstrommeln sbreiben und die Trommeln diirfen sich nicht er—
hitzan.

¥ihrend der Transportierung der Msschine zum Betrieb auf-
morkeam ‘guf den Zustand der Wege achbten. Daa Uberfshren won Hin-
dernissen 8cll nur lm eraten Gang, mit oledriger Drehzshl des
Motors wvorgenommen werden, wobel darauf zu achtan ist, daB die
Hoderdder und Mitnehmer des Steilférdersrs nicht beschadigt wer—
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den. Auf Gefdilstrecken und an Hingen ist aur im ersten Gang

mit verringarter Drehzahl des Motora zu fahren. in Steilhéngen
iat mit dem Motor upnd den Bremeen zu bremseo, Beim Anhalten aof
Hangfléchen ist die Maschine mit der Festatellbremse sbzubremsen.

Eine Transportierung der Maschine im Schlepp ist pur ino
Ausnahmeflillen zuldssig. Hierbel dprf die Geschwiodigkelt der
Trpnsportierung auf geredlinigen Wegestrecken 7 km/h, in EKurven -
3 kw/h nicht {iberateigen.

Die Lenkung der Maschine belm Schleppen ist durch Drehen des
Lenkrads worzunehmen — weich, zigig, ruckfrei. Falls die Maschine
bei siner nisdrigen Ungebungstemperatur (ven +5 bis -15 a3 o=
schleppt wird, ist des Hydrauliksystem der Maschine mit Diesel-
motorentl, das um 25-50 % mit Dieselkraftetoff verdilnnt ist, zu
filllen.

Hinwelse zur Montage der sbgebauten Hougmppan und Teile

1. Montage der Scheinwerfer:

= die vorderen Scheinwerfer mit den Metsllachalen suf den
am vorderen StoBfinger sngeschwelBten Haltern montiersn und die
Leitungen mit Earbolitksbelschuhen moschlieBen;

- die Tragsportacheinwerfer mit den Metallschlalen oben suf -
dea vorderan SteoBfingsr anbringen;

- die Leitungen von den Schelnwerfer durch Offnungen im
StoBfénger, die mi%t Gummibuchsen versehen sind, durchstecken und
an die Elemmen der AnschluBtafeln, die an der Innenaeite dea
BtoBféngers befestigt sind, 1t. Bebsltplan der Elektrosusris-
tung (Bild 60) anschlieBen;

- den hinteren Arbeltaschelnwerfer (Riickscheinwerfer) muf
dem Halter, der auf dem Pahrerkabinendach befestift i1st, mob-
tieren und die Ieifung snschliefen.

2+ Montage der Huape:

- die Hupe mit Schrauben MBx20 suf dem Halter unter dem Fah-
rerkgbinenboden montieran und die Leltungen lt. Scheltplen an=
pechlielen.

3. Hontgze der Leuchten:

- am vorderen Stoffinger iiber Gummizwischenlagen mittels
Bohrauben MEX4D die Leuchten (mit weilfer und gelber Sehedibe)
montieran und 1t. Sehaltplan anschlieBen;

= nm hinteren Stoffénger in analoger Weise Ieuchten mootie—
ren (mit gelber und roter Boheibe);

= gm hinteren StoBfénger iiber eine Gummizwischenlage dis
Hummernschildieuchte montieran. Vor der Montage der Leuchte sine
Leompe 12 ¥V 3 ed in die Fgssung einschrguben und die Leitung 1t.
Bohaltplan anechliefien;




= gm hinteren StoEfinger mit Schrauben MEx16 die beidan
Hiickatrahler befestigen;

= puf den Seivenplatten die Seitepnleuchten der Fghrbrich-
tungsanzeiger (Blinkleuchten) montisren und dis Leitungen an dis
Elemmen anachliefen;

= guf dem Fghrerkabinendach die Bligkerleuchte, suf dan
antaprechendan Haltern ao der vorderen Windschubtzscheibe die
Schelbenwischer montieren und die Leitungen enschlisBen;

= die Zindkerze und die Hochspaonungsleitung elnbguen und
die letsztere an die Zlindkerss und an den Magnetziinder snachliefan;

= dls Riickblickspisgel links an der Fshrerksbine und rechta
am vorderen StoBfénger anbringen.

2.4, EINFAHEEN DES RODBLADERS

fweck des Einfahrens buw. Einlsufens siner febrilneuen pdsar
grundiiberholten Maschine ist die Priifung der Richtigkelt des Zu-
sgnmenbans und der Einstellungen der Maschine wile such das Bin-
arveiten bzw. EinlsuTen wvon Eeibteilsn vorzunehmen.

Das Einfshren ist unter Leltung eines erfahransn Mechanikera
oder Eombinefilhrers vorsunehmen. Aufer den unten angefithrben Ar—
belten sind alle in der Betrisbsenwelsung des Motora angefijhr-
ten Mafnohmen durchzuflihren.

2.4,1. Vorbersitung zum Einfghren

Bel der Vorbereitung zum Einfahren siod suBer den bei der
Vorbersitung der Maschine fiir die Transportiening zum Benutser—
betrieb durchzufilhrenden Arbeiten (5. Abschoitt 2,3) die Arbeiten
der technischen Pflege und Wartung im Uefeng der Pflegegruppe
ET0 (2u jeder Schicht durchsufiihrenden) wnd T (Pflega-
gruppe 1) = 8. abechnitt 2.7 — durchzufilhren,

2.%4,2. Einfshren der Mgschina im Leerlauf suf der Stalle

Falls die Maschine zum Betrieb d4n Eigenfahrt tranapor—
tiert wurde, kann sogleich dss Finlsufon der Arbeitsorgsce der
Maschine vorgenommen werden, Falls dieses pilcht der Fall war, 1st
der Motor im Laufe von 30 Minuten mit niedriger, mittlerer und
Nenndrehzahl voreinzufghren. Nach dem Binfehren des Motors ist
die Funktion der sinzelnen Elemente der Hydraulik durch sbwech=
selndes mehrfaches Einschalten des Hin= und Biickhubs day Hydro-
gylinder fiir das Heben der Hodeeinrichtung und des Abgabefirde—
Ters, Zur 3teunerung des Varistors und der Bremse des Plancten—
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getriebes zu prifen. Die Einwsndfreiheit der Funktion der Ele
mente der Hydraulil des Lenkautomaten ist im Einkleng mit den
im pAbachnitt 2,5.7 gegevenen Hinweisen zu ilberpriifan.

Zwacka Einlgufens der Arbeiteorgene der Maschine ist der Ab—
gabefirderer in Arbeltsabellung zu stellen, die Drehzshl des Mo-
tors bis auf 800-0900 U/min herabzusetzen und durch weiches Umn—
legan des Hebels 10 (Bild 33) bls #um Anschlag in die vorders
Btellung dle Matorkupplung (Bild 21) sinzurliicken. Allmihlich
iet nun die Drebzahl des Motora bis zum Neonwert zi echben.
Alle 20 Minuten sind die Arbeitsorgane suszuschalten und der Mo-
tor gbzustellen und die Erwermung der Lager, der Zustand der
Hiemen— und Eattentrisbe wund der Gelenkwellensntrisbe, wia auch
die Befestigung derselben zu {fiberprifen.

Wihrend des Einfahrens sind die Anseigen aller Gerdte zu
beobachtan.

Das Uberwachungs—~ und Signalsystem YUAK-13E ist szu priifen,
nitigenfalls einzustellen. Abschnitt 2.5.9 gibt Anwelsungen fiir
die Binstallung dieass Bystems. Durch Einschalten ist der sin-
wandfreie Zustand der Bgleuchtungaginriﬁhtungen, des Stopplichta,
der Blinker und Hegrenzungeleuchten zu prilfen.

Dauer des Einfehrans im YLeerlauf auf der Stelle = 3 h.

Wihrend des Anhaltens der Maschine iat die Funkbion der (l-
zantrifuge durch Abhdren zu iberprifen.

2+%.3. Einfghren der Maschine im Lesrlaud
wihrend der Fahrt

Das Einfghren wihrend der Fahrt erfolgt id sllen Géngen dés
Wachselgetriebes, Wihrend des Einfahrens sind zu priifen: Umachsl-
tung der GAnge, Bremssyatem, Lenksystem mit hydraulischem Len-
kungsverstiirker, Hydraulik, Anzeigen der Eontroll-MeBgerita.

Daner des Einfehrens in Fahrt = 1 h.

2ok, Binfahron im Betrish

Boim Einfahren im Betrieb iat der Motor in dep Anfengspario-
de nicht mehr als um 75 # der Nennleistung zu belssten, gegen
Enda der Eilnlaufperiode ist die Belastung alleihlich bis zum
Hennwart zu stelgern.

Dausr des Einfghrens im Betrieb - 0 h,

Das Einfahren soll im Stoppelfeld oder unter dhnlichen Var—
héltnissen vorgenommen werden,

Wehrend der Elnfahrperiode sind die folgenden Hinweiss zu
beachten:
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- puf das Nichtvorhandensein eines Leckens von 01, Eraft—
atoff, Blektrolyt, Sreosflisaigkeit schteng %
= ginmal in einer Jjeden Stunde im Leufe der ersten 10 Be—
trisbastunden, im weiteren eiomsl in jeder Schicht die Spannung
der Hismen des Hydropumpeoantriebs priifen, nitigenfalls bie suf
den Sollwert nachapenneng
= guf den Zuatand aller Baugruppen der Maschine und die
hnzeigen der Hontiroll-MeBgerite pchten,
Gegen Bnda der ersten Arbeitsschicht (aach Ablauf wvoo 7-8
Motorisufstunden) ist das 0L im Motorkurbelgehause zu erneusrn
pund sind dle Olzentrifuge und das Filter des Turbolsders zu
waschan.

2.4.5. Technische Pflege der Mapschine ngeh dem Einfshren

Nach Beendigung des Einfshrens falleo die folgenden Arbel-
ten aas

1. Die Bestandteils dar Maschine von Erde und Pflanzenresten
reioigen.

2. Den Zustand der Arbeitsorgane; die Zuverlassigkeit der
Befestigung sller Baugruppen und Aggregate prilfen, ndtigenfslla
nachzishen, wobel besonders auf die Befestigung folgendsr Monte-
gooinheiten zu achbten ist:

- Treibachée gm Tregrahmen und am Gehiupse des Ausgleichge—
triehes und des letztersn om Rehmeny

= Motor auf der Motorgprundplabtte;

= Bchelben der Vorderridar;

- Rider der Hoderadpsmare go den Heben;

= Trag- und Fihrungsrollen.

3. Das Wichtvorhandensein elnes Leckens won 01, Eraftstoff,
Elektrolyt, Bremsfliissigkeit iiberpriifen. Sollten Leckverluste
festgeatellt werden, den Defekt behsban.

4, Priifen und gegebenenfalls nachstellen:

Reifeninnengdruclk;
Motorkupplung;

= Haupt= und sAnwarfmotorsteuereinrdchtungy

= Spannung der Ketteo, Hiemen, Btabrostbander des Steilfir—
derers und Abgebeférderers und des pirderbands des Bandférdersrs.

5. Den aAnzug der Motormylinderkopfouttern priifen, nobtigen—
falls nachziehen, 8piele ino der Ventilsteuerung prifen, gegebenen-
felle nachatellemn.

6., Die Befeatigung dar Schliuche und des Absaugrohra des
Luftfilters prifen, gegebenenfells Dechziehen,

7+ Die Befestigung der Alku-Bptterie, Elektrolytstend prifen,
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nétigenfalls destilliertes Wasser in die Batterie nachgieSen.
Oherflichen der Alkumulstoren und oxydierte Elemmen asowie
Luftlécher in den VerschluBstopfen der Zellen reinigen.

8. Den Zustand des Filterelements des Luftfilters des An-
wirfmotors prifen , nitigenfalls in Dieselkraftstoff waechen,
mit 01 benetzen und en Ort und Stelle einbauen.

9, Den Btand der Bremsfliisslgkelt prifen, gegebensnfalls
Hremaflissigksit in dle Hauptbremszylinder und dem Hauptazylinder
der HKupplung nachfiillen.

10. Den Wasserstand im Kiihler des Hauptwmotors priifen, nach
Bedarf nachfiillen.

44. Den Piillatand des Kraftstoffs in den Behiltern des
Haupt- und Ansurfmotors priifen, ntitigenfalls sbgestandenen und
gafilterten Eraftstoff npchfiillen.

42. Das 01 im Eurbelgehduse des Hauptmotors, im Gehause der
Binspritzpumpe, im Gehiusae des Anwurfaotorgetriebes, im Hydrao-
1ikhahidlter und in sllen Getrieben der Maschine auswechseln.

Beim {1lwechsel das Eshhusa des Anwurfmotorgetriebes, das
Gehiuse der Einspritspuspe und alle Getriebe der Eraftilbertra—
gung der Maschine mit Dieselkraftstoff waschen.

13. Die 01- und Ersftstoffilter waschen.

44, Alle Gelenkverbindungen und Lager der Maschine im Ein-
¥lang mit dem Behmierplen sbachmiersns

2.5, HIRWEISE FUR BETRIEE UND BEDIENUNG DER EESTAND=-
TEILE D=3 RODELADERS EC-€6

2+5.1. Bodesinrichtung

Vor der Inbetriebsetzung wie such wihrend des Betriebs fael-
lan an der Rodeeinrichtung in der Haupteache die folgenden Ein-
sbellarbeiten ant Anordoung der Roderéider laut Heihengbetand hin-
gichtlich der pchse des Hoderdhmens, GriBe des Spalts zwischen
den Hodersdkrénzen im Zussomenlaufpunkt derselben, Stellung der
Glattwalzen dar Schoeckenwslzen-Heinigungseinrichtung in bezug
guf die Wendelwslzan (Schnecken), Spannung der Eetten der Eetten-
triebe, der Btabrostbinder des Btellférderers und Abgabeafbrderers,
des Porderbaods des Bandfiérderers, Anzug der Federn der Sicher-
heltekupplungen, Stellung der Schleuderwells in bezug guf dia
hintere Walze der Schneckenwalzen—-Heinlgungseinrichtung, Winkel
zwischen den Sternascheiben des Elutenrosts, Spesonung des Band-
férderers und Bewegungerichtung des Firdarbands desselben.
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Montage der Hoderidder sm Hahmen

Ein jedes Hodersdpssr wird gm vorderen Triger des Habmens
mit Hilfe won Blgeln 5 (Bild 2) befestigt. Sollte es erforderlich
aein, z«8., oach siner Ineterdsetzung, sind die Roderider suf den
Bollreihenabstand (45 ecm) eingustellen. Hierszu ist wnter diesel-
ben eine Lette mit asufgetragenen Belhenabstandsintervsllen zu
legen, alsdann werden die Bigel geldst und alle Hoderéder gegen-—
iiber den enteprechenden Marken eingeatellt, Alsdenn sind die
Biigelmuttern festzusishan. Die Eoderiider wissen symmetrisch io
bozug euf die Mitte des vorderen Trigers des Hehmens der Hode—
elnrichtung engeordnet sein,

Besondere Aufmerksamkeit isi der GriBe dec Abatands in der
Horizontalen swlschen dar Oberfliche der Stshlrohrwalze der esr-
aten SBchnecke und der Schneide des Eoderadkranzes su widmen., Die-
ser Abstand soll 80 + 5 mo betragen, Elne libermiBige VergriBerung
dieses Abstends Tiihrt zu eioer erhdhten Blibenverlost, ds die
Behnecks die Hiben ooch dem Roderad nicht erfassen kann., Bed
einem zu kleinen Abstend wirkt die Bchnecke verfriht suf die
noch zwischen dan Hodargdkrinzen elngeklemmben Riben und stidt
ala pach vorne, was sbenfalle mit Verlusten und Beschidigungen
der Riben verbunden ist. Zur FKorrektur des horizcontelen Abstands
kfonen PaBascheiben 2 (Bild 11) sus Stshlblech verwendet werdeno,
die zwischen dem Halter der Roderadstiitze 1 und dem vorde=—
ren Tréger 3 des Hshmens epinzulegen alnd,

Hach Absenken auf eine Platte oder eine anders ebene Flichae
milssan glle Hoderdder sich gegen dieselbe ohne Luft sbetiitzen.
HEierdurch wird eine glelche Eingriffatiefe der Roderdder bel der
Arbelt und folglich elne gute Qualitit des Ribenrodens gewihr-
leistet. Bel einer unzursichenden Hodetiefe komat 2 zu einem
Abbrechean der Worzelenden, bel elner zu groBen wird cusemmen mit
den Riiben viel BErde ausgehoben und steigt der Leistungsanfwand
atark an.

Die EBinstellung dea Bpalts zwischen den Hoderadkransen in
Abhiingigheit von den Abmessungen der zu rodenden Hiben wird mi€
Hilfe von PeBscheiben 8 (Bild 7) vorgenommen, die zur Verminde-
rung des Spalts suf die andere Selbte des Rodorsds umzustellen
gind. Die Grife dieses Spalts ist unter Bericksichtigung des
faktlachen Ernteartraga der Plantage und der Abmessungen der
Biiben zu wihlen. Bei einem Ernteertrag bis 200 dt/ha und kleinen
Rilben ist der Bpalt aof 30=-38 mm einzustellen, bel Ernteertrigan
iiber 200 dt/ha s0ll dieser Spalt 38-46 mm auszmachen.

Bel Arbeit guf einem feuchten schwarsn Boden s8ind zwecls
besasarer Entferoung der Erde durch dis Uffnungen in den Roderd-

102




dern die Bolzenschrauben, die zur Befestiguog der Rider des Ra-
dersdpaars dienen, zu lockern und der zusatzliche Tragring um
409 (Bild B) zu verdrehen und hierdurch die Speichen (Bolzen)
desselben mit den Speichen der Hoderider zusammenzubringen. Dise
bierdurch offengelegten Uffnungen bzw. Durchbriiche verbessern dis
Hednigung des Ernteguta von Erde und Pflanzenbeimengungen. Beim
Ubergang auf Ribeoplantagen mit leichbten trockensn Boden und
kleinen Riben sind zur Vermeidung von Hodeverlusten die
Bolzen des Tragrings in ihre frihers Stellung surlckzubringen,
Das Spiel in den Hegelrollenlagera 410 (BEild 7)und 19 der Roderdi-
der.-wird mit Hilfe der Muttern 5 singestellt und mit dem Bilcher—
rungsblech 4 fixisrt.

Alle 30 Batrisbsstunden sind die Muttern zur Befestigung der
Heder der Roderadpusars an den Neben ze priifen und niftigenfalla
nachzuzishen.

Besonders ist auf dis szuverlissige Sicherung der Muttern
5 mit dan Slcherungshlechen 4 gegen eine SelbetlBsung zu achben.

Auswerfereinrichtung

In Abhiingigkeit von den Arbeitsbedingungen ist die Linge
der puswarferfliigel einzustellen. Bed Arbeit suf einem feuchten
Bodan und mit klelpen Riiben werden die Fliigel zwecks hesserer
Heinigung der Hoderfder von anhaftender Erde und Verringsrung
der Hodeverluste verlingert, unter normalen Verhiltnisssan = ver—
kiirzti, um Beschadigungen der Eiben zu varringern.

Die Lunge der Fligel wird durch Umstellung der auflageplat—
ten 3 (Bild 9) léngs der Fliigel %, in denss zusitzlichs Lichar
fiir das Bloschrauben der Stiftschrauben vorgeseahen sind, einge—
stellt. '

Die Auswerferwsllen werden unter einem Winkel von 0% ver—
gsebzt zZueinmnder montlert, infeolgedessen die auswerferfligel der
Heihe naeh 1n Aktion treten und Spitzbelastuogen der Wellen der
Elnrichtung uhd des Antriebs derselben vermindert werden.

In Verteilargetrisbe (Bild 10) warden lediglich die
Sicherheitskupplungen eingestellt. Im Herstellsrbetrieb werden
die Eupplungen auf Hennbelastung eingestellt, deshglb kann dis
Netwendigkeit fiir eine zusatzliche Einstellung wihrend des Be-
Griebs anur nach elner vorgencmmenen Instandsetzung suftreten,

Bei einem Rutachen der Eupplung im Batrieh ist vor allem
die Urseche der Erhfhung der Belastung (Verstopfung der Boderéder,
Eindringen von Fremikirpern u.d.m.) featzustellen und zu beseiti-
gen. Falls die Xupplung trotzdem noch rutschen s0llte, slod die

Mutbtern 92 eine halbe Umdrehung gnzuziehen und suverlissig mu
kontern. Zwecks Zugmopgs zu den Einstellmuttern sind der Metall=-
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deckel 14 und Dummideckel 13, zwecks Zugangs zu der Welle 2 -
der Degkel 3 absunehmen.

Eine Blookierung der Sicherhsitakupplung ist ausdriicklich
untersagh, da diesss zu einer Beschidigung der Eraftiibertregung
fihren keon.

®in liéngeres Rutschen der Sicherheitskupplung darf nichb
sigelassen werden, das hierbei die Zannacheiben stark abgenubtst
werden und das won der Eupplung iibertregane Drehmomeat unter den
Rennwert sbsinkt, In die-Antriebsgetriebe der Hoderdder und Aus—
werfereinrichtung nul 01 bis zur Hihe der Kontrollschraube in
Transportatellung der Hodeeinrichtung eingefiillt werdea (0,35 1
im Getriebe des Rodersdentriebs und 0,4 1 im Getriebe des Aus-
werfarantriehe).

Behneckenwalzan-Reinigungseinrichtung

Zwecks Anderung der Durchsate— und Reinigungeféhigkeif der
Riibenreinigungsainrichtung kinnen die Glattwalzen 5 (Bild 11) und
10 in der Hihe in besug suf die Wendelwalsen durch Tostellung
der Lagergehiuse in susstzlichs Offoungen in den GetrisbegehBusan
und den Eonsolen & und 411 oder durch Einbau ven PaBacheiben 12
unter die Eonsole 11 eingestellt werden (das letztere bezieht
sich lediglich suf die mittlere Walze].

Bol Ugetallung der Glattwalze 5 wird das Bplel zwischen der—
salben und den Stiben der Rilckwdnde eingestellt. Dea Bpiel zwl=
gchen der Wendelwalze 14 und der Glattwelze 10 wird beil einer
Airbeit mit groBen Riiben und feuchtem und klebrigem Badan wver—
groBert; bei kleinen Riben wird das Bplel zwecks Vermsidung einer
Verluststelgerung verringert. Eine Einstellung das Bplels zwischen
der Welze 5 und der Schoecke B wird nicht vorgsncmmen.

HSesenders ist suf die sorgfiltige Binstellung der Sicher—
heitekupplung der Reinigungseinrichtung zu gchten, die sz cbersn
Gatriehs des intriebs derselben sngeordnet dist (Bild 12).

Fine {ibermiBige Spaonung der Federn der Eupplung ksnn einen
Bruch der elsstischen Kupplungen, die die Wendelwalzen (Schnecken)
mit den Wellen der unteren Getrisbe verbindea, oder der Gelenle—
wellen der Eraftibertragung hervorrufen. Eine unzureichande Span-
nung der Federn ruft’ hiufige Verstopfuagea und Anhelten der
Bchneckenwalzan-Reinigungseinrichtung harvor.

Beim Zussmmenbau im Betrieb werden die FPedern guf & mm zu-
sommengedriickt. Falls bei Inbetrisbsetzung der Maschine dis Eupp—
lung ohoe augenacheinliche Ursschen (Verstopfung der Schosckan
oder Blndringen von Fremdkdrpern) trotzdem rutschen sollte, kann
das Zusgmmendricken der Pedern etwas vergriéBert werden. Hierzu
igt dle Gegsnmutter 3  abzuschrauben, des OSicherungs-
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blech & gbzunehmen und dis Mutter 5 eioe halbe Undrehung snzu-
giehen, wonach das Sicherungsblech wieder eingebgut und die Ge-
genputter suverlassig festgezogen wird. Die Bitzstells Tir den
Doppelkettenstern auf der Welle 7 und die Vielkeilverbindung der
Kellprofilnabe 9 mlt der Welle sind slle 120 Betriebsstunden gb—
zugchmieren. Hierzu iat die Eupplung suselnenderzunehmen. Der
Behmieratoff derf nicht suf die Arbeitsfléchan der Zahnscheiben
8 gelangen.

Heim Zussmmenbau der Schpoeckeaowalzen-Relnigungseinrichbtung
nach Instandsetzungen ist depreuf zu schten, daf Wendeln won be—
ngchberten Bochnecken einander nicht berihren. Zwecks Orientie-
rung sind die Behnecken @it Merkierungen versehen (Bild 67).

Bild 7. Schematische Darstellung der

Bchneckenmontage nach siner Instandsebtzung: :::
1 = Markierung

Wihrend des Betriebs ist auf die normale Spannung des 3teb—
rosthends des Forderers 2zu achten. Die Spaonung des Bands wird
durch Entfernen eines oder mehrerer hakenformigen Stabeglieder
aingeatellit, Un elnen erhdhten VerschlelB derselben zu vermeidsen,
soll das Band nicht zu stark gespannt werden. Es muB leicht
durchhingen, sber nicht so viel, daf die Mitnehmer gegen den
Verstelfungetriger der Treibachse enstoBen. Bel einer normglen
Spannung betrugt der Abstand zwischan dem Bandobertrum und dem
Uotertrun im Durchhangepunlkt etwa 310 mo.

Wicght weniger wichtig lat asuch esine sorgfdltige Einstellung
der Sicherheitalkupplung, die an der oberem Antriebswelle dea
Forderers (Bild 14) aogeordnet lst, wie guch der Eupplung des
Bchleuderwsellenantrisbe, die auf der Zwischenbuchse (Bild 13)
montiert ist.

Frlls der Forderer und die Auswerfereinrichtung nlcht ver—
stopft sind, die Hupplung aber rutscht, ist die Mutter 4/2 Um-
drahung anzuzlehen. Die Peder der KEupplung des Firderers wird mit der
Mutter 6 (Bild 14) singestellt, wozu die Sicherungsschraube 5 zu
lockern ist. Nech beendeter Einstellung wird diese Schrezubas fast=
ZezZogen.

i
8teilfdrdarar
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Es wird nicht ewpfoblen, die Eupplung zu bleckieren, da bel
einer ﬁrbeit unter feuchten Bodenbedingungen dieses zu einem
Bruch der Gelenkwelle fiihren kann,

e Bebleuderwelle 35 (Bild 2) soll nicht gegen die Nocken
der hinteren Wslze 36 der Schneckenwsal zen-Beinigungseinriehtung
anstoBen.

Sollte die Schleuderwalle jedoch die Walzennocken streifen,
ist durch Verlangerung der eimstellberen Stangen 3% der Spalt
zwischen der Wal%ze und der Schleuderwslle zu vergréBern, Dieser
Abstand soll gher oicht zu grof sein, ds sonst Ribenverluste
guftreten lkinnen.

Abgzabefirdersr

In Anbetracht dessen, ds8 die Mehrzahl der Elsmente des
Abgabefirdereras villig mit den entsprechenden Elementen des
Steilfdrderers vereinheitlich sind, sind such Betriebsordoung
und Einstellung derszelben die gleichen.

Dps obere schwenkbers Teil das Abgsbefdrdereras wisd vom
Herstellerbetrieb eingestellt fiir einen Betrieb hauptsichlich mit
Trensportmitteln mlt eicer groBSen Lagdefihigkeit geliefert. Hiar—
bei 18% zwecks Verhiitung eines ungewollten Anstreifens des Fip-
derers gegen dile Bordwand des Transportmittels das Absenken des
Fordererrghnens durch spezielle Stifte 1 (Bild 3) begrenst.
Falls die Maschine léngere Zelt mit piedrigen Trensportmitteln
zu arbeiten hat, kiinnen die Begrenzungsstifte entfernt werden ,
um die Hihe des Fallens der Rilban 2y verringers und hiermit He-
schédigungen derselben herabzusestzen.

Wach Abnshme der Begrenzungsstifte ist unbedingt die Ein-
atellung der Vorrichtung (Bild 16) zur Verbindung des Steilfiir-
derera mit dem Abgabeftrdersrs zu prifen.

Ein richtiges Zusammenwirken der balden Férderer wird durch
Einregelung der Vorrichtung - durch Verlinderung der Iénge der
Stange 5 mit Hilfe der Muttern 4 - gewlhrlelstet.

Disge Einstellung wird folgendermaSen vorgencommen, Die
Muttern werden wbllig sbgeschraubt und der Férderer in Arbeita=
otellung versetzl, Aledsnn werden die Mubtern so lange angezogen,
ble die Bperriclinke schlieft (einklinkt)}. Nach besndeter Binstel-
lung sind die Muttern mit Gegenmutbern zu sichern.

Pglla die Vorrichtung nicht eingestellt ist, sind vor der
Unstellung des Pérderers in Arbeitastellung die Muttern unbe—
dingt abzuschrauben.
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Klutanrost

Die konstruktive Ausfihrung des Elutenrosts sisht sine Ein-
atellung auf wvier Betrisbawsisen vor: I (Bild 18), II, III -
Elutenzeririimelung und IV — Transport. Bel der Einstsllung werden
die Wollen so lsnge gedreht, bis die Ziffern auf den Traibketten-
sternan in oberer Stellung su liegen kommen. AnschlieBend sind
auf die Fettensbterne Hollenkebtan mit Bucheen sufzuszishen urd zu
verbinden, In den Betriebsweisen I, II , III  4ist guf der intrisbe-
welle ein Kettenstern z = 28, in der Betrisbaweise IV - ein Eettan-
‘abern z = 15 zu montieren. Hierbel wird die Treibkette, die aus
zwel untersinander mittels eines gpesiellen Glieds verbundenen
Peilen besteht, wverkiirzt. Der Kettenstern z = 415 gehiirt zum Aus-
riisbungssats der Maschine.

Die Hlubenzerkriimelungebetriebsweise wird bei einer Arbeit
auf festen troclkenen Biden elngestellt, wenn eln Teil der festen
trockenen Erdkluten nicht in dsr Ribanrelcigunggeinrichbung und
auf dem SteilfBrdersr sbgeschieden wird. In dar Mshrzshl der
Falle arbeitet der Klutenroat am wirkeesmsten in der Betriebs-
weise II, wenn der Winkel < zwischen den Bternscheiben (Flii~
geln) 42,5°% betrégt, Prifung und Einstellung des Winkels = sind
-mit Hilfe einer im EWZ-Babtz entheltenen Metallehre vorzunshmen.
Die Lehre muB an den entsprechenden Arbeltskanten der Fligel bel
sagezogensz Obertrum dee die entsprechenden Nachharwellen wer—
bindenden Hettentriebs enlisgen.

Zur Gewahrleistung einer effaltiven prbeit des Elutenrosts
miissen die Eetten der Triebe ohne Durchhang der Trume gespannt
gein, Zur Spanoung der Eetten sind die Muttern der Schrauben,
mit depen die Lasgergshiuse sm Bunker befeatigt sind, zun leckemn
und die Wellen bis zum Erreichen elner normalan Spannung der Eati-
+em auseinanderzuriicken: Zu diesem Zweck gind die IScher in den
Schenkeln der Winkel Iénglich susgefilhrt,

Bandférderar

Wie bersits im Abschnitt "Eonstruktiver Aufbasu und Wirkusgs-
welse des Hodeladers EC-BE" hingewiesen,ksnn der Bandférderer
(Bild 68) suf zwel Betriebsweisen eingestellt werden. In der Ba-
trisbeweise I wird der Elutenrost nicht verreodet, und die
Biiben werden vom Bendfiirderer unmittelbar auf den sbgsbeférderer
galeitet;'in der Betriebswelme II  wird der Hibenhsufan dem
Elutenrost zugefilhrt. Dieses wird durch Anderung der Firder—
richtung des Bandférderers erreicht. Die Rechtungsinderung wird
durch Umgestsltung des Zettentriebs desselben bewlrkt.

Bild &8 gibt elne schemntische Darstellung des Antriebs fiir
dle belden Betriebsweisen.
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Bild &8. Schematiseche Darstellung
des Antriebs des BandfSrderers:

I - bei dirskter Firdarung der Riiban euf
den Abgabefdrderer; II - bei Firderung

©
0
xﬂggz} der Riben suf den Elutenrost

Bel der Férderung der Ritben direlt guf den Abgabefdrderer
arfolgh der Antrisb des Bandfirderars nach dem ersten Bchema,
bei der Pérderung suf denm Elutenrost - nach dez sweiten, wenn die
Firdarrichtung des Bandfbrderers guf die entgegengesetite ge—
Andert wird. Zwecks bequemerer Umstellung ist dis Kette gus zwel
Teilen mit einem spesiellen Verbindungagiied susgefihrt.

Bel Anderung der Betriebsweise iat 2u gleicher deit im Bun-
kor guch die Platte B (8ild 3) umsustellen, die bei einer Forde-
rung der Riben direkt guf den Abgabeftrdersr den sufnshmetell dea
Klutenrosts gboehlieBt und bei Forderung der Rilben sum Eluten-—
rost einen Teil des Stebrostbaands des Abgabefiirderers abdeckt.

Zur Spanpung des Forderbsnds des Bandfirdersrs sind die
Schraubesn 5 {Bild 19) zu lockern und mit den Muttern 4 ist die
mitlgufends Trommel snzuziehen. Bz sgll derguf geachbet warden,dss
die beiden Emnten des Férderbands gleichméBig gespennt sind. Nach
beepdeter Einstellung cind dig Schrauben 5 festzuziehen und die

Muttern 4 su konGenpm,

2.5.2. Eraftaggregab
Motor
Alle erforderlichen Empfehlungen fiir Betrieb und Einstellung

des Motors sind in der gesonderten Betriebsanwelsung Filr den *
Motor OMI-60 und die Modifikstionen desselben enthalten.

MoSorkupplung
Hat der Wartung der Kupplung alnd die Lager der Wells 13
(Bild 21) und das Eupplungsausriicklager 12 durch die Schoiernip-
pel am Gehiuse desselben und im Schwungred des Motors regelmiBig
gbzuschmieren. Zu diesem Zweck sind dis Deckeln des Schaulochs
der Eupplung und des Schwungradgehiusss zu Sffnen.
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Zur Gewithrleistung siner normalen Funktion der Hupplung mub
gwischen dem Anschlag des Ausriicklggers und dem Anschisgring 17
der Ausriclkhebel 7 ein Bpiel von mindestens 3 mm vorhsnden sein.
Anfinglieh wird dieses Spiel mit UberschuB (etws & mm) einge—
atellt. Ein fehlendes Splel ruft ein Durchrutschen der Eupplung
hervor, wag Zu einem Ausfgll der Reibbelige der Mitnehmerascheibesn,
das Anschlegrings und des puarieklpgers fiihren kann.

Die erforderliche Bpiélsrﬁﬁa kann guf zweierlel Aprt singe-
atellt werdent durch Einstellung des Ausricklsgers (AuSeneinstel-
lung) und Wiederherstellung der urspriinglichen Stellung der Aus—
riigkhabel {Inneneinstellung).

Die Einatellung des Ausriicklagers ist wie folght vorsunshmen:

1« Die Kupplung bis zum villigen Einziehen der Eolbenstange
des Hydrezylindera 5 (Bild 23) einriicken. Dieses kann ohne Anlas—
gsen des Motors durch Drehung der Welle mitl dem Hebsl 4 mittels
sines Bchliisasls 24 mm und bei gleichzeitigem Drilcken des Hebela
10 (Bild 33) in Vorwirtsrichtung susgefiihrt werden,

2+ Die Stanges 2 (Bild 23) vom Hebel 1 trennen, den lstzteran
verdrehen und hiermit das Ausrickleger nach rechts bis zZom An-
schlag gegen die Hilse der Eupplung verschieben. Das Leger in
dieser 8tellung festhalten und die Lange der Btange durch Anf-
oder Abdrehen der Gabel derselben bie zur Zusszmanfallen dar
Licher in der Gabel upd im Hebel wverdndern.

3. Die gladann um 2 Uzdreonagen hergusgedrehte Gabel mit dem
Eebal verbianden.

%, Die Eupplugg ausricken (kann such shne Anlassen das Mo-
tors geschehen). Die Rlemenscheibe 14 (Bild 24) drehen und pri-
fen, ob die Eupplung villig susgeriickt ist. Fallas dghei mehr
Eraft anzulegen ist als iiblich, ist die Stange sllmihlich zu
verlingern. _

Falls wihrend des Betriebs das Spiel zwischen dem Anschlag
des Ausricktisgers und dem Anschlagring der Ausriickhebel sich bis
auf 3 mm verringert hat, ist die urspriingliche Stellung der He-
bal guf dis - folgende Weise wisderhersustellent

1. Den Deckel des Schaulochs im Eupplungegehiuse sbnehmen,

2. Dlie Eurbslwelle durchdrehen, die Befestigungeschrauben
der Bperrfedern lockern und die Einatellmuttern der Ausriickhsbel
elne haolbe Umdrehung abschrauben.

3+ Dle Gleichheit der Spiele und Gleichzeitigkelt des He—
rilhrans des Anschlagrings durch die Ausriickhebel bel Ausriickung
der Eupplung prilfen,

4. Die Binstellmuttern der Ausriickhebel mit den Federn ar—
retleren und die Befestigungeschrsuben der letzteren fsstzishen.
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Eraftatoffbehalter

Zwecks Gewshrleistung einer stérungsfreien Funktion des
Kraftstdffsyanama sind die folgenden Mafnshman st treffant

= amlle B0 Betrilebestunden Eraftatoffechlemm sblassen;

= den Behilter mit Ereftstoff fillen, der nicht weniger als
48 h abstehen gelascen warde;

= keinen villigen Verbraoch des Eraftstoffs pus dem Behilter
zur Verhiitung einer Anssugung voo Luft in daa Eraftatoffarsten
sulsssean;

= die Offnunges im Behél¥erdsckel reinigen;

= vor dem Kraftestofftenken den Deckel und Einfiillstutzen
des Behilters grindlich reinigen;

- den Behdlter bei der Durchfithrung der Warbungsarbeiten
nach Esepagneasbschlul waschen.

2:5.3, Eraftibertraguns
Eetten~ und Keilrismentriehs

Fir einen pormalen Betrieb der Eetten- und Eeilrismentriasbe
der Eraftithertragung ist eine rechtzeitige Nachstellung der Span=-
oung der Hetten und Riemen arforderlich.

Die Bpennung der Hettentrisbe wird durch Verschisbung der
Spannkettensterne vorgencmmen.

Die Bpaonung des mehratréngigen Eeilriementriebs von der
Rismenschelbe 14 (Bild 24) der Eupplung zum Hauptkegelradgstrisbs
& (Bild 26) erfolgt durch Verstellung des letzteren léngs dar
Getriebeaufnahmefléiche 2. Hierzu sind die Schrauban 1 und & zu
ltsen, das Getriebe bis zum Erreichen siner normalen Spannung
der Riemen 5 zu werstellen., Denach sind:die Behreube festzusziehen.

Endgetriebe

Die Wartung der Endgetriebe besteht in der pericdischen
Priifung dea Olstands, der Ernsusrung desselben und Einstellung
der Lager der treibanden Hider. '

Dis Einstellung der Lager der Treibrider wird in der Regel
bei Instandeetzungen durchgefiihrt, da dieses die Zerlsgung des
Plenetenendgetriebes vorausestzt, Nitigenfalla ksan bel einsm
erheblichen Bchlingen der Treibrider die Binstellung in der fol-
&eaden Reilhenfolge durchgefilhrt werden:

= mit elpem Hebebock die Trelbachse so weit hochbocken, daf
der Beifen des einzustellenden Rads den Boden nicht bertihrt, und
das U1 gue dem Endgetriebe sblassan., Die Bolzan l&sen, dgs Had
und das Bndgetriebs abbauen., Die Gegenmuttern gbschrauben upd
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dis Einstellmutter lockern, dis freie Umdrehung des Gehsuses des
Planetengetriebes berpruofen. Fells dle Drebhung schwer vor sich
geht, ist die Ursache (Bruch der Lager, Festfressen von Stopf-
buchaen, Abrieb von Bremsbacken etc.) =zu beheben;

= dia Elnstellmutter mit einem 340<400 mam langen Schliissel
80 lange anziehen, bis das Drehen des Getrisbegehiuses schwer
vor sich geht. Hierbei iat fiir elne richtige Anordoung der REolleo
in bezug auf die Hinge der Lager dss Gehsuse zu verdrehen;

= dies Mutter 1/8 Undrehung lockarn;

- die CGegenmubtter festzishen und mit einer Scheibe sichern.
Bei ainem richbtigen Anzug mul sich des Getriebegehiuse frei — cghoa
bemerkenswertes Axialepiel - drehen kinnen;

= dsa Planstenendgetriebe fusagmmenbauen, edne Dichtung ein-
bauen und 01 einfiillen,

2+5.%. Fahrwerlk

Bei der Warting dea Fahrwerks der Baschine sind dis Lager
der Lenkgchse einzustellen, die Vorspur sinzuregeln, die Leager
abzuschmieren, die Befestigungsmuttern der Rider nach#uszishen
und die MaBnshmen der Wartung der Bereifung durchzufiihren.

Tredibachss

Die Wertung der Treibachse beschranict sich anf die tEgliche
Eontrolle der Befestigung der Achse am Tragrshmen. Die Wartung

dar in dem durch die-Gehsuse gebildeten hchskirpsr montisrten
Elemente der Ergftiibertregung (Bndgetricbe) wird im Abschaltt

2.5.3 "Eraftiibertragung”, die der Hsdbremsen - im Abschnitt
2,5.5. "Fahrerstand, Eebine und Betitigungselezents" beheandelt,

Lenkachaa

Dia Wartung der Lenkachse beschrénkt sich guf die regel-
mEfige Eonbtrolle der Zuverlidssipgkelt der Befestigung der Spur—
stange %, (B11d 20) und der Hsbel 3, 5 an dan Achsschenkaln,

Es ist auf die Grife des Bpiels zwischen dem oberen Auge des
Achaschenkels 1 und dem Auge des Lenkgchskirpers 2 zu achten.
Falla das Spiel 0,15 oo iibersteigt, ist as durch Einbau einer
Metallbeilege szu verkleinern, wodurch eine vorzeitige Zerstirung
der Bolzensitzfléche am AchekBrper werhindert wizd,

Bs ist ebenfalls auf den einwandfreien Anzug der Eegelrole-
lenlager der gelenkten Rider zu schten, da ein sich einsetzendes
Axiglspial negabtiv auf die Lebensdsusr der Leger und der Acha-—
schenkelbolzensinhelt ainwirken kann.

Die Einstelluog der Lager der gelankten Rider wird wie
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folgt durchgefithrt. Zusrst wird oit einem Hebebock der Achekdr—
per solcherart hochgebockt, def der Reifen den Boden nicht be=—
rithrt, wonach dls Eappe abgenommen und die Mutter des Zapfens
des Achsschenkels entaplintet und gelockert wird. Alsdann dist
die freis Undrehbung des Bads 2u iiberpriifen. Bei einer schweran
Updrebung-ist die Ureache derselben (Festgehen von Stopibuchees,
Bruch wvon Lagern atc.) zu beséibigen.

Die Mutter des Zspfens des Achsschenkels ist so lenge anzu-
zishen, bis das Hed sich schwer in den Lagern dreht, Hierbel 1st
zwecks Gewihrleisbtung einer richtigen inordnung der Rellen in be-
zug guf die Ringe der Leger des Rad durchzudreben, Auf solche
Welse festgezogen mub es nach einem Anstof mit der Hend sofor®
zum Stehen kommen.

Dis Mutter um 2-3 Schlitze der Erons bils zum Zusgmmenfallen
gines der Sehlitze mit dem Bplintloch im Zapfen des ichsschenkels
1gsen, Mittels sines starken StoBen mit der Hand wird das Had in
Drehung gebracht, dasselbe muB nicht weniger ple & Umdrehungen
machen, Endgiiltig wird die Richtigkeit der Einstellung der Lager
gnhand der Erwirmung der Hadoaben wihrend der Pshrt gepriift.Falls
sine Erwirmung deutlich bei Handauflage wehrzunehmen iat, ist die
Mutter um sinen weiteren Schlitz zu ltsen. Nach Absehluf der Ein-
gtallung ist die Mutter porgfiltig zu versplinten. Die Hedleger mis—
sen rechbtreltig geschmiest werden.

Einstellung der Vorspur

Wihrend des Betriebs der Maschine is% in regelmidSigen deitab-
B%dnden dies Vorspur der Réder zu priifen, wobel darauf zu achbten
ist, daB in Hihe der Drehschee des Hads sie 1,5-2 mm betriagt, Zur
Nachatellung ist die Mutter der Spannschrauben der Bpursbangen—
kipfe sbzaachrauben und dle Spurstange in die elne cder sndere
Richtung #o lange zu drehen, bis die arforderliche Vorspur er—
zielt wird, wonach die Mutter festzuzishen lst.

Beifannutzung

Téglich wvor Beginn der Arbeltsschicht ist der Heifeninnen-
drusk zu priifsn., Der Beifaninnendruck bei einer arbeitenden Me—
achine 18t ngch Abkiihlung der Reifen zu prifan.

Nach Schichtsende sind die Baifen ainer Sichtpriifung zu
unterziehen uod Fremdkbrper (Nigel, Gles, Btelne eto.), die svil.
in den Frotelktor singedrungen sein sollten, zu antfernem. Soll-
ten nicht starke Beschidigungen mit Ble8legung der Eacksoss fest-
goatellt werden, sind die Eelfen szur Reparatur zu geben. IZwecks
gleichmifigen VerachleiBes der Reifenprotektoren sollen dis Hei-
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fen nach Kanpagnesbschlu8 won der sinen Seite auf die anders uo=-
gestellt werden.

Ein pbatellen der Maschine auf entlilfteten Rsifen iat nicht
suldesig. Beim Abatellan flir eine léngere Zeitdauer (im Winter)
iat die Maschine auf Bocken sufzustellen, die Heifen sgllen de-
montiert und in sinem Legerrsum sufbewahrt werden.

Wihrend des Betriebs sind folgenda Hegeln zu beachten:

= die Maschine glatt und weich eanfahren, da widrigenfglla
die Réder rutschen und die Protekbtoren achnell verschleiBien;

=~ bei Beiteaverschisbung der Msschine dieselbe unversziiglich
anhalten und den Helfeninnendruclk priifen;

= bei Steckenbleiben dar Masschine in Gruben, Furchen odar
Griben kein Durchrutachen der Radsr 2ulasseng

= guf den Abstellplatzen die Maschine miglichst in den
dehetten stellen, da starke Shnnenatxahlung die Leufleistung der
Rider verklicat; i

= bel der Uberfghrt von einem Feld zum snderen auf den Zu-
stand der Fahrbahn achten, scharfe Gegenstinde, die die Relifemn
beschadigen kbnnen, umfshren,

Montage- und Demonbagearbeiten sind auf eimem reinen Boden
oder siner Bithne mit Hilfe von Moantierhebeln (Montiersisen), die
zum Werkzeugsatz gehdren, vorzunehmen. Ein Eindringen won Erde,
Schoatz t.8.m. 1o dis Heifen kann eine Beschadipgung der Reifen-
schliuche zur Folge haben.

Reifen 530=-610 mm, Modell MAB-79, werden wvon zwel Parzonen
in der folgenden Reihenfolge monblert:

— die Innenfléchen der Heifen mit msuberer trockensr Pubus-
wolle reinwischen;

= dip Innenfléchen der Heifen und dies Oberflachen der Schliu—
che leicht mit Talk bestreusno;

= die Reifenwulst iiber das Felgenhorn auf der Vantilloch—
seite zlehen;

= den Behleuch in den Belfen einlegen, das Reifenventil in
das Ventilloch 1n der Felge einsetzen und den Reifenschlanch et-
waB gufpumpen, damit es slch glitten kenn. Das Ventil soll die
Wandungen des Loches nicht beriihren;

= dle sweite Reifenwulst iiber das Pelgenhorn driicken, dabei
@it der dem Ventilloch digmetral gegeniiberliegenden Baite be—
ginnen;

- den Heifen 530-610 mm bis auf einen Drick von 3 kp/cm>
aufpumpen und dgnn den Reifeninnendruclk bis auf 2,5 + 0,2 kpjgma
ablegsen. RHeifen 240-406 mm aind auf elnen Innendruck von 3,8
kpfcma gufzupumpen tnd denn bls suf einen Druck won 3,5 :pf:ma
abzulassen.
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Standerdnippel gestatten ein jufpumpen der Heifen vom Ver—
dichfer eines Traktors oder Eraftwagens.

2.5.5. Fahrerstend,; Esbine und Betibigungeelemente

Die Wertung des Fghrerstends beschrankt sich guf eine pe-
riodische Helpnigung der Glasscheiben und Luftfilter, wouu die 8ile
gbdeckenden Metallsiebe zu Gffnen sind.

Die guf dem Pahrerstand (Bild 33) und unter desmselben mon-
+tierten Betidtigungaelemente nnd Mechanismen milssen in regelmafi-
gen Zeltgbstinden einer Durchsicht unterzogen werden, sbenso sind
pariodisch die Befeatigungen nachzuziehan, die fuverlessigheit
dar Versplintung der Gelenkverbindungen zu prifen und dieselben
abznschmieran, wis das im Abschnitt viflege und Wurtung' enge=
geben iet.

Das Schems der Verstellung des Fahrersitzes isb im Bild 69
gegeban.

Wit besonderer Sorgfalt sind die Betatigungaorgene, Rad=-
brezsen, Hydreulik der Bremsbetutigung und des Fehrantriebs, wie
guch die Feststellbremse einzustellen und 2u warfen.

Die Hedbremsem, die pls Heversier-Backenbresmsen eines
schwiomenden Typs guagefihrt sind, sind hydragulisch betitigte und
gtellen die Hauptbremssn dar. Der intrieb besteht aus dem Haupbt-
bremezylinder (Bild Y0), der unber dem Bteuerstand pogeordnet ist,
den hydraulischen Radzylinderm und einem Rohrleltungasystem.

Dar Einfiillatutzen des Haupbaylinders isb in die Eabine werlegt.

Bild 589. Verstellung des Fehrarsities:

1 — Featsteller des Riickenlshnenneigungewinkels; 2 - Hapdgriff
zur Einstellung der Bitzkissenhthe; 3 - Schraube; 4 — Pestatel=-
ler der Sitzklassenveratelluang in der Hihe und ngeh Gewicht des
FPghrera; 5 — Featsteller dar Sitzklssenverstellung lo horizontas-
ler Richbtung
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Bild 70, Houptbrems— und Hupplungszylinder:
1 - VerschluBkeppe dea Binfilllstutszens; 2 — Haumj 3 - Uffnung;
4 = Eolben; 5 - Drucketange; 6 - Gegenmuttern; 7 - Gabelatilck

Die Wartung der Bromsen besteht in einer periodischen Nech=
atellung, sinar Priifung des Bremsfliissigkeitsstand, Filllung des
Bydroantriebs mit derselban, Entliiftung des Systems. “ur Varhiie
tung aines Eindriogens von Schmutz suf die Trommel, muf disselbs
durch den Deckel fest und sicher sbgedeckt sein.

Dis Einstellung der Bremsen ist in der folgenden Reihenfol=-
g8 Vorzuhehmens:

= dla Treibachse hochbocksn und das Had sbnehmen;

- die Binstellung dsr Lager der Achse des Endgetriebss
prifen;

= den Bremstrommeldecksel sboehmeng

= pire Pihllehra (0,6 mm) zwischen dem Belpg und der Trommel
eipstecken und bel Umdrehupng der Trommel dss SpaltmeB bei beiden
Bremsbacken prilfeng

= nach Bedarf eline Hacbﬁtalluﬂg nit Hilfe wvon vier Eappen
{je zwei fiir sine jede Bremsbacke) vornehmen, wobel dissolben
@it Hilfe aines Montlarhabaels odesr Schrgubssdrehers zu verdrshen
.Elﬂ_nd..[

= nach der Einstellung dess SpalimeB nochmals priifesn,

fur Vebhitbung elner ungewolten {spontanen) Bremsung muS
zwischen der Drackstenge 5 and dem Eolben 4 des Hauptzylinders
ein Spiel wor 0,2=1,0mm sein, was einem Leerweg dep FuBhebols
(PuBhebelspiel) von 5-10 mm antapricht, Das Splel wipd durch
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linderung der Druckstangenlinge eingestellt und snhand des Leer—
wegs des FuBhebels gemassen.

Von der Einzelradbremsung wird sur Verhilbung eines Schleu-
derna der Hinterriider und eines Verlusts der Lenkbarkeit der Ma=
achine beim Bramsen Gebrauch gemacht. Untar normalen Bedingungan
und wihrend der Transportieruong miissen die BramsfuShebsl mit dem
Blegel fest verbunden sein, Eine Einzelradbremsung ist lediglich
auf sinem neasen Beden und asn Querhingen zul#esig. Ein Butechen
eines der Rider bel abgebremstem andersm Bed ist nicht zuldssig.
Bine NWichtbefolgung dieser Forderung filhrt zu einem vorzeitigan
Auafell des jusgleichgetrisbas.

Filllung des Hydrosntriebs mit Bremsflilssigkeit

dur Fillung des Hydroantrieba der Bremsen wird sine speziel-
Ie Fliisaigkeit BCK (Butylelkoholkastorfliiesligkait — 40 % Kastor—
81 und &) % Butylalkohol} verwsndet. Falls eine solche Flilssig-
¥eit nicht sur Verfilgung stehen sollte, kaon ein Gemisch aus
40 % Kastordl und B0 % Diszetonslkohol oder Iscamylalkohol {in
Mosseprozenten) benutzt werden.

Der Antrisb 80ll mit der Bremafliisdigkeit wie folgh gefiillt
wardent

1+ Grindlich den Hauptzylinder und die Gummikappen der Hohre
der Uberstréaventile von Schmubz reinigen,

2. Die Tillechraubs sbschrsuben und den Heuptzylinder mit
Flissigkelt fiillen.

3. im Uberatréamventil der Zylindsr des rechten Heds die
Schutzkappe ghnehmen und an dasselbe einen 350-400 mm langen
Gumnischleuch snschlisfen. Das sndere Schlsuchende in ein bis zur
Hilfte mit Bremsflissigkeit gofiilltes Glasgefif (mit einem Faa-
sungavernigen ven mindestens 0,5 1) tauchen,

%. Bterk mit dem Ful den FuShebel niedertreten (3-4 mal,
mit Peuszen wvon 1-2 s), slsdann, ohne deg FuB vom Hehel zao nehmen ,
das Entliftungsventil 1/2 Undrehung losdreshen, Untar Wirkung des
Kolbens des Arbeitehydrofylinders wird dig Flissigkeit die Rohra
fillen und die Luft pus denselben verdréngon. Das Entliiften ist
8o lange fortzusetisen,bis keine Liftblasen mehr sus dem in das
GafsB mit der Flissigkeit getsuchten Schlauch sustresten. Bin za
aiedriger S%and der Flissigkelt darf nicht zugelsssan werden, da
sonst erneut Luft in den aAntrieb gelsngen kann,

5+ Dae UDberstrémventil der HEadsylinder bei niedergetretenan
FuBhebel fest zudrehen, den Sehlauch sbnehmen and die Sghutzkap—
be gufsetien, Alsdann suf die gleiche Weise den Zylinder der
linken Bremsa sntliiften.
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Ngch dem Entliiften ist dile Flilssigkeit in den Haupbzylidder
bis 21 einem normslen Hohenstand (10-15 mm unterhelb der oberen
Deckelkente) einzufiillen, die Einfiill&ffoung ist dann fest zo ver—
schlisfen, demit weder Btaub noch Schmutz’'in den Zylindsr gelan—
gen kinnen. Der Fillstand ist glle 60 Betriebsstunden su priifen.

Bei richbtig eingeregelten Hremsen und Nichtvorhendenpein won
Luft im Antriebsaysten muf sich der BremsfuBhebel (ohne Federung)
nicht welter sle um 2/3 des Vollwege niedertreten loscen. Ein fe-
derndar FuBhabel, der sich mit eimem geringfilgigen Widerstend
fast ganz durchtretan 1EBt, seugt vom Vorhandensein von Luft im
System. Das BEntliiften ist wie oben beschriesben durchzufibhren.

Auf poglogs Welse wird der Antrieb der FKupplung entliiftet.

Eine aus dem Bystem nbgslassens Hreamsflilssigkeit darf nicht
aoglelch zum Wisderelnfiillen beoutzt werden, da in derselben
Luftblischen und mecheniache Helmengungen enthalten sind. Eine
aolche Flissipkelt dist guerst su filtern und abstehen zn lgssan,

Fastetellbremse

Die Feststellbramss, eine Reveralsr-Hpndbremse, ist auf der
Scheibe der Arbeitswelle des Bersichagetrisbes pngecrdnet und
wird mit dem Handhabel 5 (Bild 33) betidtigt, der nsch oben ver—
gtellt und festgestellt wird, Zum Ldsan der Bremse ist der Eoopf
des Feststellers einsudricken und der Hebel. in dessen untare

Btellung surickzulegen. Die Festatellbremse ist sum Bremsen der
Maschine auf Holtestellen und Bereichsumschalten bestimmt.

Tie Feststellbremse darf beim Fahren our bel plétzlichem
Ausfall der Hauptbremse und in dem Falle beoutzt werden, wenn
die Bremaintensitét der letzteren ungenigend ist. Eine Fahrbe-
wegung mit angezogensr Bremse ist nicht zuléssig, da dieses den
Verschleld der Bremse beschleunigt und zu eipem Ausfall wvoo Bao-
teilen des Barsichsgetriebes flihren kanon.

Eins zic@tig eingestellte Bromse muf die Bremsscheibe um—
faesen und betiétigungsempfindlich sein. Bel galdstar Festetell-
bremss soll das Bremsband nicht an der Scheibe reiben, das Spiel
zwischen der Scheibs und den Bremsheliigen soll 1 * 0,5 mo betre—
gen. Eotfernt von den Bandenden ist ein Eplel bie 3 mm zuliasig.
Dia Einstellung erfolgt durch Verinderung der Linges der Btange
mittels der Schraubverblndung.

2.5.6. Hydzaulik

Winrend des Betriebs der Hydraulik fallen dies folgenden Ar—
beiten ant Fiillen des Hydrauliksystems mit 01 und Entliiften des-
gaiben, wie sach Emeuerung von 01 and Pilterreinigung.
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Piillung des Systems mit U1 und Entliiftung desselben

U1 wird in den Behdlter iiber dis Pilterfffnung bis zur obe-
ren Eontrollmarke auf dem Ulpedilstab eingefiillt. Die Fiillung der
Hohre, Schliuche, des hydraulischen Steuerblocks, der Flaneten-
dosierpumpe und des Zylinders des hydrostatischen Fshrantriebs
arfolgt durch hah:malises (10=15mal} Drehen des Lenkrade nach
rechts und links bis zum inschlipgg beil hochgebockter Leokachas
oder getrenntem Zylinder der gelenkbten Hider.

Zur Entliftung der Bohre und Behliuche fiir die $lsufubr zu
den Hydrozylindern ond aus den Eydrozylindern selbst sind die
Uberwurfmuttern, die die Bebliuche an den Hydrozylindern befesti-
gen, 1,5-2 Umdrebungen herauszudrehen, glle Hypdrosylinder aus
elner Endstellung in die sndere umzustellen. Diese MeBnghme 1gt
80 lange zu wiederholen, bis keine Lufthléachen im suatretenden
U1l zu pemerken sind. Alsdann sind die Uberwaurfmuttern festzusishsn,

Um ein nieht vellkosmenes Eio— und Ausricken der Eupplung
dee Arbeiteorganeantriebs zu verhilten, ist besonders guf dis Egt-
liiftung des Hydrozylinderrgums 2zu achten.

Ein Betrieb des Bystems bel einem Olstand unter der unteren
Kontrollmarke suf dem Ulpeilstab ist nicht soldssig,

Vor Betriebabeginn 18t der Druck im Hydrauliksystem der Ma—
schine zu prifen., Der Druck im Hgupthydrauliksystem soll im Be—
reich von 9 MPa und im hydraulischen Lenksyatem im Bereich voo
6,3 MPa liegen, Dis Druckpriifung ist mit Hilfe sines Gerits des
Typs K~1097 (IP=~7) = eines Drossel=Dlurchlafuengenmessers = zu
prifen, Dis Hegelung des Druclks wird mit Hiife dar Gpindel &
(8114 47) vorgenommen.

Olwechsel

Dae U1 im Hydrguliksystem einer febrilneuen Maschine ist
nach Ablpguf der ersten 30 Betriebsstunden zu wachseln. Der fol-
gende Ulwechsel ist alnmel in der Sslson vorsunehmen. Diese Ar—
beit ist in der folgenden Heihenfolge durchzufiihren: Motor ab-
atellen, 41451 aus dem Behélter ahlassen, Filter und Entliifter
ausbauen, Bebalter grindlich reinigen und Schlamm und Schmuts
durch die AbleSschraube entfernen, weiter Entliifter und Filter
wgachen, an Ort und Stelle einbausn, AbleBechraubae Ihatnchrnuhan.
in dle Filteriffaung Frischil mittels siner mit einem Sisb ver—
sehenen GieSkande bis zur obsrea Eoatrollmarke auf dem Olpeil-
atab, einglefien, Deckel festachrauben und Motor sulassen. Nach
10-15 Betriebsuwinuten des Bystems (Heben und Benken der Hodsri-
der, Veratellung der Variatgrscheiben, Radeinschlag stc.) den
Ulstand priifen uad nach Befund 01 nachfiillan.
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Yor der neuen Erntekampagne ist das System nach einer Hon-
trollpriifung aller Gumamidichtungen mit frischem 81 zu filleo.
Acht geben, daf bei der Wartung des Systems in dasselbe nicht
Staub, Bchmutz, Wasser und Reate won Putzwolle gelgangen.

Relpigung dea Filters

Dle erste Pilterreinigung ist pach Ablguf won 30 h, im wei-
teren alle 120 Betriebsstunden durchzufiihren. Hierzu ist der Dek-
kel 11 (Bild 50) mit des Gummidichtring 7 sbzubsuen; den Feder-
feststellring 5, das Ricklaufgefil 3 =it dem Satz Filterelemente
and Ventil wie such dan Splint & ausbauen; vom Rohr zlle Filter—
elemente gbnehmen; ein jedes Filterelement in Dieselkepfbtstoff
oder Petroleun waSchen. Alsdann dlese Montageeinheit in entgegen—
gesebzter Reihenfolge sussmmanbauwen. Beim Rednigen des Filters
g0ll des Ventil nicht auseinandergencmmen werdan.

Dichtungen im Hydreuliksystem

Alz Dichtungen Werden im Hydrsguliksystem Gummirundrings ver—
wendet, Zum Austeusch der Ringe sind die Beugruppen, in deosn sis
eingebsut sind, wvon den Hohren und Schliuchen zu tremnen, von der
Mgachine gbzubpuen und griodlich von Schmutz su reinigen, Dleces
ist pur in Reparaturwerkstitten vorZunehmen. Die Arbsitsfléchen
der Baugruppen slnd gegen mechanische Beschidigungen zu sichera,
um einen ﬁnrzaitisan Ausfgll der Dichtungen zu vermeiden, Die Hin-
ge aind in ibhre Huten ohne Verdrehan mit Hilfe von Dormen einzu-
setzen,; die keline scharfen Kanten haben.

2.5.7. Vorbereitung des Lenkautongten fiir den Bebrieb
und Einstellung desselben

Z2up Gewdhrleistung einer suverléssigen und gensuen Lenkung
der Msschine eotlang den zu srntenden Ribenreihen (gensuen Ab=—
tacstens beow. Verfolgena der Zwischenreihen) 1st eine solche Wai-
te der Geber pinzuatellen, dgB die flachen Seitenteils dar Bei-
tenatreichschienen nicht durch die Eibepwurzeln der Leitlinien
[zu erntenden Ribenreihen) elngeklemant werdea {zur Verhiituog
eines HerapusstoBens der Gebesr nach oben), abor aush nicht zu
welt wvon denselben entfernt sind (d.h. einen minimalen Abstand
haben).

Die Weite der Geber "B" (Bild 71) hingt vom Broteertrag der
Zuokerriben gb und wird unmitbelbar beim Einfahren in die Relhen
guf der Flantage elingestellts. Bel einem Relhenabstand wvon 450 mm
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Eild . Binstellung der Geberwelte:
B - Welte der Geber; b - Breite der Bibenreihs; A - Schutzzons

wird die Weite baw. (ffoungewelte der Geber auf die folgende
Weise bestimmti

B=450-{b+ 2 4},
wobel

v = Breite der Ribenreihe, mm;

H= Bchutzzone, mm.

Din Relhanbreite "b" ist gewihnolich dom gréften Bitbenkirper—
dizrchmesser auf dem gemeassnen Abschnitt gleich.

Die Gride der Schutzzone A wlird fir Eufengeber innerhalb
der Grenzen von 10-1% mm und fir Geber vom Typ "Tester—Bsden-
leckerer" = im Bersich won 1520 mm empfohlen., Bei hiofiger Be-
titigung des Lenkaubtomaben ist es empfehlenswert, dis Grife der
Bechutzzone & zu vergriBern (d.h. die Weite der Geber zu ver—
kleinarn), beim Auftreten von Bibenk@rperbeschidigungen als
Folge einer unganauen Leckung — diesalbe zu verkleinern (d.h.die
Welte der Geber zu vergriBern).

Nachden die GriBe der Welte "B" bestimmt worden ist, sind
suf diese Weite die Seitenstreichschiensn der Geber einzuatellen,
wes auf die folgende Weise durchgefilhrt wird. Im Eufengeber (Bild
55) eind die Spannschrsuben 5 am Haltearm 4 zu lockern, die Eufen
3 und & zu drehen und die Offoung der Seltenstreichachienen 2 und
¥ aymmetrisch in bezug suf die Stilbtze 8 auf die Weite "B" sinzu-
stellen. Im Geber des Typs "Taster-Bodenlockerer" (Bild 56) sind
die Seltenstreichschienen 2 und 7 auf die Weite "B" durch Vor—
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schub der Tragarme 4 und 9 sus den Eleomverrichtungen des Halbe-
grms 5 elnzustellen, wobel vorher die Spaonschrauben & zu lisen
eind. Hierbel 1at auBer einer Symmetrie der Seitenstreichachie—
nen in bazug suf die Stiitze 1 auch elne Parallelitat dersalban
zur Bodencberfliche sicherzustellen.

Einstellung der Geber suf die Zwiechenrelhenbreite

fur Gewishrlelstung elnes genauen Verfolgens der gbautasten—
den Hibenreihen miissen die Geber guf die Breite der Zwilschan-
reihe, den Reibenmbstand, d.h. 450 mo eingeatellt werden.

Die Einstellung der Geber puf den BReihenabstend erfolgt mlt
Hilfe der Querstange 12 (Bild 5%), die fiir diesen Zweck mit
Schreuben 11 (swischen den Aufhéingungen der Geber) varsehen ist.
Nach Ldsung der Elemmuttern 10 wird die Elpstellschraube 14 in
die entsprechende Richtung verstellt und der iAbstand swischen den
Etviitzen 2 von benachbarten Gebern auf 450 mm eingestellt,

Zwacks Kontrolle wird es empfohlan, die sbstinde zwischen
den linken Seitenstreichachisnen wvon benachbarten Gebern und an-
schliefend zwizchen den rechten By messen (8ild 71). Hel eimer
rishtigen Blonstellung und Ausregelung desr Geber mud der MeSwert
450 am gleich sedn,

Einstellung des Tastwiokels der Geber

Es ist konstatiert womlen, def die gllergrifte Genauiglkeit
siner Abtastung der Fihruagsgréfen (Zwischenrsihen) durch die
Geber des Typs "TasterBodenlockersr" bei einer Bewegungsetiefe
innarhalb der gGrenzen wvon 20-30 mp gewshrleistet wird. Eine zu
grofBe Binsenkung (Eingriffstiefs) der Grubberzinke 40 (Bild &6)
in den Boden sebzt die Bwpfindlichkeit des Gebers hersb, ds der
Widerstand der Ribenkbrper der EHeihe sich gls unzureichend fiip
eine Veraetzung des "TPaster-Bodenlockerers" erweisen kenn. Elnas
Eteigerung des der Bewegung entgegengesstzten Widerstands kaon
ebenfalls zu Beschidigungen der Aufhingung der Geber fihren. Bai
einem zu flachen Gang der Grubberzinke des Gsbers nimmt die Zu-
varlissigkelt der Abtastung der Reihen gb und kann es zu einer
"Binhiillung" der Grubberzioke in die Pflanzenmesse mit einem re-
sultierenden "auftauchen" desa "Taster-Bodenlockerers" idher der
Oberflache des Hodens komman.

DOie Einstellung des Tastwinkels erfolgt mit Hilfe der Ein=-
stellschraube der oberen Btange der Pearallelogrammaufhéangung &
(Bild 54%). Hei Verkiirsung der Stange wird der Winkel vergrifSert,
bei Verlingerung verringert.
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Hach Einstellung des Tastwinkels (insbescnders suf Biden
mit erhbhter Lichte) aind die Enden der Beitenstreichschienen 2
und 7 (Bild 56) nsch unter sbzudriicken und in dieser Stellung zu-
Vverlissig wit den Spaonschrauben & in den Hlemmvorrichtungsn des
Haltearms 5 featzustellen, E& ist darsuf su schten, dsf der Lings—
kontakt der Seitenstreichschienen nicht gestict wird (die Streich—
schienen in den Boden eingedrickt werden).

Bel Einstellung von Gebarn eines Eufentyps wird durch Ein-
stallung der Linge der oberan Stange der Parallelogrammpufhin-
gung ein Eontakty der Seiteostreilchschienen in der gesambten Lin-
ge arreicht.

Bemerkung. Um zu verhiiten, daB die Geber in die Arbeits-
organa der Maschine gelangen kinnen, sind die Stiltzen 9 (Bild
S4) in den Tragarmen 8 der Pargllelogrammaufhingung mlt Sparr—
bolzan 7 suverlissig fesbtzumachen usd mit den Splinten & fest-
zustellen,

Einstellung der Lingsstange

In Arbeiteatellung des Lenksutomaten muB der mittleren
Stellung der Gober der Abtasbelnrichtung eins Neutral(-Mittel)-
Stellung der gelenkten Rider eatsprechen. Falls eina isbweichung
von der Mitteletellung suftritt, iat eine Nechstallung dar Linga-
gtange der Ubertrogungssechanismus erforderlich.

Hierzu werden die gelankten Rider in Heutrelstellung ge—
atellt und dsnn der Hopf der Léngsstange 10 (Bild 57) wvom Ver—
stellhsbel {irm) B getrennt. Nach Einstellung der Geber der
Abtastelnrichtung in Neubralatellung wird die Einstellung der
Lange der Lingsstange 10 mit Hilfe der Elnstellschraube vorge—
nommen (hierbei miissen die Gegenmuttern geloeckert sein). Beim
Zusammanftellen des Eopfes mit dem entsprechenden Loch im Ver—
stellhebel (arm) 8 wird die Langsstenge 10 mogeschlossen,

Dle Wahl des Loches im Verstellhebel (Arm) erfolgt in Ab-
hingigkelt won der Arbeitegeschwindigkeit des Rodeladers. Unter
normeglen Boden— und Klimabedingungen liegt die Arbeitegeschwin—
digkeit des Rodeladeras lanerhalb der Grepzen wvon -8 km/h. In
diesem Fell ist ee empfehlenswert, Gebrguch vom zweliten (wvom
Dpehwinkel aus gezfihlt) Loch im Verstellhebel (Arm) zu machen,
was einer maximslen Bbersetzung entspricht. Bel Hergbsetzung der
Arbeitsgeschwindiglkeit des Hodelsders (=.85. in Anbetracht einer
hohen Bodsafeuchtigkeit) wird es empfohlen, die Lingsstange aaf
das erste (nichstliegende) Loch im Verstellhebel (Arm) umszustel-
len (minimale Ubersetzung). Bine Begrindung der Notwendigkeit
fir eine Anderung der Ubersetzung in Abhéngigkeit won der Arbeita-
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goschyindigkeit ist im Abschnitt "Wilrkungaweise des Lenkaubome=—
ten" gegobens

Einstellung des Lenkautomgten in beszug auf die Roderdder

Bei Montage des Rabmens des Lenkautomsten suf die Triger der
Lenkachse der Meschine kinnen die Geber der Abtaesteinrichtung in
Mittelstellung sich als versetst su den Rodewerkzsugen erweiszen,
Tn ddesam Fell wird der Leoksubtomat keine gensue Leokung der
Hodewsrkzeuge entlang den zu erntenden Reihen gewihrleisten.

Die Priifung der Btellung der Geber in bezug suf die Hode—
rider der Meachine ist guf uing; ehenen Flache (Bilhne) vorsuneh—
men, guf der sscha Léngslinien mit Abstinden von &5 mm (d.h.
entaprechend dem Helhenabstand) sufzutragen sind. Verher sind
Abwelchungen, Verlaufen und Schwingungen der Bodesinrichtung zu
beheben, die Rodewerkzeuge auf den Reihenabstand einzustellen
und die Vorspur der gelenkten Riéder der Msschine einzurageln,

DUie Abtasteinrichtung und Lingsstange des Lenoksutomaten milszen
gbenfalls im Elnklang mit der vorliegenden Anwelsung elagestellt
sein,

Die Maschine ist dann suf die genannte Fliche {Bihns) gensu
lénga der Linie gufzufshren {(die gelenkten Rider haben dabei in
Mittelstelliung 2u sein) and Bo zu stoppen, def dle sufgetragansen
Linien gich in der Mitte elnes jeden Roderadpaara befinden. Als=
dann 18t die Abtastelnrichtung ebzusenken, wobel gusitzlich dis
Mittellage der Gebar zu iiberpriifen ist. Bel richtiger Einstellung
des Lenkautomsten in bezug auf den Vorderachsktrper miissen die
Goaber dar Abtastelnrichtung sich in der Mitte zwischen den auf-
getregenen Linisn befinden.

Bollten dis Geber versetst zu den Linien und.folglich zu
den Bodertidarn sein, 1st der Hghmen des Leakasutomaten in bezug
anf den Lenkachskiirper zu verstellen. Hierzu sind in den Eonso-
len 9 (Bild 52) der Lingstriger des Lenkssutomsbtenrahmens zusitz—
liche Zochpaare (mit einer Teilung von 25 mm) f{ir die Befasti-
gungsbolzen vorgesehen. Nachdem der Lenkautomat in die entspre-
chenoda Richtung verstellt wordan ist und man sich davon liber—
zeugt hat, daB die Geber der Abtastelnrichtung wie auch die HRode—
riader symmetrisch in besug auf die sufgetragenen Lingalinien
stehen, 8ind die Eonasolen de¢s Hshmene mit Bolzen (en, den Stellen,
an denen die Lichen zussmmanfsllen) am LenkschskBrper zu hefe-
stligen.

Bemeriung. Vor Veratellung des Lenkautomaten in bezug auf
den Vorderschekiirper st der Léngsstangenkopf 10 (Blld 52) wvom
doppelarmigen Hebel B zu trennen. Nach Befestigung des Hahmens
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des Lenkgutometen esm Vorderachskdrper iat die Abtastelinrichtung
in Treosportetellung anzuheben und mit Hilfe des Eopfes der Lings-
atange (der in die eine oder gndere Righbtung zu verdrehen ist)

ist deon die Linge der LiEngsstange zu Endern (um die GriBe der
Varstellung), slsdsan wird der Stangenkopf wieder sm doppelarmi-
gen Hehel festgemacht. Falls es sich erwelsen sollte, daf die
erforderliche Rinstellung mit dem Eopf der Ldungsstangs nicht er-
zielt werden kann, ksan durch Anderung der Lénge der Langsstsnge

7 dies Stellung des doppelarmigen Hebels B wverdndert werden.

Hinstellung der Tandemhydrozylinder

Nach Zuesmmenbemy des Lenkaubouaten (2.B. nach einer In-
atandsetzung) iat die Elnwsndfreihelt der Montsge der Tandem—
nydrozylinder 12 und 17 (Bild 57) zp priifen.

Digsea wird wie folgt vorgencmmen. Mit Hilfe der Lenkung
worden die Vorderriider 9 der Maschine gensu in Mittelstellung
eingestellts Die Abtasteinrichtung wird in Transportstellung ge-
stellt, Hierbel wird der Eolbanschieber des Bteuerventils 2 in
Feutraletellung verstellt, wea zur Folge hat, daf ﬁla Raume des
Bteuerzylinders 12 untersinonder kommunizleren. Die Btellung der
Eolbenstange 1n bezug sufl die Stlrnfléche desa Zylinders wird an-
gemerkt und der Kolbenstangenkopf von der Xonsole (sm Vorder—
schskirper) getreont. In dieser Btellung des Bteusrsylinders muf
der Hub der Eslbenstenge sus der fixierten Stellung in beldan
Hichtungen gleichgroB sein (#25 mm). Falls der Hub nicht der
glediche ist, ist die Mutter der Spannschreube des Holbenstangan=
kopfes ghzuschrauben und durch Drehen der Eolbenstange in besug
guf denselben in die eine oder sndere Bichbtung die Eolbenstange
des Bteuersylinders in Mittelstellung einsustellen, wobel ansu-
gtraben iat, dgzf der Arbeitehub derselben gus dieder Stellung
ein symmetrischer +25 mm ist (Vollhub vom Anschlsg bis zum ko=
schlag 50 mm). Fach vollzogener Einstellung ist der Eolbenstan—
genkopf morgfiltig festzumechen,

Angiog ist die Mittelstellung der Holbenstanga des Arbeite-
sylinders 17 su priifen. Nach Trennen des Eolbenstangenkopfes wom
Habal (Arm) 18 ist der Eolbenstangenhub des Hydrosylinders zo
priifen, wobel durch Dﬁhhﬁwagmg des Lenkrade auf denselben ge—
wirkt wird. Mit Hilfe des Xolbanstengenkopfes {denselben drahend)
iat eine Mibttelstellung der Ecolbanstange des- Arbeltazylinders,
bal &nr bel Ausechlag der gelanktan Bider ein symmatrischer Ar—
beltehub von +100 mm bewirkt wird, einzustellen, wonach der Eol-
benstengenkopf in dieser Btellung am Hebel (Arm) 18 festgemacht
wirds
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Nur pach Einstollung der Eolbenstangen der Hydrozylinder 4n
Mittelstellung (in bezug anf die Hubbegrenzer) kann bel manuellasr
Lenkung ein symmetrischer Ausschlag der gelenkten Rider in bezig
auf die Mittelstellung gewihrlelatet werden.

Einstellung des Druckbegrenzungsventils

Bin Abfall des Drucks im Hydrauliksysatem des Lenksutomaten
verschlachtert die Genauigkeit der Lenkung der Maschine entlang
den zu arntenden Helhen. Bei zu piedrigem Betriebsdruck reaglert
der Lankputomat "trige" auf die Fihrungssignale der Abtastein-
richtung. In dissem Fall ist die Einstellung das Druckbegrenzunga-
ventlls zo priifen, was, beispielswelse, mit Hilfe eines Garits
wvom Typlid -1097 (Drossel-DurchiluBmengenmessers J[P-70) vorgenom-
man warden kann.

Hierzu ist bel eipnem stillstehenden Motor das Gerit an dia
Hohrleitung 1 (Bild 59), =2.3., an das von der Dosierpumpe 7 ge—
trennte Eode snzuschlieBen. Der Olreguliergriff wird nach rechts
bisz zum willigen AbschluB des Ablaufs hineiogedreht, wonach der
Motor angelassen wird. Der Zeiger des Manometers am Gerdt wind
den Betriebsdruck, d.h. den Ansprech- bazw. Offnongsdruck des
Druckbegrenzungaventils snzeigen, Bin normaler Druck soll
53:3 kpfﬁme betragen. So0llte es slch gls notwendig erweisen,
oine Washstellung vorsunshmen, wird im Druckbegrenzungsventil
die Bpindel & (Bild 47) mit einem Schlii=sel so langs gedreht,
bis das Meocmeter einen normglen Druck anseigh. Der Motor wind
denn sbgestellt, dass Geréit getrennt, und die Rohrleitungen kin=-
nen nun wieder asngeschlossen werden.

Eine Prifung cder Nachstellung des Druckbegrenzungaventils
kenn mit Hilfe aines gewthnlichen Maoometers oder in ainer Pach—
warkstatt guf einem Hydrostand vorgenommen werden,

Wiederheratellung der Ansprechempfindlichiedt

Fiir eine normsle Funktion des Lenkaubtomaten ist sin Leer—
geng bzw, Spiel oder Totgsng der Arbeltsorgane nicht zuldssig,
Bei Auftraten einer solchen Erscheinung beil irgendeinsm Arbeita-
organ wird die Gensuigkelt der Funktion (Empfindlichkeit) des
Lenksutomaten hersbgesetzt. Deshalb ist bei einer Verschlechte—
rung dear Punktion des Lenkgutomsten dies Ursache aufzukléren und
zu boeheben.

Entliiftung der Hydrogylinder

Ein Bindringen vos Luft in das Hydreullksystem kenn bei
AnschluB des Lenkautomsten, sustausch von Rohrleitungan oder ein—
zelnen Hydroelementen des Automaten arfolgen,
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Iuft im Hydrauliksystem macht sich besondars bemerkbar, weno
8ie in die Rdume der Hydrozylinder bineingelangt. In diesem Fall
kommt es zu einem Leerhub, einem "Durchfpllan” dep Eolbenstengen
der Hydrozylinder.

Zur Entliiftung des Arbeitsaylinders 29 (Bild 59) 4st die
Eolbenstange desselben wvom Hebel (irm) 32 dar gelenlkten Rider zu
treonen und sind die Uberworfmuttern, die zum Ansehlul dep Bohr—
leitungen 4 ond 5 diensn, bis zum Austritt von 01 unter ihnen
sbzuschrauben. Alsdenn ist durch Drehen des Lenkrsds dia Enlben-
stenge sus einer Endlasge in die andere &40 mal zu veratellen.
Nachdem man sich davon iUberzeugt hat, dzB kelne Iuft io dem von
unter den Uberwurfmuttern sustratsnden 0L eathalten ist, wird
alles wieder in die fusgangsstollungen zuriickgabracht.

Auf gnaloge Weise wird die Luft aus den Steusraylinder 27
entfernt., Hierzu ist die aAbtastelorichbung nach links und rechts
2u verstellen.

Beselftigung voo Spielen

Bine andere Ursache einer Verschlechterung der Empfindlich-—
kelt des Lenksutomaten ksnon dea Vorhandensein voo Splelen in
Gliedern des Ubertragungsmechanismus sein. Splele entstehesn im
Besultate eines Einarbeitens oder susschlagens der Eagelverblin-
dungen der Eolbanstangenkiipfa dor Hydrozylinder 42 und 17 (Bild
57)s oiner Lockerung des Anzugs der Muttern der Achsen der Ge-
lenke des doppelermigen Hebels 99 des bertragunsanechani smus
und des Veratellhebelas B der Parallelogremmsufhiingung, wie augch
infolge eines Ldsens der Eontrollmubttern dar elnatellbaren Stan-
g=0.

In Steuerventil ist sbenfslls ein Auftreben von Bpielen wwl-
schen dem Eugelbolzen 9 uod den Schalen 40 (BEild 58) moglich,

dur Bpislpriifung ist der Lenksutomgt in Arbeitsatellung zu
verzebzen, wobel die Geber der Abtasteinrichtung auf eine untar—
gelegbe Holz— oder Metallelste heruntergelassen werden. Die Gebar
werden an dea Stiibzen mach rechts und links verstellt, Hiarbed
Boll das insprechen des Steusrventils (Beginn des Ausschlaga der
gelenkten Rider) bei Versetszung der Geber in einap Bichtung um
nicht mehr sls 10 mo erfolgen, d.h. dia Unempfindld chkeitazone
{ausgehend von der HubgriBe des Eolbenschiohers des Steuerven—
tils und vom Vorhandensein von elastischen Verfornungen im Uber—
tragungsmechanismus) g0l]l ‘+10 mm niecht iiberstelzen.

Falls die Unempfindlichkeitszons den Sollwert idberatelgt,
g8ind vorhandens Splele zu beseitigen, wosn die Muttern dar cben
sogefiihrten Verbindungen nachzuziehsn sind,
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Dle Beseitipgung eines Splels sm Kugelbolzen 9 des Steuer—
ventils (Bild 58) wird durch Andriicken der Bohalen 10 mitbels des
Stopfena 11 vorgenommen. Bel Einbsu des Deckels 16 ngeh arfolg-
ter Einatellung ist auf die Rlchbtigkeit des Zuspmmenbaus des Fe—
derrings 15 und Guomirdngs 14 zu achben, wobei zuerst der Feder—
ring und alsdenn der Gummiring eilnzubauen ist.

Bemeriung: Prifung und Beseitigung der Spiele wird ledig-
lich nach Entliiftung dea Hydraulikeystems vorgencmmen,.

Betriebavorberslitung

Vor der Inbetriebsebzung des Radeladersa nuB der Lenkautomat
elner durchgehenden Prifung und Einstellung im Einklang mit den

in der Anwelsung gegebenen Bmpfehlungen (8. Abschnitt 2.5.7)
unterzogen worden sedin.

Nach der vorgenommenen Einstellung ist die Funkbion des
Lenkautomaten im statischen Betrieb zu prifen. Hierzu sind die
Geber dees Lenkautomaten auf eine untergelegte Holz= oder Maetalle
leiste abzusenken, die Vorderachse teilweiss durch Abstiitbzen ge-
gen die Hoderider (4bsenken) zu entlasten.

Bei manusllern ?erétellung der Geber der Abtasteilnrichbung
miizzen die Vorderrider in derselben Richtung geschwenit werden,
Proporticnal zur juslenkung der Geber. Bei manuellsr Lenkung muf
der Ausschlag der Vorderréder auch Proportionsl zur Drehung des
Lenkreds sein (Ausschlagwinkel der Riéder proportional zum Lenl-
winkel),

Falls die Vorderrdder in eine Richtung schwenken, dis eine
entgegengesetate zur Richtung der Auslenkung der Geber odar
Drehung des Lenkrads ist, eo zeugh dieses davon, deB dar An—
schluB der Rohrleftungen swischen dem Bteusrventil und dem Steusr—
zylinder oder swischen dem bydraulischen Lenkungevepstirker und
dem Arbeiteanylinder falsch susgefiihet worden iat (d.h.verkehrt ),
in diessm Fall sind die Rohrleitungsenden untereinander omzu-
tauschen, ;

Im Felle elner Unproportionalitét des Auaschlags der gelenk-
ten Rifer zur Auslenkung der Geber oder Drehung des Lenkrads (der
Ausschlag der Bider in einer Richtung ist gr¥fer als in der snde—
ren} ist in den Taodemhydresylindern ein gleicher Arbeitshub dar
Eolbenstangen in beiden Richtungen aus der Mittelstellung einzu-—
rogeln,

Bs wird empfohlen, die Funktion des Lenksutomaten unter
Feldbedingungen nicht muf dem Rilbanfeld (zwecks Yerhilbtuog wvon
Rilbenkirperbeachiidigungen), sondern auf eipem unbesiten Feld-
atiick zu priifen. Hiersu ist auf dem gewihlten freien Feldatiick
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der Bodelader mit gbgesenkter Rodeeinrichbung in Betrieb zu set=
zen und mit den Hoderiadern 8-10 om tiefe und 200-30 m lange
Griben einzuschneiden. (Beim Elnschoeiden der Griben ist perio-
disch die Maschine mit dem Lenlkrad von der geradlinigen Bewegung
suszulenken, d.h. eine Hewegung der Msschine sntlang Ribenoreihen
zu imitieren). Alsdann ist auf die gebildete Bpur sufzufehran
und werden die Geber der Abtasteinrichtung so niedergesenkt, daB
die Seitenstreichschiensn sich in den eingeschnittecen Griiban
befinden, wobsi der Hahmen der Rodeelnrichtung in der cheren
Teatgoatellten Stellung zu verbleiben hat.

Der Rodeleder wird entlang den elngeschnittenen Griben in
Fahrt gesetzt, und swar mit einer Geschwlndigkelt; die der Ar—
beitegeschwindigkeit nahe liegh. Ein richtig sussomengsbauter
and eingestellter Lenkautomat wird ein gensues Abtasten, Verfol-
gen der eingeschnitten Griben gewdhrleisten. Sollten Defekte
oder Btbrungen festgestellt werden, sind disselben zu beselitigen
{9. Abschnitt "Migliche Stirungen und ihre Beseitigung").

Nach Priifung dea Leokaubtomaben auf Lenkgenauigkeit sind fiir
das zu erntende HRibenfeld sntsprechends Geber der Abtastelnrich-
tung zu wihlen und dieselben auf den Reihenabstand einzustellen,

Bs wird empfoblen, auf Plentagen mit Ribenwurzeln, die iiber
der Oberfléache des Bodens hervorrmgen, wie auch bei bemerkbaren
Furchen wvon bearbeitebton Zwischenreihen oder guf-Biden mit erhfh-
ter Feuchtigksit FRufengeber zu verwenden. Falls nach dem Duroh-
gang des Hopfladers die Ribankdpfe nur unbedeutend idber der Bo-
denfléiche hervorragen und der griBte Teil pich in einer Bbenoe
(Blindig mit dem Boden)} befindest, wird es empfohlen, Geber wom
Typ "Taster—Bodenlocksrer" zu wverwsnden. Die ghnehmbaren Schnei-
den 8 (Bi1d 56) agn den Beibenstreichschisnen der Geber werdan
ladiglich puf festen Bidan mlt Ribendurchmessern unter 60 mm ver—
wendet, (Die abnehobaren Schneiden sind zum Tockern des Bodens
léngs der Ribenreihe bestimmb, wes das Erfassen voo kleinen Rii=
benkbrpern erleichtert). Bel starker Verunkrsutung des Feldes
wird e empfohlen, den mittleren Geber vom Typ "Taster—Boden—
lockerer" durch eipen Eufengeber zu arsetzen, was Zu elnem ge—
ringaren Veratopfen derselben mit Fflanzenmasse beitriigt. In Ab-
héngigkeit wvono den konkreten Feldbedingungen kinnen auch andere
Eombingtionan der sbtasteinrichtung verwendet werden; man kgnn
sich dabeil auch mit der Verwendung von nur zwel AuBengebern
begnligen. [de Einstellung der Geber ist im Elnkleng =it der An-
welsung (3. Abschnitt 2.5.7) durchzufiihfen,

Zum Andrilcken der Geber an den Hoden werden Federn 7 (Bild
53) zweierlei Typen verwendet: filr Kufengeber aus Draht mit eipem
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Dmr. von 4 mm und filr Geber wvom Typ "Taster—Bodenlockerar" sus
Drght mit einem Dmr. von 5 mm.

Betrieb des Leokautomaten

Hach dem Einfahren in das Peld lankt der Fahrer die Maschine
antlang den Rilbenreihen und senkt dia Hodearbeltsorgane sb. 2o
glelcher Zeit werden in die Zwischaoreihen die Geber der Abbast—
elnrichtung sabgesenkt und der Lenksutomat in Arbeitszustand ver—
setzt. Wihrend der ersten 10-20 m des Aprbeitswegs der Maschine

hat der Fghrer dle Genauigkelt der sutomatisehsn Lonkung 2u kon=
trollieren und im Bedarfsfall die Bewegung der Maschine zu korri-

gleren, indem er das Lenkrsd in die entsprechands Richtung dreht.
Wihrend der Arbeit brausht der Fshrer nicht das Lankrad zu halten
und recht gar nicht zu dreban, wenn kelne Notwendigkeit fiir
eine Rurakorrektur vorliegh.

Bei einer hibweichung der Maschine von den 2u erntenden Hiiben—
reiben, z.H. go Héngen, ist eines Eorrektur der Arbeit des Lenk-
sutomaten mit Hilfe des Lenkrads vorzunehmen (d.h. dorch Betiti=
gung des Arbeitezylinders werden die Vorderrider bis zur Hick-
kéhr der Magachine in die Zwischenrsihen in einer der Kurssbwai-
chung der Maschine entgegengesetsten Richtung geschwenlkt).

Am Ende des Arbeitswegs, suf dem Vorgewends, hat der Fahrer
vor deam Wenden der Maschine den Lenkautomaten (susammen mit der
Bodeeinrichtung) in Transportetellung zu versetzen, d.h. dis Ge=
ber zwecks Verhiitung einer Bemchidigung beim Wenden der Maschine
anzuheban.

Wihrend der Arbeit ist belm Auftreten siner Beschidigung der
Elibenwurzeln durch dis Boderéder die Bichtigkeit der Einstellung
der Abtasteinrichtung (inm erster Linie der Offnungeweite der Ge=-
ber) zu priifen und hat dar Fehrer sich auch von der Abwesenheit
von Bplelen in den Gelenkwellenverbindungen des Lenkagtomsten zu
lbarzeugen.

Bel Ubergang suf eine oisdrigers Arbeitegeschwindigkeit wird
o8 empfohlen, die Ubsrsetzung von der Abtasteinrichtung zum Bteu-
erventil zu redusieren, d.h. die Lingsstange des Ubertragungsme-
chanismus in des erste Loch des Verstellhsbels (Arma) wmzustellan.
Bel Bewsgung mit der hsuptsichlichen Arbeitsgeschwindigieit 6-8
km/h wird des swelte (EuSerste) Looh des Verstellhsbels benutzt.

Um Beschédigungen des Lenksutomaten zu verbiiten, wird as
nicht empfohlan:

1. Bel Beweguog mit sutomatischer Lankung des Rodelsders
scharfe Drehbewegungen des Leokrads vorzunehmen.

2. Mit nisdergelassenen Gebern querlisgende Wasserschneide-
grében wie auch tlefe Purchen zu iberfahren.
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3. Bel niedargesenkten Gebern sich rickwirts zu bewegen.

Wehrend Transportfahrten der Msschine aollepg die Geber zur
Verhlitung eines jungewollten AnstoBens en Unsbenhelten des Heliefs
in ibre obere Stellung sngshoban werden (wobei vorerst dis Arre—
tierung derselben in den Eoosolen su liesn 1sbt). Zur Festastellung
der Geber in Transportstellung sind in den Stiltzen zusdtzlicha
Lécher vorgesshen.

Falls Storungen in der Funktion des Lenkaubomaten festge-—
stellt werden, ist dis Maschins anzubalten und sind die Stdrun—
gen o beseltigen. Falls die Stérungen unter Feldbedingungen
nicht beseitigt werden kinnen, wird es smpfohlen, den Lenksubo-
maten abzustellen und bei der eraten Gelegenheit instand zu set=-
zen. Bel potgedrungener AuBerbetriebsetzung des Lenkautomsten
igt derselbe in Transportetellung umsustellen und sind beide Hohr—
laitungen dea Umatellhydrozylindere 12 (Bild 59) untereinander
#u verbinden oder soll dies Bohrleitung vom Eolbenstangenrsum des
Hydrozylinders blind geflanscht werden (sum AusschlisBen siner
unbeabeichtigen Einschaltung des Lenksutompten), Ea ist wiinschena-
wert, dgfi die Geber sbgebaut werden.

Bel elner Demontege des Lenksubomaten ist sur Gewdhrleistung
der Miglicbhkeit einer manuellen Lenkung der Mapschine die Kolben-
Btanga des Steusrzylinders 27 starr (in bezug auf die Zylinder—
bochse) in mittlerer Arbeitssbtellung zu fixleren {z.B. mit Hilfe
won Buchsen, die im Gehduse auf beiden Seiten des Holbans eloge=
getzt werden) und sind ferner dile Hohrlefitungen 3 und 33 unbter—
elngnder zu verbindan. (Es wird vorausgesetzt, daf bei der De-
montage des Lenksutometen in der Haschine die Tefdemhydrozylin-
dar mit Ienkeystem bleiben).

Mit einer Meschine, deren Lenkung nicht sinwendfrei ist,
darf nicht gearbaitet wardan.

Technische Wertung

Ua einen stérungsfreien Betrieb des Lenksutomaten wihrend
dar Erntekasmpagne au gewdhrlelsten und denselben auch nach Eao—
pagoneabachlul in betriesbstilchtigen und einwandfredem Zustand zu
erhalten, sind MgBnshmen der technischen Pflege und Wartung durch-
zufiihren (zussnmen mit dea Rodelsder). Diese technische Pllegs
und Wartung umfaBt Instandheltungearbeiten, die zu jeder Schicht
(alle 8-12 Motorlsufstunden) und periodisch (alle 60 und 240 Mo-
torleufatundan) durchzufithren saind, und Arbelten der Saisonwar—
tung (oach Kempagnesbachluf),

Bal der zu jeder Arbeitsschicht durchzufiihrenden Wartung
8ind folgende Arbelten auszufihren:
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1+« Gegen Ende der Schicht den Leoksutomaten won Staub und
Schmutz reinigen, den Zustend der mechanischen und hydraulischen
Bgugruppen und die Sicherheit der Befestigung derselben (insbe—
sonders der Abtastelnrichbung) priifen.

2. Dam Hichtvorhandenssin sines Leckens von (01 in den Ver—
bindungen des Hydrauliksyatems uod den Olstand im Behiilter priifen.

3. Das Nichtvorhandensein eines Lesrhubs der Kolbenstaogen
der Hydrozylinder udd voo Spielen in den Gelenkvarbindungen, wie
auch die Unempfindlichkeltssone fiberpriifen.

Fastgestellte Mingel beseitlgen; nittigenfalls einzelns Hach-
stellungen sm Lenksutomsten susfithren.

Inter Peldbedinpungen ist whhrend der Arbeitsechicht auf
den Justend der Geber der Abtasteinrichtung zu achten, und beim
Auftreten einer Verstopfung derselben mit Pflanzenrssten und Erde
aind dieselben st relnigen.

Bel der Durchfilhrung der periodischen Instandhaltungssrbai-
ten sind aufer den Operationea der zu jeder Behicht muszufithren-
den Pflegearbeiten noch die folgenden sussufiihren:

1, Lenkeutomaten reinwaschean.

2. Filter und Entlifter des Hydrsulikeystems reinigen und
waschan .

3: 81 im Behdlter wechseln.

4. Schmisrarbeliten 1t. Schmierplan durchfiihren.

5. Verbiegungen von Schilfuchen und Ursschen einss Durchrei-
bens derselben beseltigan.

6. Bichtigkeit der Einstellung des Lenkgubtomaten Uberpriifen.

Bel siner jeden Uberfahet auf eine peue Plantege aind der
entsprecpende Gebertyp wund Eombination des Einbaus der Geber io
Abhéngigkeit von den Feldbedingungen und den Abmessungen der Hii-
benkirper zu wihlen und die entsprechende Weitie der Geber einzu-
stellen.

Bine rechtzeltige und susreichends Schmisrung der einzelnen
Baugruppen mit empfohlenen (lsorten erhfht die Betriebazuverliés—
gigkedt des Declkautomaten und senkt den Verachleifi der Teilse. Der
Lenkactomat isv lediglich im Einkleng mit dem Schmierplen sbzu-
schoiaren.

Systematisch ist der Zpstand der Dichtungen der Lagerungen
zu prifen. Ballte ein Ollecken festgestellt werden, ist dis S&é-
rung zu beheben und die entsprechende Schmierstelle susétzlich
abzuschmieren.

2.5.8, Blekbtroausrist

Die Wartung der Boheinwerfer beschrinkbt sich suf eln Aus-
wechseln von durchgebrannten Lampen und beschiédigten Einzeltei-
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lean. Hierbei diet darauf zu schten, da8 kein Steub in dis Bchain-
werfergehsuse sindringt. Beschadigte GlEser sind unversfiglich
nach Featstellung von BEissen und Sprilngen bzw. Briichen aussutan—
schen. Zur Verhiitung einer Verschmutzung von Bchelnwerfersplegeln
golien dieselben beim Austausch von Lempen und Glésern wie auch
bed Instandsetzungen der Scheinwsrfer nicht mit den Handen snge—
faft warden. Zur Heinigung der Beheainwerferspiegel von Steaub sind
dieselben mit Wesser mittels eines Wattebsusche zu weschen und dann
bei Zimmertemperatur (mit dem Bpiegel cach unten gerichtet) zu
trocknen. Flecke, die nach dem Trocknen puftreten sollten, sind
nicht zu beseitigen.

Fir eine normale Beleuohtung dear Fahrbahno bal Fghrt der Mg-
gchine hat die richtige Einstellung des Bcheinwerferlichtse grofe
Bedeutung., Die BEinstellung der Vorderscheinwearfer wird suf die
folgande Weise vorgeoommens

4. Den Hodelader EU-6B mit bis auf den Bollwert aufgepump-
ten Hedfen guf einer sbenen Fléche {Bihne) rechtwinklig zur Wand
bzw. zu einem ESchirm sufstellen. Der Abstand swischen den Glésern
der Vorderacheinwerfer und dem Schiram 80ll & m betragen. Der
Schirm 18t im Einklang mit Bild Y2 anzuordoen.

2s Sich devon fiberzeugen; daB in den Beohelnwerfern die Fern—
licht= und Abblendféden auflesuchten.

3. Das Fermlicht einschglten und elnen der Scheinwserfer milt
einen lichtucdurchléssigen Material sbdecken. Die Befestigung
des gaderen Schelnwerfers am Schelnwerferhalter ldsan-und den
Scheiowerfer solcherart einatellen, de8 die Mittellinie des von
dempelban guf den Schirmm geworfenen Lichtflecks mit den suf dem
Schirn aufgetragenen Mittellinien zussmmenfsdllf.

4, iuf analoge Weise den swelteo Scheinwerfer einstellan,
wobei' daranf geachtet werden soll, dsf die Mittelpunkte beidar
Iiehtflecke sich suf siner Hohe befinden.

5. Nach der Einstellung miiasen baide Schelnwarfar ein ge—
meinsanes helles Lichtbiindel (Ldchtfleck) geben, der in Horizon—

Bild 72. Eipstellung des Schelawerferlichtas
1 = Behirm; J = linker Scheinwerfor; [l = rechter Schelnwerfer;
D=0 - Mittellinie
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talebene susgaedehnt ist und dessen Mitte durch die Linie gekreust
wird, die durch die Mittellinfia der Mgachine geht.
6. Da Bohelnwerfer an den Haltern festmachen.

245.9. Iniverssles sutomatiisches Ubnrwgchunga- und

Bi, stem

Betriebsvorbereltung

Zur Hontrolle des 8ysteas ist der HEnopf des Endschalters
BOE zu driicken und an der Fronttafel des Blocks dar Eippachalter
"Bra? einzuschelten. Hierbail wird das Hontrollthyratron geziindeb.
Alsdann 18t der Dockel guf dar Fronttafel des Blocks zu &6ffnen
und sind alle 413 Kap&le sinzuschalten. Hierzu sind die Kanal-
schelter aus der Stellung "0" in die Stellumg "M" omzuschalten.
Die Thyratrone "i" = "13" werded der Reihe nach, sbwechaelnd mit
dem Eontrollthyratron gesiindet, zu gleicher Zeit wird das akusti-
sche Signal eipgeschaltet werden.

Welter ist der Enopf "Hontrolle" an der Fronttafel des Blocks
zu driickan. Hierbei werden die Thyratrons "4" -=-"13" gelischt,
wilhrend das Kontrollthyratron weiter leuchtet. Dann den Enepf
freigeben - die Thyratrone ™" = "13" warden wieder aufleuchten

und dpe sustische Signel erténen.

Den Hippschalter "HI" susschalten, den Hnopf des Endschal-
ters freigeben. Das Bpiel zwischen den magnetischen Shunts und
Gebern priifen - dassalbe soll innerhalb der Grenzen von 1-2 am
liegen. Die Arbeiteorgane der Meschine sinschalten und bei Er—
reichung der Hennumdrshungszghl den Kippschelter "B an der
Frontplatte dea Hlocks elnschalten.

Einen jeden ¥Xpngl guf die entsprechenden Undrehungen (Dreh-
zahl) einstellen; zu diesem Zweck einen Jjeden Kanalachalter aus
der Stellung "1" in eine solche Btellung (2,3-8,9) umstellen,
bei der die pericdimche Zindung des Thyrstrons des sntsprechenden
Eangls authirt, Nach Einstellung sller Handls héirt degs skustische
Signal auf, was von der Betriebsbersitechaft dea Systems zeugt.

Nach beendeter Einstellung den Deckel an der Prontplatte
des elektronischen Blocks aschlieBen.

Wirkungasweise

Die Arbeitsorgane der Maschine werden einschaltet und bed
Erreicbung der Neandrehzahl der Kippschalter "ERI" eingescheltet.
Hierbel wird das Hontrollthyratroo gaziindet.

Beim puftreten einer Stirung in einer dar Uberwachten Bau-
gruppen srtint ein skustisches Signal und leuchtet das dar Bchad-
haften Baugruppe entsprechende Thyratron suf.
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Nach Beendigung der Arbeit ist der Eippechalter "BHI" auszu-
schalten.

Die Maschine wird sn den Banutzer mit singersgeltem Uber—
wachungssysten zum Versand gebracht. Vor der Inbatrishsstzung
der Maschine sind die Schalter der Anzeigesinheit 44 und 16
{Bild 63,0) einzuschalten. Falle es sich als notwendig erweisen
#oll%e, Z.B. nach elner Instandsetzung, ist des Batriebsfertigz-
mechen des Systems in der folgenden Relhenfolge vorzunehmant

1. An den Steuerblock das Ksbel der Anzeigeeinheit und das
Verbindungekabel anschllefen.

2. in das Verbindungsksbel die Geber anachlieBen: an die
Elemme "q" { Bild 63, 4} - den Leitar chne Unflechtung, an die
Elemma "2" - das Geflecht, an dis Klemme "3" = den Leiter in
Unflechtung.

3. Dem Steuerblock vom eleiktrischen System der Maschine
eine ‘12 ¥V Spannung lt. Markierung (Bild 63, D) zufiihren,

ACHTUNG! EIN ANSCHLUSS DER SPANNUNG AN DEN STEUERSLOCE MIT
UMGEKETRTER POLARTTAY IST NICHT ZULASSIG!

4. An den Steuerblock das akustische Signalasystem der Measchi-
ne (Hupe) anechlisBen,

5. An der Anzeigeeioheit den Elgppschalter 14 (Bild 63,0)
einschalten. Hierbel muB die hump; 15 sténdig leuchten und die
Meldelampen 1=13 periodisch aufleuchten.

6. Die Sehrgube 1 (Bild 62) abschrauban, den Deckel 2 wen—
den und den Schalter "JATIUKM" (GEBER) in Stellung "2" einstel-
len. in der inzeigeeinheit den Kippschalter 16 (Bild 63,C) ein-
schalten, den Enopf des Endschalters (Bild 63, B) dricken und
gich von der Einwandfreineit des Ausfiilhrungsaystems fiberzeugen.
Eine pormale Funktion desselben wicd wvon periodischen pkusti-—
schen Bignslen, die gleichzeitig mit den Bichtaignalen auf der
Anzeigesinhelt einsetzen, angezelgt.

7« Den Echalter "GEHER" des Bteusrblocks in Stellung "43"
legan, Hierbei missen auf der Anzeigeeinheit (Eild 63,0) dia Mel-
delanpen 1-13 pariodisch gufleuchbten.

8. Den Schalter 10 (Bild 62) in Btelluog "E" stellen. Hier-
bel miinsen die Lampen 4-13 erléschen und das skustische Signal
abgeachaltet werden.

9. Den Schalter 10 in Stellung "H" umstellen, den Deckel 2
in die Ausgangsstellung surickbringen und die Bchrpubes 4 faest-
schrauben,

10. Den Motor anlaessen, den Antrieb der Arbeitsorgane und
die maximale Drehzahl einstellen. Anzeichen einer richtigen Ein-
stellung des Systems ist das Nichtvorhandensein wvon optischen
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und glustischen Bignalan, die bei einer Abnshme der Umdrehunga-
zahl.gﬂgnban wardan,

Falls bei der Durchfilhrung der Hontrelle naseh Pkb. 10 eine
oder mehrere Meldelampen fortfahren, periodisch aufzulsuchbten,
iet wie folgt zu handeln:

1. Die Arbelitsorgene ausschalten, den Motor abstellsn, den
Kippschalter 14 (Bild B3,0) der Anzeigeeinheit gusschalten.

2. Die Verbindung in den Bteckvorrichtungen MF2-IIFS priifen,
die die Verbindung der Stromkreise der folgenden Geber herstel-
len:

[[f2 - Geber Nr. 1-8;
MP3 - Geber Nr.9;

P4 - Geber Fr. 11-13;
IP5 = Geber ¥Nr. 7, B.

3. Den Dackel des Gebers &ffnen, dessen Meldelampe perio—
disch bei der Hontrolle 1t.Pkt.10 aufleuchtete, und die Richtigkeit
des Anschlusses der Leiter an die Elemmen des Gebers priifen,

4. Den Deckel schliefSen und die Bafeatiguﬂgaaahrﬁuban des
Gebers abschrauben. Das Splel zwischen dem Bhunt und dem Geber
prifen, das ionerhalb der Greanzen von 1,0-0,5 mm liegen muB.

S+ Den EKippechalter 4 gchalten, an die Stirmfliche dea
Gebera sinen stihlernen CGeganstand anlegen, Sich vom Vorhanden—
gsein des Magneten libarzeugan.

Bel perisdischer Verschisbung desa genannten Gegenstands an
der Btirnflache des Gebers muf die entsprechesnde Meldelamps er—
léschan,

Falls die Meldelpmpe nicht erlischt,den Deckel des Gebars
Gffnen, die Steckvorrichtung IPI (Steckvorrichbung zum Anschlub
6o den Steuerblock des Verbindungskabels) trennen und die Leltung
zwischen der Klsmme "3" des Gebers und dem Stift der Steckvor-
righbung MFT, die der Nummer nach dem kontrollierten Geber ant-
spricht (Bild &%) auf Durchgang priifen, Bel einer Leiterunter—
brechung den Dafelkt beheben,

Hach Beendigung der Rontrolle den Deckel des Gebers schlie—
Ben, die Stecicvorcichtung IFT an den Steuerblock anschliefen, das
Eysten einschalten uni die Fehlerlosigkeit desselben durch Dureh-
drehen der Arbeltsorgane der Maschine priifen. Mit dem Eippechal-
ter 14 (Bild 63,0} das Uberwachungssystem ebechalten.

2.5,710. Betrieb des drostatischen F triasbs

Feolgende Hegeln sind zu begchten:
1. Im hydrostatischen Fahrantrieb nur die in der worliegen-
den Anwelsung empfoblensn Oleorten verwenden.
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2. Kein Bindringen won Wasser in des Hydrogebtriebe zulassen.
Zur Priifung des Vorhandenseins von Wasser im Hydrogetrlebe nach
langdauernden (nicht weaniger als zwelwochenlangem) Htillatuni
der Maeschine dis unters AblaBschraube des Hydromotoras lockern und
in ein ssuberes Gefdd 100=-150 um3 {1 sblassen. Das 01 1-1,5 b
abatehenlsssen und auf Wesserausscheidung priifen. Beim Featatellen
von Wesser das gesamte U1 im Hydroantrieb suswechseln.

3. Bal einar Oltemperatur im Hydraulikbehiélter iiber 7 %e
(die Temperatur wird vom Anzeigegerét an der Instrumententafel
gngageigt) und einer Lufttemperatur unter =5 B picht arbeiten.

4, Dle Bremaung der Mgschine wihrend der Fghrt durch Verdin-
dern deg Forderstroms der Hauptpumpe vornehmen. Bei Hotbremsung
zusbtzlich die Radbremsen und die Festetellbromse banutzen. Bel
Auefgll des Fahrwerksgnbtrieba die Maschiona =it den Hadbremsan
sbbremsen.

5. Fplle eine Berelchselinschgltung infolge eines Nichtau-
sammenfallens der Ziéhne und Liicken der einzuschsltendan Zshnréder
arschwert sein sollte, leicht den rechten FuBhebel zur Betdti-
gung der Hydropumpe treten und die Welle des Hydromotors durch-
drahen.

6., Zur Gewidhrleistung eines sicheren Schleppens der Maschine
den Hebel zur Bereichsumschaltung in Neutralstellung einstellen.
Die Maschine so0ll mittels elmer Abschleppstange geschlaeppt war—
den, dsbei soll ndtigenfalls mit den Redrédern oder Pestatell-
bremse sbgebremst werden.

7+« Naeh Auselnandernahme und Zusgmmenbsu des Antriebs sur
Heuptpumpenbetdtigung die Zugstange soloherart einstellen, ded
bei durch den Riegel fest werbundepnsn FuBhabeln der Hydropumpso-
atanerhebel in Neutralstellung steht.

fs Die Pumpe und den Hydromotor oicht durch unquelifizisrte
Arheitskrafte und uoter Feldbedingungen instand setzen (mit Aus-
pahme von Hleinreparsturen). Bel Ausfall diessr Aggregate dile
Maschine zu einer Repersturwerkstatt abschleppen und die Stérun-
gen im Hydrosntrieb durch Fachleute beseitigen lsssen.

9, Bel der Wartung des hydrostatischen Fshrantriebs fiir
HuBerste Sauberkeit bei allen Uperstionen an Aggregaten des
Systema sorgen. Band, Behmuts, Metallespéne und andere Freadkir-
per kinnen beim Eindringen in das Hydrsulilksystem &ulerst nega—
tiva Auswirkongen suf die Betriebefibigleit und Lebensdguer der
Aggregate haban und su einem Ausfell derselben fibren.
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2.6. MOGLICHE STURUNGEN UND IHRE HESETITTGUNG

Stérung (An-
zaichen und
Merkmals)

Kigliche Ur—
sache

MaBnahmen zur Besei-
tigung

22541

Bei normal elnge—
gtelltezn Lankgubomas=
ten oder manueller
Lenkung entlang den
Reihen Eursabweichmg
dar Mgachine bald
nach links, bald
ngeh rochta. Perio-
discher Einschaoitt
in alle sachse Riiben-
raihen von der einen
oder gndersan Saite

Abdrift der Maachine
nach einar Baite. e
gelenkbten Hidar
stehen unter sinem
Winkel zu der Bawe—
gungerichtung dear
Maechlne. Einschnitt
dar Roderider in
alle sechs Ribanrel-
hen auf einer Belte

Elpschnitt in eine
oder mehrers Hiibao-—
geiten auf einer
Belte bel pormalem
Roden der iibrigan
Reihen

« Bodeeinrichtung
Roderahmen schwankt
in guerrichtung in
bezug auf deo Ma-
schinenrghmeg in-
folge von Spislen
zwischen den Trag=
rollen auf Auflage-
flachen des Rahmens

Queratellung des Ho-
derashmens in bezug
auf den Tragrahman
der Maschine nicht
aingaregelt

Foderiéder nicht
geangy auf dan
Reihenobstand
elngentellt

Grenz— bzw.Trenn—
swischanreihesn
im Bereich dsr
Arbeitebreite
der Masechine

Beihenebstand

bei der Aussast

Bpiele zwlischen Hollen
und Auflageflichen dea
Babmens durch Einbau
von zusitzlichen PgB-
scheiben unter dis
Hollen beseitigen

Anordnung der Hoderd-
der am vordersn Tri-
ger des Hodershmens
gif einen Reihanab—
etand 45 cm sinstallen

Beginn der Arbeitsbe—
wegung bzw. des Besba
in bezug guf die
Grenz—- bzw. Trenonswi-
gchenreihen korrigie—
ren

Bel der Aussast (Be—
Btellung) im folganden
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Fortoetoung

Btérung (An-
zedchan und
Merknals)

Migliche Or—
sache

MpBnghmen zur Bazsi-
tigung

FNormeles Roden der
Hsuptmasse, amber
nicht srfaBte Rilban-
kiérpar in einer oder
mehreran Ribenreihan,
in bestimmbten Ab-
standan

Formeles Roden der
Hauptrilbenmaase,sber
eines odar zwel Ri-
benreihen génzlich
ungarodet

Bel genauer Ver—
Tolgung der Riben—
reihen durch die
Roderider verblei-
ben in der Brde ab-
gebrochane Eiben-
wiurzalenden

Bel normaler Ein-
griffetiefe der Rode—
réder und genauer Ver-—
folgung der Heihen

varbleiben in der
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nicht eingehal-
ten

Yerformte Hoderider

Feloch eingestell-
ter Bpelt zwischan
den Rodersdkranzen.
Aunszuwechesalnds
Hnderadafﬂtna

Tnzursichendas
Bodetiafe

Bal pormaler Bo-—
detiefe und hohsm
Elibenernteartrag
zu kleiner Spelt
gwischen den Ro-
dargdkrinzen im
Fusammenlaufpunkt
darselben

Zu grofer Spalt
gwischen den Hode—
rpdkrinzen im Zu-
aanmanlanfpunics
dersalban

Johr die Scharan ge—
nguer ainstellen und
gegen Querverschie—
bungen sichern

Verformta Hoderdder
festetellan und sua—
tauschen

Spalt priifen. Stiitze
der Bodertider mit ge—
bogener HEoderadbefe—
stigungeachse auswech-
seln.
Behraubenschliissel

19 mm; Schliissal
24x30, Echlosssrhemmer

Eingriffatiefe der
Hoderdder in dan Bo-
den vergriBerm, aber
nicht mehr sls bla
10 cm

Hotiganfaells Spalf
zwischen den Bodergd-
kréinsen vergriBern

Bpalt swischen Hode—
radkriinzan verklei—
nern



Forteetzung

Stérung (An-
zalchen und
Merlmsle)

'MBgliche Ur—
sacha

MeBnghmen sur Beseal-
tlgung

Erde nicht ausgeho-
bene kleine Riiben—
kiirper
Hibenverluata durch
Roderédder und Bohnelk—
kenwal zen—-Raindgungs-
einrichtung auf der
Bodencberflicha

Optimaler Ab-
atend zwischen
den Bodergdkrin-
Zen und der er—
stan Schnecks
gestirt

Bel niedrigem
Eroteertrag (we—
niger als 200
dt/he) und trok—
kenem Boden zu
groBes Splel zwi-
schen der swei-
ten Bchnecke und
der Glattwalze
Gebrochans oder-
verbogens Stiba
der Kemmeticks
swischen den Ho=-
darddern

Zu groBes Bpiel
zwischen der lestz-
ten ¥alze der
Behneckenwalzen=—
Beinigungasin-
richtung und der
Behlenderwelle
Zu groBe Spiele
zwischen den
Rickwinden und
der letztan Wal-
za der Bchnecken-

| melzen-Reinigunga--

ginrichtung

Abstand zwischan der

Oberfléche der Stahl-
rohrwelze der aratan

Eﬁhnacka und Boderad-
schoeide auf BO45 mm

elnataellan

8pisl verringern, hiesr-
Zu dies Pgischeiban un=

ter den Traglagern der

Walzen susbauan

EtEbe der Esmmstiicks
suswechseln

Epiel mit Hilfe der
einstellbaren Gowinde-
stangen, dle dan Bteil-
férderer mit dem Hode—
rghmen verbinden, eln=
atellan

Bplel verringern, hler—
gu die Stdbe der Rilck-
winden in normsle Stel-
lung einetellen. Btibe
suverlisalg festms—
chen
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Fortsetzung

Etdrung (An-
zeichen und
Herkmale)

Mégliche Ur—
Bacha

MzBnahmen zur Besel-
tigung

Starke Baschiidi-
gungen der Rilben—
kirper

GroBe Hihe des Fal-
lans der Ribankfr—
per vom Abgabefir-
darer guf dasa Trans-
portmittel

2:0.2. Moborgruppa

Kein williges Aus-
riicken der Motor—
kupplung (keine Uo-
terbrachung des
Eraftechlusses) oder
bel normaler Drsh—
zahl der Motorkur-
belwalls lgufen dia
Arbeltsorgaene lang-—
semer ale iiblich um
(die Kupplunog
rutacht durch)

Gapgtdrts Einatel-
lung des Eupplunge—
betitlgungemeche—
nismus

2,6.3. Eraftiibertragung

Ansprechen einer odar
mehrerer Slcharneits~
kupplungen bei ausge—
achipften Binatell-
bereich der Federn
daraelben

Bel normalar Droh-
sahl der Motorkurbel-—
welle und aingestell=-
ter Xupplung ver—
lengsante Undrehung
der Arbeitsorgane der
Maechine unter Last.

Erwirmung der BElemen-—
scheiben des Arbeits-
organekellriamansn=
triabse
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Verschlisaene Zghn-
gcheiben der Eupp—
lung infolge lang-
daguarnden und wia=
derbolten Ansprech-
ans dar Eupplung

Bechlaffe 8 Eell=-
rieman dasa Arbeite-
antriebs

Falls miglich Hohe das
oberen Hahmens des Fir—
derers durch Abnshme
der Begranzungsstifte
vermindern

Erforderliches Spiel
zwischen dem Ausrilcle-
lager und dem Rlng der
Ausriickhebsl wisder—
herstellsn

Zghnacheiban der Kupp—
lung gegen oDeus ar—
satzan

REiemen bis anf Soll-
warb Bpannhen



Forteeteung

Etdrung (Ao-
Zeichen und
Merkmale)

¥igliche Ur—
sacha

MaBnehmen zur Basel=
tlgung

GroBer Premsfufhebel—
wog (bis zum Anschlag
an den Boden). Zur
Bremsung iat der
PuBhebel mehrmals zu
treten.

Erwiirnung der Brema-
trommeln bel Fehrt
ohne Bremsung

Eeine Ereftiibertra=—
gung weder in der

gipen noch in der
andearan Richtung

Uberarwirmung des
Getrisbes

Gariusche im Go-
triebs

In Neutralstellung

Tuft 1= Syetem.

Geastirtea Spiel
gwlschen der Brems—
trommel usd den
Bremsbackenbeligen

Gestirte Einstellung
des Iserwegs des
Bremsfulhebels (Fub-
hebelsplel)

Unzureichendar 0l-
atand im Behaltar.

Fehlerhafter Zu-—
stand des Gestinges
zur Hydropumpenhebel-
betEtigung

Niedriger (letand
im Beh&lter
Fehlerhafter 01—
kihler

Niedriger Olstand
im Bahilter

Fehlerhafter An-

Gegebenanfglls Bystem
antliften.

Bpiel einstellan.
Evil., vorhandenes 01
von den Helégen ent-
fernen

Leerwag des BremsfuoB-
hebels prifen, evtl.
elnetellen. Ein Fest-
fraggen der Eolban in
den Bremszylindern
baheban

Ulstand priifen, néti-
genfalls nachfiillen.

[Bvtl. Ollecken beheban,
Filter sustsuschen,
Bohrlelitung vom Behil-
ter zum Filter reini-
gen, Einwandfreiesn Zu-
gtand des Gestinges
zur Hydropumpenhebel=-
betlitigung {berpriifen.
Intaktheit der Hydro—
pumpe prifen, notigen-
falls Pumpe sustau=
achean

0lstend prifen, néti-
genfslls nachffillen
Olidihler prifen, ooti-
genfalls denselben und
die Baugleitung reini-
gen, des Filter sus—
wachsaln

0lstand priifen, evbtl.
nachfiillen

Antrieb der Hydropum—
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Fortsatzung

Stdrung (An-
zelchen und
Markmale)

Higliche Ur—
sache

MaRnahmen fur Besei-
tigung

der FuBhebel zur Pum—
penbetatigung (Fahr=
fuBhebal) beginnt
die Maschine aiech
bel einer Bereicha-
eingschaltung vor—
werts oder riick-
wErts zu bewegen

Bel durchgetrete—
oen FuBhebeln und
eingeschaltatem Ba-
reich entwickelt dis
Mpechine nicht die
Auslegungsgeachwin-
digkeit oder -zug-
kraft

Lecken von 01 won
unter den Planschen
der Hauptrohrled-
tungen; durch Ao-
zug der Bafasti-
gungselements wird
der Feahler nicht
bahoben

Ulaustritt infolge
eines Bchedeans der
BchwelBnighte oder
des Grundwarkstoffa
der Rohrleitungen

2.6.4. Lankschoe

Gordusche in der
Verbindung "Achs-
achenkelbolzen=Achs~
schenkelbolzenbiich—
ga"

trisb der Hydro-
pumpanbetiatigung

Fehlerhafte Hydro—
pusps und Hydromotor

Fehlerhafte Dicht-
ringa

Schpden der Bohweif~
nihte oder des
Grundworkatoffs der
Rohrleitungen

Zu grofes Hadial=-
gpiel zwischen
Balzen und Blich-
sen

penbetitigung ein-
stellen

Notigenfalls Hydro-
pumpe oder Hydromotor
austauschen

Hitiganfalls die
Hinge suswechseln

Ollecken baseitigen.
Néhte verschwelBan,

Bolzen um geine Achsa
um 900 bis zum Zusam—
menfallen der BchloB=
abflachung sm Bolzen
mit der Lage des Kegel-
stifts drehen, wobei
der Eegelstift worher



Forteetzung

Btérung (An-
Zeichen und
Markmale)

Migliche Ur—=
Bachae

MaBnahmen zur Besei-
tigung

Erhfhter VerschlalB
des. Protektora

240,

Eaine Verbraucher

des Heupthydraulilk-—
gystems funktionie—
ren, erachwerter Aus—
schleg der gelank-
ten Rider

Eeine Verbraucher dea
Haupthydrauliksystems
funktionieren, Lenk-
kraft inoerhalb der
Bollwertgrenzan

Erschwarter Ausaschlag

18 groBes Axial-

apiel zwischen
Achsschenkel und
Fragarm

Gestirte Binastel-
lung der Vorapur
Gaetirte Einstel-
lung der Eegel-
rollenlager der

Réder

5. Hrdrguliksyston

Eein Ol im Hy-
draulikaratem

Gelockerte Span—
nung der Riemen

|des Hydropobrisbs

FPeptfressan das
Eolbens der Hick-
leufeinhait des
bydraulischan
Steuerblocks oder
Druckbggrensunge—
ventila

Unganiigander Olatand
im Hydraulikasystem

Defekte linksdrehen-

der gelenkten Rider,

de Pumpe Hl=10E

herguszuschlagen ist.
Falle daas Gerdusch nicht
aufhirt, den Bolzan
austanachen

Gpiel durch Einbau von
Pafscheiben zwlschen
dem oberen Auge des
Achsachankela und der
abaren Pliéche des Trag-
arme ainatellen

Vorspur einstellen

Lager einstellen

01 einfiillen

Biemen npchespannan

Eolban und Gehiuse
der Binhelt mit Die—
galkraftstoff weschen

01 in den Behilter
bis zum Bollstand ein-
fillen

Stirung orten und be-
haben
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Forteetzung

Btérung (An— Meglicha Ur= UaSnshmen zur Basei-
zaichen und sache tigung .
Herkmale)

|
Verbraucher des Haupt-Nicht eingestell- Druckbegranzungaven=

hydranlikeysteas funk-tes Druckbagran=

tionieren normal

Verbraucher des
Haupthydrauliknsyatems
wardan nicht ino dar
Bollatellung gehelten

Btarkes Schsumbildung

im Hydreaulikbehilter |

‘zungsvantil des
Lenkaysatemns

VerschleiB des
Paars "Steusr—
snhiehaf—ﬁ.‘d:—
rungablichaa™ dea
hydr. Bteusr—
Elocka
Verachleif der
Gummidichtungen
dar Zylinder
|Dafekt der Auf-
|lagekante des
Bparrvantilsit-
‘Zes oder Ver—
'schmutzung der
:luflagskantﬁ

TLaftanssogung
Verstopfte Fil-

tar des Hydraulik-
behElters

2.6.56. Pumpe, Hydromotor

Bel aingeechalteten
Berelch, goldster
Festetellbremse und
Tratan der FuBhebal
keina Betitigung des
Aintriebs wedar in dar
einen noch in der an-—
deren Bichtung
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Ungeniigender 01~
stand im Hydregalik-
behalter

Btirung in der Funk-
tien und Verbiodung
des Geetinges der
FahrfuBhebal

Btdrung im Antrieb
Btérung der Haupbt-—
hydropumpe oder

des Hydromotors

til auf einen Druck
von ?J:; L:_pft.uz ain=
atellan

Elohelt des Bteuar—
blocks 1n eainer Fach-
werkatatt auswechseln

Verschlissens Dich-—
tungen sustauschen

Sperrventil waschen,
nitiganfalle defekte
Eipheit in einer
Fachwerkatatt suswech-
galn

BehelYen der Saug-
schléaoche festzlehen
Fillter waschen

Olstand priifen, nach
Bafund ngehfiillen,
evil.Lecken beheben
Priifan, nétiganfglls
Btirungen beseitigen
odear Austausch won
Teilen vornshman
Dito



Forteetzung

Btorung (An-
zeichen und
Merimale)

Mogliche Ur—
gachea

MpBnghmen zur Beseil-—
tlgung

Ubererwirmung dea
Hydroantriebs {Tem—
peratur nach den An-
zalgen des Thermo—
geters an der In-
atrumententafel

7o °c)

Yaokuummeter zelgt
einen nterdruck iiber
0,025 MPa (0,25
kp/ca®) an

26

Amparemeter zelgt
keinen Ledestrom an

Amparsmeaber selgh
liingers Zeit einen
grofen Ledestrom an
{mehr sls 1520 4)

Anparemeter seligh
einen sich in der
Grifes dndernden La-
destrom an

Belm Elnschaltaen des

Anlassers wird ein
Enirschgeriuach ver—

Unganiigendar Olatand
im Hydraulikbhehil=
tar

Verschmutsung der
Oberfléche des 01—
Kihlers mit Pflan—
zanresten adear Btgub

Bchadheftes Filter

+7+ Elektrosusriistung

Dafaktes Ampere—
meter

Toterbrechung im
Ladestronkrais

Gelockartar Ven—
tiletorriemen
[Erhohte Entladung
fodnr Sechaden dar
Batteria

Gelockerter Ven-—
tilatorriemen

Gegtdrte odser
faleche Elnstel-
lung des Eontakt-

nomman

gehlufBmomentes

Ulstand priifan, nfti-
gan - 1 bis zum Nor—
malatand aachfiillen

Olkithler besichtigen,
nach Befund reinigen

Kach Befund Filtersle—
ment sustauschen wnd
Baugleitung reinigen

|8ich vom einwendfreien
Zustend des Ampereme=
tars iibarzeugan (bal
stillstehendem Motor
und eingeschaltetan
8tromverbreuchern muf
|des Ampersmeter Entlae—
|destrom pnzeigen)
Ettrung ortan und
[(beheben

Biemen spannen

iBattaria gufladen cder
tauatauschan

Rliemen spannen

Einschaltung des An—
lpasers sinregeln
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Fortsetzung

Stércung {(An-
zelchen und
Markmalae)

Migliche Ur—
sache

MeSnahmen sur Hesei-
tigung

Beim Einschalten des
Anlassers 8ind sish
wiedarholands Elicken
des Zugmegnetachal-
ters und Schlige des
Ritizels gugﬂn-dan
Sehwungradkranz zu
hérean

Anlasser dreht die
Welle des Anwurfamo-=
tors nicht durch oder

des Magnetschal-
ters des Anlassers

Gtark abgenubzte
Behwungradkrans
das Anwurfmaotors
oder Zdihne des

Anlasserritzels

Eein zuverligsi-
ger Xontakt im
Speisestronkreia

Entlpdene odar
sohpdhafts Bat-
terie
Bchlachter Eon-
takt: der Halte-
wicklung dea
Zugmagnatschgl-
ters des aAnlas—
gora mit "Hasse"

Entledene oder
achadhafte Bat-
tarie

dreht diesselbs AuSeratSchlechter Eon-

langoam, beim Ein-
schalten des Anlas—
pera wird des Licht
der Becheinwerfer
dunklar

takt im Speise=-
stropkrein dea
Anlessers (an
den Ielterklem—
man und Eon-
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Zphokranz dss Schwung-
rads bzw. Anlasserrit-
zel gustguachan

Eonbaktverblndungen im
Btromkreis Anlasser—
Hatterie priifen, fest-
geatellts Defekte
bohaban

Batterie nufladen
oder gpuswechssln

Eontekte des Mepgnet-
schalters rednigen,
Kttigenfalls Magnet-
schalter suswechseln
oder Hietverbindung
der Wicklung mit "Mas-
sa"™ fest vernleten;
Zustand der Eontalkhb-
schrsuban und der Kon—
tektacheibe priifan.
Bal Verschleif die
Schrauben m 180° ver—
drehen

Batteries auflsden cdar
auswechseln

Leiterklpmman anzishan
und reinigen, Eontak—

te des Magnetschalters
oder Anlessarschalters
reinigan



Fortasetzung

Btborung (An-
zeichen und
Merkmale)

Mogliche Ur—
gache

¥pBnghmen zur Besei=-
tigung

Ubsrerwirnung des
Anwurfmotors,
achlechte Leistung
dasselbean

Uberserwirmung dea
Anwarfmotora, EKlop—
fen und StoBen zu
hiren; Lelstung
nimmt ab

Uberhitzung der Eer—
ze, oberar Tell des
Kerzenisolators
verruit

Btarke Fuokenbildung
belms Offnen der Un-
terbrecherkontakte,
an den Elekbroden der
Earze unregelm:idlger
schwacher ZHindfunke

Keln EZindfunks vor—
handen

tiakten des Zug—
magnetachalters
oder Anlegser—
schalters)
EourzachluB im
Anlpsser oder
der Anker stDBt
gogen die Pol-
gchuhe an

Felach eingestell-

ter Sindseitpunit
{zu viel Bpitziin-
dung)

Zu viel Frihzilndung,
zi mageres Gemisch

Gestirte Abdichbung
zwischen Kerzenge—
hiuee und Isolator

dar Eerze

du kKlainer Un=
tarbracherkon—
taktabstand
Verdlte Eontgkte
Schlechter Kon—
takt zwiachen
Eondensator, Uno=—
tearbrechar und
"Masge"

Masgeschlul der
Zindleitung
Eain Hontakb-
achluB

Eontektebbrand

Defokte beheben pder
den Anlasser suswech—
seln

Zindzeitpunkt ein-
stallan

Ziindzeitpunkt ein-
gtellen, Zusasnmensat-—
zung des Betriebsge~
misches einregeln

Hindlcerse auswachseln

Eontektabatand ain-
atellen

Kontakte reinigen
Eontakt wisderherstel-
lan

Dafelkt beheben

Megnetzinder dnstand
setzan oder auswech-—
galn

|[Eontekte reinigen
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Fortostzung

Stirung (An—
zeichan und
Merkmals)

Migliche Ur—
sache

MaBnghmen sur Besel=
tigung

HEontroll-MeBgerite
funktionieren nicht

Elektroenergiover—
braucher werden
nicht eingeschaltet

Systematisches Durch-
brennen von Lampen

2454.8.

Eeine Heskbtion des
Lenkautomaten guf’
Auslenkungen der
Gabar
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Magnetziinder ar-
geugt Strom mit
geringer Spannung

St ronunterbre-
chung im Ereis—
abachnitt; der
die Gerdte spelst
Interbrechung im
Stromkreis awl-

| 2chen Garit und

Gabar

Durchgebrannte 8i-
cherungen

onung so der Licht-
maschinenk] emme

Lanksutongh

Eain {1 im He-
hilter

Verbisgung der
Hohrleltungen
Hinganbleiban

dea Eplbens das
Druckbegranzungs-
vantils

iL'j.nclri.ngan Voo
'Fremdatofftalichan

unter die Eugel

Magneten vormsgneti-
sisren

Mit Fontrollampe Un—
terbrechungsstelle or—
ten und StHrung be-
sgltigen

Eontekt im Esbelschuh
der gegebenen Leitung
priifen

Sicherungen auswech—
saln

Unau.lsissisr hohe Span-Repler der Lichtma-

schine sinstellen

Ulatand priifen und bis
zur oberen Eontroll-
marke einfiillen
Verblegung beheban

Ventildeckel abnehmen,
Peder und Kolbaen her=
auanshmen, von Premd-
stoffen reinigen, Kol-
ben ino dss Gehiiuse ein-
bauen, um ED'-’SIJD dre—
ben und das Nichbtvor—
bandensein eines Poot-
fressens bei Lingghe—
wegung priifen, alsdann
Ventil zussmmenbauen
Schraube ausschreuben,
bei Vorheodensedin sinep
Biognut Eogel auswech=



Forteebzung

Btérung (An-
zelchen und
Herkmale)

Méglichea Ur=
sache

MafBnahmen zur Besei-—
tigung

Verlengeamter Aus-
achlag der gelenlc—
tan Hader

Bel Auslenlung baw.
Abwelchung der Geber
Ausschlag dear gelenk—
tean Bider in die
entgegengasetzte
Bichtung

Angschlag der ge—
lenkten Reder ant—
gpricht nicht der
Drebhrichtung does
Lenkrads

Varachiedenar Aus-
schlegwinkel der
gelenkben Rider nach
links und rechts

des Druckbegren—
zungeventils,
Vorhendensein
eloer Ringout

Zu geringer Druck
im Hydraulikey-
stem

Lockerer Pumpen—
entrieberiemen

41 niedriger Druclk
im Hydrauliksyatem

Falacher Anschluf
der Hohrledtungen
zwischen dem Steunor—
ventil nod dem
Steuerzylinder

Folacher AnschluS
der Hohrleitungen
gwischen dem hydrau-
lischan Lenkungsver—
atdrker und dem Ar—
beitszylinder

Eolbenstangen der
Tandemhydrozyliader
haban eine wer—
schiedane Hiublénge
sus der Neutral-
atellung (oder eine

dersalben)

geln, Einzelteiles wa—
Bchen und reiowischen,
Bruckbegrensungsventil
Zugaomenbauan
Druckbegreszungeventil
auf 53:; kpfcma eln—
stellan

Mit den Einatell-
achrauben Bpannung der
Rigmen einstellen (in
der Mitte muB sich
der BEiemen bel einem
Druck mit einer Eraft
von 4 kp um etws E~14
mm durchdriicken lassen)

Druckbegranzsungaventil
ainatallan

Bohrenden (am Steusr—
ventil bzw. Hydrozy=
linder} untereinander
umtauschen

Hohrenden {am Hydrau-
likveratirker bow,
Hydrozylinder) gegeso—
einander umtsuschen

Mittelstellung der Eol-
beneteogen bel Neutral-
stellung dar galenltan
Biider und Geber der Ab—
tasteinrichtung sinstal-
lan
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Fortsetzuog

Btirung (An=-
geichen und
Merkmala)

Migliche Ur—
sache

MaBnahmen zur Besgi-
tigung

Verminderte Genaulg—
keit der Maschinen-

lanlmng

Ubermifiige Hiufig-
kalt des Bchwenkaens
der Rider {Automat

regglert aguf ge—

ringe Abwelchungen
des Ribenreihenver—

lgufa}

Begrenzte Bewagung

der Gebar
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Grofe Unempfind-
lichkeltszsone
der Geber

Leerhub dar Eol-
benstangen der

Tandeahydrozy-
linder

Zu Kleine Off-
nungewelte dér
Beitenstraich-
Bchienen der Ge—
bar

UbermiBiges Schwer—
gingigkeit oder
Festifresaen des
Eolbenechisbers
des Bteuarven—
tils

Hicht eingastell-
ter Abstand zwi-
schen den Gebern

Grofe 0ffoungeaweits
der Seitenstraich-
achisnen der Geber

iu kleines Spliel
zwischen der uote-
ren Stange Paragl-
lelogranmgufhin=
gung und Gabel-
Yanger dar Um—
stallelnrichtung

|5piele in der Abtast—
glnrichtung und im
Ubertragungsnechanis-
mus beseitigen

Luft aus den Hydro—
z¥lindern durch Ent-

luftung entfernen

Weite der Geber ein—
atellen (Bild 71)

Bo ainstellen, dad
die Bewegungakreft des
Eolbenschiebers hich-
stens 21 kp batrEght
(ist in einer Fach-
werkstatt durchzufiih-
ran}

Abstend zwischan den
Gebarn auf 450 mm ein-
atellen

Weite der Geber ain-
stellen (B4ild 71)

Gtiitzen der Geber in
den BefestigungEarman
sbaenleen




Forteetzung

Btérung (An-
zaichen und
Markmale)

Ngliche Ur—
gache

MaBoshmen zur Besei-
tigung

Gebar testen dle

Eelhenabstinds nicht

genau ab

Anhaften von Pflan—
Lenmasse an der
Behneide des "Tas=—
ters-HBodenlocke—
rers"

Bei gbgebauten
Gabar bafindet
gich die untere
Btangt der Faral-
lelogrammaufhin-
gung in der Gabel=-
Fhinger der fm—
gtellainrich=
tung

Hicht eingestell-
ter pbatand zwi-
schan den Ge—
barn

Zu kleine oder
zu groBe Off=
nungeweits der
Gabar
Beitenstreich-
schienan dar Ge—
ber liegen nicht
in ihrer gesam—
ten Linge am Bo-
den an
Ungeniigend ocder
fiberniBlg tief
elngreifende
"Taater-EBodan—
lockarar”

Ungenligend tiefes
Eindringen in den
Bodan

Parellelogrammaufhin=-
gung des abzebauten
Gabera in oberer Btel-
lung fixieran oder die
Stpnge derselben vom
Gﬂhnrhefautigungﬂazq

abnehmen

Abstand zwischen den
Geberstitzen guf 453
mm elnstellen

Of fnungawelite der Ge—
ber sinstellsn

Anlgge der Belten-
streichschiensn dar
Geber in der gesambten
Linge elnstellen

Mit der cbersn Stange
der Parallelograamguf-

hiingung Tiafe des
"Tasters-Bodenlocke—
rers" einatellen

Eingriffetiefe des Ge—
bers (im Bereich wvon
20=-3) mm)} sinstallen

BEMEREUNG. Bel der Beseltigung von Btdrungen sind Einstellungen
im Elnklang mit den Bmpfehlungen der vorliegenden An-
weisung {Abschnitt 2.5.7) durchsufiihren.
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Fortestzoung

Btérung (An=-
zeichan und
Merkmala)

Mogliche To=
sache

EpBnghmen zur Besai=
tigung

2.6.9. jputomstisches Uberwachungeaystes

Bel Einschaltung des
Byatemeg breont die
Bicherung im Bteuar-
block durch

Bel eingeschelteter
Spelsequelle leuch-
tet die Eontroll=
lampe nicht auf

Bel Einschaltung
dar Stromspeisung
leuchtet die Hon-
trollempe, die
Idchtaignaltafel
der Anzeigeeinheit
leuchtet aber nicht
auf

Periodieches Auf-
leuchten einer der
Meldelampen dar in-
gelgeainheit bel
eilnwandfreier Ar-
belt des antnpmchan‘4

dan Organs

Periodisches abweoh—
selndeas pufleuchbten

der Msldelsapen der
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Edrperachlul des
Stronspelsungelai-
tera des Gebers

Durchgebyannte
Lampa
Durchgebrannte
S8icherung 24
Speiselaiter—
bruch

Zu niedrige
Spelsespannung
Dafekter Btensr—
block

Bruch der 8trom=-
sufithrung-odar
Bignalleitung
wlschan Gebaer
and Bteuerblock
Gegtbrte Befe—
stigung des ent-
sprechendan Ge=
bers

Zu groBes Bpiel
swischen Geber
und Bhunt
Pglsch ange—
schlogsaner Ga—
bar

Esine Verbindung
swischen Bteusr—
bloek und Eabel

Esbel in der Maschine
bedichtigen, Beschidi-
gungen beseitigen

Lampe pustauschan
Blcherung austsuschen

Leiterbruch bahsben

Aldleumul storen guf-
ladan

Block abbesuen und
Btirung beheben

Drahtbruch beseitigen

Geber in Ausgangsstal-
lung stellen, Schrau—
ban und Muttern fast-
siehan

BEpiel bis 1,0-0,5 =m
verringern

Geber lsut Marilerung
anschlisfan

Vorbindungen der Bteck—
vorrichtungan am Eabael
und Bteusrblock priifen



Fortsetzung

Btdrung (An-
zeichen und
Marimgle)

Migliche Ur—
sache

MaBnphman zur Besei=
tigung

Anzeigeeinhelt bel
einwendfrejiar Funk-
tion der iiberwachten
Arbaltaorgane

Beim S8tehenblsiben
ainer der Baugrup-
pen der Maschine
ertint kein glous-
tisches Signel {op—
tilsches Signel vor—
handen)}

Hach Abstellesn des
Arbeiteorganesntricha
fithrt die Einachal-
tung des akustischen
Bignals zu einer
Hargbeetzung der suf-
leuchtfroguenz dap
Heldal ampen

Bei Tonsignelgabe er—
légchen die Malde—
lempen

Bel einwendfreier
Funktion der Maschine
wird biswellen dis
akustische Signalisie-
rung ausgelist

Funktionsstirung
des gesambten Bystemst

Eippachelter 16
(Bild 63,C) steht
in Btellung "BH-
ENCYEHO™  ( AUBGE-
BOHALTET)
Gestirte Einstal-
lung des End-
'schalters

Hiedrige Spelse—
Bpannung

Ausfall des Speo-
nungsatabilisa~
tors im Steunar—
block

Pariodischar
kurezeltiger Ma-

der Bpeiseleiter
der Geber
Behlechter Kon-
takt an der pn-
schluBetelle des
Bteuerblacks an
des eleitbrische
Byatem

Leiterendenbruch
odar ausfall des

schinenkirperschluf

Eippschalter in Stal-

lung "B (EIF) um—
stellan

Eodschalter einstel-
len

Akkumul atoren auf-
laden

Defektes Elamont im
Stebiliasgtor austau-
schen

Beschidigte Esbaliso-
llarung instand Betzen

AnschluBschrauben der
Epelseleitungan fent-
Zlshen

Transformator aus-
tauschen
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Fortaetzung

Stérung (Ao-
zeichen und
Herkmals)

Migliche U
anchs

afnghmen zur Besel-
tlgung

kein akustisches Blg-
nal, schwaches Auf-
leuchten und lengse—
mes Erldschen der
Meldelanpan

Die ﬁaldalamp&u
leuchten nicht auf,
das pkustische Sig-
nal hupt fast un-
unterbrochen

Bel Betrieb der Map-—
gchine heult die
Hups mit kursen Pau-
gen. Meldelampan
lauchten aaf

Transformators Tp1
im Steuerblock

Leitungsuntor-
brechung io den
Yorspannunga-
‘kreisen des
Veratiirkars
Ausfall des Span—
nungewandlera

Dafekte Diode N33

Unterbrechung in den
VYorspennungskreisen
beheben

Stirung des Spanoungs-—
wandlers behsban

Diodes I33 suswechseln

2.6.10. Unilverssles gutomatisches Uber-
wpchungs- und Bignaleystem

Bel Einscheltung
der Bpeilsequelle
wird des Eontroll-
thyratron nich®
gesiindet

Bei elngeschaltetar
Btromspeisung leuch-
tet das Eootroll-
thyratron nich%,
Thyratrona der Ea-
nile werden nich
gezlindet

Pariodische Siindung

ginea der Thyrstrons
bel einwandfreier

Funktion dea ent=
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Schadhafte Biche—
rung, Thyratron uod
gestirte Strom—
kkreioe

Bchadhafte Bteusr—
block und Batterie

Unterbrechung in dem
Stromkreisen zwi-
schen Geberm und
Bteuerblock, ge—

Bt@rungen beheben oder
gehadhafte Elamante
austanschen
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Fortastzung

Stirung {An- Migliche Ur— Mafinghman zur Besel=
Zelchen und sache tigung
Merkmala)

sprechenden Arbelfta—- | sGirte Befestigung
organs des Gebers, unzulls—
aiges Bpiel swischen
Geber und Bhunt, de-
fekbtar Gaber

2.7« PFLEGE UND WARTUNG

Zur Gewihrleistung elner stirungsfreien Arbeit der Maschine
ist dieselbe wihrend der Erntezelt und bei der Abstellung nach
Eampagneabschlul MgEnghman der technischen Pflege und Warbtung
z1 unterziehen. Des Systeam der Pflege und Wertung der Maschine
EC-5B uafafts

= zun jedsr Schicht durchzufithrends Wartungsarbeiten — alle
B-12 Motorlaufstundeny

- Wartungsarbeiten nach der Pflegegruppe 1 - &lle 60 Motor—
laufetunden;

- Wartungssrbeiten nach der Pflegegruppe Z —= glle 240 Motor—

lzufstunden;
~ Baisonwartung - nach Erntekampagnesbschlul,

Eontrolle des Olstends, Nachfillen und Ernsunrn wvon 0L
im Bereichagetriebe und Treibachsgehiuse

Durchzufihrends MaBnahman:

Zur Kontrolls des Ulstands die Maschine guf einer ebanen
Fléche (Bihne) sufstellen, die Eontrollschrasube relnwischan und
susgehrauben, Nitigenfalls die Fiillechraube abschranben und
frisches 0l napchfiillen. 01 bis zur oberen Esnte der Eontroll-
Gffoung einfiillen.

Hed Olwechsel die Maschine auf elner ehenen Fléche (Bihne)
aufetellan., Der Relhe nach unter die AblaBSschreuben dea Barsiche-
getriebes und der Endgetrisbe eing Wanne gun juffengen des Uls
gtellen, die AblaPfschrauben ausschrauben und des 1 sblassen.
Die AbleBachrauben einschrauben, Dieselkraftsteff in einey Mange
von 2/3 des Fassungsvermigens einfiillen, Die Fiillschraube ein—
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gehrpiben uod dis Treibechas waschen. Das Waschen im Laufe wvon
3-5 Minutan bei Maschinsnbewegung durchfilhren.

Die Maschine auf einer sbenen Fléche (Bibne) sufstellen, die
AblaB= und Willachrauben susschrauben ond die Weschfliissigkeit
pblassen. e AvafluBdffaungen milssen nicht weniger als 10 Minu-
ten lang offen sein.

Frischdél einfiillen, wobei wvorher dis AblaSschrauben zu wa—
schen und einsuschrauben sind, Die Fll(Eontroll)}-Schraube we—
gchen und festechrauben.

Eontrelle des Olstands, Nachfiillen und Auswechsesln won
01 in den Gebtrisben des Arbeltsorganeasntrieba
Durchzufiihrende Mafnahmen:

Z2ur Hontrolle des Ulstands in den Getrieben des Arbeltsor—
geneantriebs die Maschine puf einer ebaneno waagerechten Fliche
(Bihne) aufstellen, von Bteub und Schmutz die Fill-, Eootroll-
und AblsBachrauben der Getriebe und snlisgende Pléchen reinigen,
die Eontroll= und Fillschrauben sbschrauben, Olstand in den Ge—
trieben priifen und nétigenfalls U1 nachfiillen, Eontroll- und
Fiillschrauben einschrauben, (lflecke entfernan,

Bel Ulwechsel in den Getrieben des Arbeitsorgeneaentrietia
die Maschine suf einer ebenen weagerechten Flichs (Biihne) auf-
stellen, der Reihe nach unter die AblsBschrauben der Getriebs
aine Wanne zum Auffangen des Uls stellen, die Fiill-, Eontroll-
und AblafBschreuban sbachrauben, Al1t8]1l ablassen.

Die AbleSschrauben festachrauben, frisches Getrlebedl in
die Getriebegehiuse einfiillen, die Eontroll= und Fillschrauben
festachrauben und Flecken von hersbgesickertem 01 entfernen.

Olwechsel im hydraulischen Antrieb

Zum Entfernan von Abriebteilchen und mechanischen Verachmut-
gungen aus dem System ist des 01 bel Betrisbesteaperatur, unmit-
telbar nach dem Abstellan des Motors, abzulassen.

Das Ablazsen dea 0ls ist durch die AblgBschraube sm Boden
desa Hydrobehdlters und die unters VerschluBschraube des Hydro-
mobors vorsanehmen. AltGl soll filir eine nochmalige Verwendung
im hydrostatischen Antrieb nicht beoutst werden,.

Frischil ist in das hydrostatische Antriebssystem durch die
Filllachraube des Hydrsulikbehilbers bils sur oberen Marke am 01-
peiletab einzufiillen (Fassungsvermigen des Systems 70 1).

Belm Oleipfiillen ist Gebrauch von reinen GeféBen zu machan
und egllen alle erforderlichen VorsichtsmeBnghmen getroffeh wer—
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den, um ein Eindringen von Schmuts, Staub u.f.m. in das Hrdrao—
li.‘l:sy'utml zu verhiitan,

2+7s1. Pfle 21 dqe 3 = nllae

8-12 Betrisbsstundan

Durchzufithrende MaSnshmans

1s Maschine von Btsub und Schmutsz reinigen (nach Schichte-
ende), Zustend und Befestigung der Arbeitsorgane, Beugruppen und
Aggregate der Maschine, insbesonders dar Hinterachse, des Wech=
selgetriebes, Scheiben der Vorderriéder, Prag- und Plhrungsrollen
und Estbensterne, Stitzen der Roderdéder priifen, nétigenfslls ge—
lockerts Yerbindongen nechziehen.

2. NMiehtvorhandensein eines Leckens won Wasser, U1, Kratt-
stoff, Elektrolyt, Bremsfliissigkeit ilberpriifen.

3. Olstand im Eurbelgehsuse des Hsuptmotors, im Gehiuse dar
Einspritzpumpe und im Behiilter des Hydrauliksystems, Wasssrstand
im Elhler und Bremsflilssigkeitestand in den Behdltern der Haupt-
bremszylinder priifen. Bei Bedarf bis zum Sollwert ergansen.

%. Abgestandenen oder gefilterten Eraftstoff in den Eraft-
atoffbehdlter des Heuptmotors und nBtlgenfalls such in den Behsl
ter des Anwurfmotors einfiillens

5: Zuverlisaigkeit der Befestigung der Schléuche des Baug—
robrs des Luftfilters priifan.

6. Bpannung der Rlemen des Arbsitsorgansantriebs préifen;
nétigenfelle nachspannan,

7« Hauptmotor anlassen und Punkbion des Lankaystems, der
Meachenismen des Hydrauliksystems, der Bremsen, Eontrollgerdte,
Beleuchtung, optischen und skustischen Signalisierung prifen.
Fallse in den dggregaten dor Eraftiibertragung und des Fahrwerka
Btirungen festgestellt werden (z.B. ungewShnlicha Gerduscha,
Elopfen, 8toBen), disselben heheben.

8. Bpannung der Firderbiinder der Bteil-, Abgabe— und Bend-
férderer prifen.

9. Zusitzlich, alle 30 Betrisbsstunden, Befestigungmschrau-
ben der Rider der Eodersdpsare an den Nsben auf festen Sitsz pri-
fan.

Wihrend des Betriebs der Maschine die Anzeigen des Ampere-
meters, der Gerdte, dis 0ldruck und Wasserteaperatur iiberwschen,
die optische und akustische Bignalisierung becbachten. Auf
schweren Biden die Eoderiéder reinigen und kelnen etarken Boden-
bessts dersslben zulassan.
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2.7.2. Wartung nach der Pflegegruppe 1 (T0-1)

(glle 60 Betriebsstunden)
Durchsufiihrende MaBoabmens

1. Alla zu jeder Schicht durchzufihrenden Pflegearbelten
guafiibhren.

2. Spannung der Hiemen des Ventilabtora, der Lichtmaschine,
dss Hydropumpenantriebs priifen.

3. Befestipgung der Betterie und Elektrolytstand priifen, evtl.
destilliertes Wassar nachfiilllen. Oberfléichen der Batterie, oxy—
dierte Elemmen und Eabelschliisss ru!_nigari, nichtkontektiarends
Toile mit technischem Vaselinil eindlen, Entliiftungsltcher in.den
YerschluSstopfen der Zellen relnigen.

4, Bpannung der Eetten des Schneckenantriebs, des aAntrieba
des Elutenrosts, Abgebe— und Bteilfirderera priifen,

%s Znatand des Pilterelements des tuitfiltera dee Anwurfmo-—
tors priifen. Hitigeofells das Element in Disselkrsftatoff waschen,
suspressen, mit 01 benetzen, wieder puspressen und an Ort uod
Stelle einbauen.

5. Schlgmm sus dem Behilter des Hauptmotors gblassen.

9. Maschine im Einklang mit dem Schmierplan (Tafel 2 und
Eilder 73 und 74) ghschmieran.

8. Bei starkem Staubgehslt der Tuft Zuetand der Filterkssset-
te und des Dlféngers des Luftfilters prifen. Nitigenfalls diesel-
ben waschen. Nach dem Waschen die Eassette mit (1 benetzen.

9. Innendruck der Reifan der treibenden und gelenkten Hider
priifen, nach Befund Reifen sufpumpen.

10, Zusdtzlich alle 420 Motorleufstunden dis Olfilter des
Turboladers und des Haupthydrauliksysteas priifed, die Ulzentrifuge
von Ablegerungen rainigan; die Eedlprofilngben der Sicherheite-
kupplungen der Antriebswellen des Bteilfirderers, Abgabefirderers,
Klutenrosts und der Bchoeckenwalzeo-Helnigungseinrichtung sbechmie-
Iran,

2.7.3. Wartung npch der Pflegegrupps 2 (TO=2)
(glle 240 Batriebsstunden)

Durchsufihrends HsBnshmens

1s Alle Arbeiten der zu jeder Schicht durchzufiihrenden
Pflege und der Pflegegruppe 1 ausfihren.

2+ Maschine wvon Btaub und Schmutsz reinlgen, nitigenfslls
waschan.

3« Maschine im Bioklgng mit dem Schmierplan (Tafel 2, Bil-
der 73 und 74) gbachmisren.

4, Schlapm sue den Behiiltern, Filter mit Schlammsbscheider
des Anwurfmotors und EKraftetoffgrobfilter sblassen, erste Stufe
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des Kraftatoffelinfilters waschen, Deckel der Eraftetoffbehiilter
reinigen und nitigenfalls waschen. Das Bystem sntliiften,

5. Filter und Entliifter dea Hydrauliksystems reinigen und
waschan.

6. Zustend der elektrischen Leitungen, der Lichtasschine,
des Anlassers, der Hontakte zum Einschalten des letzteran, Dichte
des Elektrolyte prifen. Ladszustand der Batterie priifen. Nitigen-
fgalls beschiddigbe Btellen der Leltungen sbisplieran, die Battarie
aufladen.

7. Bpiele zwischen Ventilen und Eipphebeln, Elektredenab—
stand pn der Zindkerze, Unterbrecherkontakbtabstand des Msgnetziin—
dera priifan, ggbfe. nachstellen. Motorkupplung, Motorgatrisbe,
Lepknng priifen, notigenfalls nachatellan.

8. Pflagearbeiten an den Luftfiltern des Haupt— und Anward-—
motors durchfiihran,

9. Botor der Ulzentrifuge von Rickstiinden reinigen.

10. Ulfilter des Tarboladers waschen.

2sfslts B oW, nach ba uf

Nach Ernteabschluf sind die folgenden Arbeiten durchsufiihrens

1« Megschine und glle Aggregate derselben won Staub, Schmuts,
Erdilprodukten und Pflanzenresten reinigen.

2. Meschine einer Durchsicht unterzishan und dias welters Ein-
satzfibigkelt der Maschine chne Instandsetzung bestimmen.

3. Bed der Durcheicht festgestellte technisehs Bechiden be—
heben.

4. Mpschine fiir eip langdausrndes Abstellsn im Einklang mit
den lendtechnischan pgbstellvarschriftan worbereiten.

Schmierung

Eine susreichende und rechtzeitige Behmierung mit empfohlen—
en Schmiermittelsorten erhiht die Betriebszuverlissigkeit dew
Maschine und vermindert den VerschleiS von Bauteilan dersalben.
Die Maschine s0ll lediglich im Binklang mit dem Bchmierplan
(Bilder 73, 74} und der Schmiertafel (Tafel 2) sbgeschmiert wer—
den,

Die Schmlerstoffe sind in reinen GefiilBen sufsubewzhren, Vor
der Schmierung oder Einfiillung des Ols sind Olnippel und Schmier—
atopfan yon Btaub und Schmutz zu reinigen,

In regelmifiigen Zeltabstinden is% der technische Zustand dar
Legerungen zu priifen. Bei Olleckverlusten ist dle Urssche zu be—
geltigen und die entsprechends Schmierstelle zusitzlich shzu-
gchmieren.
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Nach EampagnegbachluB sind die Baugruppen der Bodseinrichtung
ait Scheisrfett "Iitol-24" oder Schmierfett Nr.158 mit Bohmier—
gpritze unter Druck zu schmieren,

Tafal 2
Bchmiertafel

Pog.=Hr. inzahl | Behmiar— |[Bohmierver— Bchmiar—

im Bild | Schmierstelle |der mittal fahran fristen,

73, Bchmder— Motor=

tal= laufstun~
an dan

1 rH.auptnn'l:ur 1 400 oder [Priifung des 10

Substitu- [lstands und

ent H-I0E |Nachfiillen
Erster Olwech-| 60
aal
Olwachael 250
Auswecheeln 120
des Bubstitu—
antan

2 Eipspritzpum— |1 =407 oder|Olwechsel 260
pe-(mlt auto- Bubstitu-
nomer Schmle— ant M10=EB
rung)

3 Baum des Ao~ |1 dito Priifung des 240
triebe des Ulstands und
Anwurfmotor= Hachfiillen
getriabes 3

[ Anwurfmotor— |1 ey dito 240
getriebe

5 Lager der An- 1 - - 240
triebewelles der
ArbeitEorgane

] Goaleoks des ] Btauffer— | e &0
Abgabefdirdar— fatt "Bo-
ars lidel"

7 Eopfe der Uber— 4 dito e &a
tragungeatan-
gen des Lenle- g
putomaten

8 Leger der An— |4 01 it dar E0
trisbawelle Ta-15- i Schniar-
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Fortesetzung

Fos<Hr. Anzahll Schmlar—| Bchmiorver— Schaier—
im Bild] Schmierstelle | der mittal fahrean fristen,
73,74 Schmisr- Motor=
atel- lauf-
len stunden
der Hydro- 220 spritze ein-
pumpa driicken
9 Treibachse ) 1 Priifung des =}
T3=15- Olstands und
300 Hachfiillan
Uiwechsal 240
10 Lenkaches 1 Stauffer— |Mit der &0
fett "So- |Schmiersprit-
lidel™ ze elndriickan
11 Eolbenstan- 2 dito dito &0
genkipfe der
Tatdemhydro=
zylindar
12 Gelenke der |2 e AL 60
Spurstange der
galankten Ri-
der
13 Acheschenkel- (4 = - &0
bolzen der ge—
lankbten Hider
1% Aehse des He- | 4 Sk =M 60
bels zur He-
reichsunschal=
tung
15 Gelenks der 19 Bchmier— - 240
Parallelo=- stoff Hr.
grammaufhiEn- 158 odor
gung dea Lenl- "Litol-24"
automaten
16 Gelenk des 1 dito x 240
Btenervantils
| dma Lenkauto—
meten
17 | Gatriebe des |1 01 73- Priffung des 10
Auswerferwel- I5-3%0 Olstands ung
| 1snantriebs Nachfiillen
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Fortsetzung

Poaslir.
im Bild
T3, T4

Bechmierstelles

Anzghl
der
Behmie
stel-
len

Schmier—
mittel
r—

Bchmierver—
fahren

| Bobmier—

fristen,
Motor=
lauf-
gtunden

18

19

21

22

23

TGa

Lager des Ge—

trisbes das
Auswerferan-
triebs

Gelanke der
Geleolwallao
des Antriebs
der jpuswerfer—
wallen

Gelenke der
Galankwells
dea Antrieba
dar Rodersder
Gelenke der
Galenkwalle
der Ubsrtra—
gung Voo Zan-
tralen Gebtrie—
be zum Ver—
tellergetriebe
Gelesnke der
Gelankwelle
der Uberkra-
gung vom Sen—
trglen Getrie—

be zum Schnak-

kenantrieb
Gelenke der
Zelenkwells
dar Ubertra=-
gung vom
Hauptgetrisbe
zum zentrelen
Gatrieba

12

Stauffear-

fett "Bo-
1idol™

Schaoier—
fatt Nr.
158 odsr
*ldtol-24"

dito

Erster §1-
wacheal
Ulwechsel
dito

Mit der
Schmierspritzs
gindriickan

dite

30

250

120

120

120

120

120




Fortsetzung

Poszlr. Anzahl| Schmier—! Schmierver— Behaier—
im Bild] Bchmierstelle |der mittel fahran fristen,
?3. '?J'.I. Schmier— Hotor=
stal= lauf-
len gtundan
24 Gelenke dar 2 Schmier— M1t der Schmier=|120
Gelenkwelle fett Nr, [epritse eln-
der Ubertra- 158 sdep |dricken
gung vom Haupt- "Tdtal-24"
getriebe zum
Getriebe das
Forderaran-
triebs
25 Gelenka der 2 =" e 120
Gelenkwelle
deas Schlender—
wellengnbriebs
26 Bahilter des |1 01 M10-B | Prifung des 10
Haupbhydrau= oder I0-8| Olstands und
liksystems Hachfiillen
Brster {1- a0
wachasel
Olwechsel 240
27 Getriebe des |1 01 Ta- Priifung des A0
FPéirderaran- 15200 Olatends und
triebs Rachfidllen
Erster 01— 30
wachaal
{lwechsel 250
28 Planstenge— 1 dito Priifung des 10
trisha Olatendn und
Hachfiillen
Erater 01- k14
wechsel
Olwechsel 240
29 Verbindunga- 2 Stauffer—-( Bindriicken =%}
vorrichtung fott "o~ mit der
der Forderer lidol" Schml srapritze
30 Rollenketben |17 H1 To- Durehkochen 2490
mit Buchsen I5=320 in 01
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Forteatzung

FoasHr. Lasahlxl- Schaier—|Schmierver— Behmier=—
im Bild|Schmieratells |der gittel |fahren fristen,
73,75 gi];?-iu Motor—
len i:gdun
der intriebe
und Eupplungen
kx| Keilnaben der [1 Stauffer— |Eindriicken mit [120
Sicherheita- fett "Sp= |der Bchmier—
kupplung der lidol" spritze
Treibwelle des
Steilférde—
rers
32 Eellingban der (1 dito dite 120
Sicherheite—
kupplung der
Trelbwelle
des Abgabeaftir—
derers
33 Keilnaban der |1 = == 120
Sicherheita—-
kupplung der
Treibwalle des
Flutenrogta—
Helinigers
34 Lager der ge— |2 = Behmleratoff- 240
lenkten Radar wachael
E - Gelenk der Vor— 4 b Elndriicken mit | 80
dersufhingung dar Schmier—
des Roderabmens spritze
36 Getrisbe der & 01 T3- Friifung daa 0
Bodersdentrie— I5-fa0 Ulstands und
be Haghfiillen
Eratar 01- 30
waohsel
Ulwacheel 250
37 Lagger der BRo- |11B Stpuffer— | Schmisrstoff- 240
derfider und fatt "So- | wochazsl
Getrisba das 1idas1"
Boderadan— 1
triebs [
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Fortsaebtzung

FPoasHr. Anzahl| BSchmier—|Schmierver— Bohmier—
im Bild|Behmierstelle |dear mittel |fahren fristen,
73, 74 Schmier= Hotor—
stal- lauf=-
lan stundean
38 Eeila wod Nu=--|4 Stauffer— |Elndnicken mit | 240
tean der Ge- fett "Bo~ |der Schmier-
lenkwelle des 1idol® apritze
Auswarfarwal=
lapantriebs
19 Feile und Nu- (1 dito dito 240
ten der Ge-
lenkwalle der
bertragung
vom Zentrslen
Gatriebe zum
Verteilerge=
triebe
180 Esile und Nu- |2 = -"e 240
ten dar Ge=-
lankwells dar
Ubertreagung
von Haupbge—
trisbe zZum Zeo-
tralen Getrie—
be und vom zZen—
tralen Getrie—
be zum oberen
Getriebe des
Schneckanan=
triebs
41 Getriebe des |2 o1 To- Priifung des 10
Schneckenan— 15-3%0 Ulstands uod
triebe Kgchfiillen
‘| Brater 01~ 30
wachael
Jlwechzel 240
42 Verteilerge— |1 dita Priifung desa 10
triebe- Olatands und
Nachfiillan
Erster 01- 30
wachsal
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Forteetzung

PoasHr. '

| Schmisr—

Anzahl Schaierver— Schmier—
im Bild|Schmierstelle |der mittel fahren friaten,
73, T4 [Schmisr— Hotor—
atel- laguf-
len atunden
0lwecheel 240
43 Oberes Getrisbe 1 01 Ta- Pritfung dea 1aQ
des Schnecken= I5-3d0 letands und
antriebs Hachfiillen
Erater (1= 0
wachsal
Ulwechsel 240
iy Behdlter des |1 3l cosT Priifung das 10
hydrostati- 353.-?3 Blstands und
schen Fahran- lﬁ Nachfiillen
trieba Erster (1= o
wachsel
OUlwechsal 240
45 Zentrales 4 01 Ta- Prifung des 10
Getiriebe I5-330 Olstands und
Hachfiillen
Brater U1- 30
wochaal
Ulwechsel 240
4& Hauptgetrisba |1 dite Prifung des 10
des Arbeita- {lstands und
organeantrisbs Nachfiillen
Erster 01- 30
wechsal
Olwechael 240

8. HINWBISE ZUR DURCHFUHRUNG VON INSTAND-

SETZUNGSMONTAGEARBEITEN AN EINIGEN
BAUGEUFPEN DES EODELADERS

In Bedarfefalle ist eln Zerlegen des Hodslsders mit ibbau
von groBen Montagesinheifen in Pachwerkstitten unter Zuhilfensh—
me sines Elelctroszugkrans vorsunshmen. Grifere Montageeinheiten
der Mgochine sind mit Bigeln zum Anschlsgen versshen.

Beim Abbau des Bunkers komplett mit dem Abgsbefirdsrer ist
zuerst der Bunker snzuschlsgen und alsdenn kenn, nsch kbschran=
ben der Behraubenbolzen und Abnahme der Befeatigungselesmenta,
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mit denen der Bunker am Tragrahmen der Maschina faﬂtgﬂmacﬂt ist,
der Bunker mit dew Krac sngehoben und von der Maschine abgenor

men werdeh.

Der Abben des Hoderahmens iat in der folgenden Reihenfolge
vorzunshmens

4. Den Rehmeo 412 (Bild 2) in die unbere Stellung so gbsen-
ken, daf die Hoderdder die Erde berithren und der Bolzen, der den
Hydrozylinder 7 mit dem Maschlnenrahmen verbindet, frelgemacht
wird, Den Bolzen eantoplinten und herausnshmen,

2. Die Eonsoleo 4 sbbauen, die Stangen 3% und die Gelenl—
walle des Antriebs der Hodeeinrichbtung vom szentralen Getriebe
uod die Gelenkwells des Sthlewderwellengntriebs ldsen.

%. Dan Hshmen 42 1o Néhe des Eugelgelenks 13 der Befesti-
gung dersalben sm Tragrehmen der Maschine anschlagen, die An-
gchlageells zwischen der Fghrerkgbine und den Eraftetoffbehdl-
tern hindurchetecken und anziehen, damit der Verbindungsbolzen
des Gelenks 13 freigesetzt wird; den Bolzen entaplinten und
hergusnahman,

4, Den Heohmen herunterlassen und die Anschlagseile aboshmen.

5. Die Maschine gm wvordaran irﬁgar anschlagen und gnheben;
dann rickwirts, auBerhalb des Bereichs des Roderahmens, wegfGr—
dern und guf die Erde niederlgssaen,

Schoeckenwalzen—Heinigungseinrichtuog

Beim Austausch einer Wandelwglze (Behnecka) ist es empfab-
lenawert, die gessmte Einhelt su demontieren. Vor dem Abbau des
Antriebs der Heinigungeeinrichtung ist die Btellung der Walzen zu
markieren., Beim Austausch derselben 2ind das Behneckengetrieba
und die Lagerwand sufzubocken. Falls beim Durchdrehen dis Wen—
deln gegensinander anstoBen, ist die entsprechende Walza auBar
Eingriff zu setzen und wieder mit Versetzung um sinen Zshn ein-
zubasuen, Vor Verbindung der Elngriffeselemente aind dieselben ab—
zuschmieran.

Baim Zussmmenbeu der Helnigungseinrishtung bel éiner Instand-
satzung darf es nicht zugelasscen werden, daf die Wendeln der ei-
nen Walze dis Wendeln der snderan berihren.

Bei der Montage der Schoecken muB die Markierung der beidan
Walzen "T" oben liegen { Bild 67).

Bal wisrfacher Umdrehung (minimel) diirfen die Wendeln won
benaehberten Wslzen nicht gegeneingnder snstoBen.

Fells die Wendeln der Walzen gegeneinander anstoBen oder
poeingnder glelten, 18t des Schoesckengetrisbe von den Walzsowellen
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wegzuricken und dle klelne Welze wisder ur eine Elngriffeteilung
der Welle ngech links oder rechts vﬂrauﬂchiaben.

Bs wird ampfnhlen, fiir die Instendsetzung einer Reinmigungs—
welza dis gesamte Walzeneinhelt der Beinipungseinrichbung mit
Hilfe eines Habebocks und Unterlegen zu zerlegen. Die Auseinan-
dernahme 2011 mit dem Idsen der Tragarmes 7 und 13 (Bild 11) be-
gonnen warden, Alsdenn s5ind die Walsen sus den Eeilprofilnsben
des Getriebes hersussuziehen. Beim Anschluf der Hette des An-
triebs der hinteren Walze 5 ist dareuf zu achten, def dle Nocken
derselben nicht gegen dle Wendeln der Walze B stoBen. Die Kocken
dieser Walze diirfen puch olcht die Scheiben der Schleuderwslle
& streifen. Das erforderliche Spilel ist dureh Anderung der Linge
der Stange 34 (Bild 2) einzustellen.

Inztandastbzungsarbeiten, Einstellungen, Beinigung und sEmt-
liche Instandhaltungserbeiten an der REodeeiorichtung sind aus-
schliaBlich bal abgestelltem Motor durchzufiihren, Hierbei ist
der Rahmen der Rodeelorichtung bis zur Aufia.gu der Roderdder gnf
der Erde niederzulsssen und mit den Bperrklinken des Transport—
festetellers 6 zn srretiaran.,

Behneckangetrisbe, Nach siner jeden Erntekampsgne sind dim
Dichtringe der Wellen zu priifen und nétigenfslls suszutouschen.

Btirnrgdgetriebe, Vor dem Abatellan der Maschins sind dis
Dichtringe und Lager zu prifen, nsch Bafund suszutauschen. In
der Eupplung der Schnecken mul sich die Eedilprofilnabe leicht won
dar Arbeitswelle gbnehmen lassen.

Ubertragunzagetriebe, Das Aufoshmeslement ist solcharart
elnzustellen, deB es sich leicht lings der Welle bewegen LliBt.

Eagelrgdgetriebe, Die Dichtelsmente prifes und ndtigenfalls
austauachen.

Yerteilergetriebse, Die Dichtungen priifen, nitiganfalis aus-—
tauschen, Daa iufoshmeelement muB sich leicht léngs der Wellae
bewagen kinnen.

Roderad- und juswerd rieba. Bei Inatandsetzungen des
Rodersdgetriebes 2ind beschiadigbe Dichtringe gegen neue zu ar—
getzen. Das ist auch in dem Fall vorzunehmen, falls die Oberflé-
che der Elemente, an denean sich die Binge reiben, zu diessr Zait
bereits warachlissen sein sollten.

Hach Abschluf der Erotearbeiten ist dle Erds vono unter dan
Dichtungen, Labyrinthen und Schutshauben zu entfernen, da die-
gelbe nach Erhirtung Btbrungen bel der folgenden Erntekampagne
verursachen kann. Alsdgnn sind die Lsbyrinthe und Riume hinter
den Btaubschutzhauben bzw. -deckeln wieder mit Lagerschmieratoff
zu fiillen.
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Bodesinrichtung. Hech eloner Jeden Erotekampagne ist das Vor—
handenseln eines erforderlichen Splels in den Eegelrollenlagern
dar Rodersdatiitze zu priifen. Bel einem zu groBen Bplel iet das-
selbe durch Anzug der Nutmutter einzustellen. Bei Beschédigung
oder Verschleif elnes Dichtringa ist ein neusr einzobauen.

Flansch= und Traglgger. Nach AbschluB der EKampagne sind die
Flanschlager auf Verschmutszung zu prifen. Hiecbel ist besonders
puf den elowandfreien Zustand der Dichtscheiban {Dightungen) zu
achtan,

Universalen sutomatisches Uberwachunge- und
Sigoeleyetemn YOAK=13E

Die Montage des Uberwschungs— und Signalsystems an der Ma-
gchine wihrenod siner Instandsstzung bestsht im Binbau des Steuer-
blocks und der Anzeigeeinheit in der Fahrerkabine, Befeatigung
des Eabels und der Schutzhguban sm Bahmen, Montege der Geber am
den zu iiberwachenden Basugruppen und AnachluB deraslben an das
Verbindungaksbel, Einbau und AnschluB des Endschelters, AnschluB
an des Ubermachungesyatem des skustisehen Bignelsystems und die
Btromspeisung vom elektrischen Netzwerk der Maschina,

Dar Btenerblock wird im der B&ule an der Prontwand dersel-
ben eingebaut und mittels vier Schrauben mit Muttern und Stob-
diémpfern bafeatigt.

in die Elemmen des Steusrblocks werden die Leiter des Ka-
belbaums des Instrumentenbretts in der folgendsn Welse ange-
pchloesan (Bild &62)s

= Elemme "+" (braunar Leiter Nr. 42);

- Elemme "-" {roter Leiter Nr. 46}

=~ Elemme "™ {viloletter Leiter Hr. 45).

Die Anzeigeeinhelt des Uberwachungsaystems wird am Instru-
mentenhratt der Lenksfule angeordnet und mit swel Schrauben M4
bafestigt.

Die Geber werden an den si {lberwachenden Basugruppen mit
Hilfe von fiinf Schrauben M8 festgemacht. Der inschluf der Geber
an das Verbindungskabel iet wie folgt vorsunehmen (Bild 63,4)1

-~ Kleume "1" (roter Leiter, ohne Unflechtung);

- Elemme "2" (Geflscht des en die Klemme "3" anzuschlieSen—
den Leiters)

- Klemze ?3" (welBer Leiter, in Taflechtung).

Der Endachalber wird pittels zwel Behrauben auf einer spe—
ziellan Platte befestigh, die ap Motor an der Btelle montiart
wird, an der der Hebel zum Einrticken der Eupplung des Arbeits—
orgenesntrisbs angeordnet ist. Der AnschluB des Bndschalters an
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das Uberwschungeaystem wird mit Hilfe von zwel Teitern des Eabel-
bauns der Elektrogusristung vorgenommen: Nr. 26 (roter) und Nr.45
(vloletter). Ds Leiter werden an die SchlieBkootakte in will-
kirlich gewiEhlter Ordoung angeschlossen.

249, ABSTELLEN

Der Hodelader EC-GE muB in einem geschlossenen Beum oder
in einem Schuppen abgestellt werden. Biln Abstellen der Maschine
auf offenen speziell ausgeriisteten Abstellplétzen mit obligater
Durchfilhrung der vorgeschrisbesnen Arbeiten der Epnservierung
und hermetischben Abdichtung und Abbeu von Bestandteilen, die in
Lagerréuman gufzubewahren sind, ist sbanfalls zulassig.

Fiir ein Dauersbstellen ist die Mpachine griindlich unter Be—
folgung der Forderungen des Standards und der in der gegebenen
Anwelsung angefiihrten Bmpfehlungen yorzubereiten, was die Lebens-
daver der Maachina verliingert und die Arbeitsgite derselben ver—
beasart. Hlerbei sind jeden Monat 1520 Binschaltungen des hyd-
raulischen Steusrblocks zu allen Verbrauchern, wie auch des
hydraulischen Lenksystems vorzunehmen. Zur Verhiitung einer Eorro-
sion von Arbeitafléchen missen die Eolhenstangen in die Hydro-—
gylinder eingeschoben sein.

Vorbereitung des Rsdeloders zum Abstellen

Nach AbachluB der Erntekampagne sind swecls Aufrechterhel—
tung der Maschine in betriebstiichtigem Zustend zuBer deo MaBnah-
men, die einen einwendfrelen Zustand der elnzelnen Baugruppan,
ein sachgemiBes Uberdanern der eiosstzfreien Beilt gewihrleisten
sollen (Reinigung von Behmutz, SuBerliches Waschen, Eeinwlachen
pach den Trocknen wit leicht mit diinnem 01 befsuchteten Lappaen)
noch die folgenden Arbelten durchsufibrent

1. Alle in der Tafel 2 und 4n den Bildern 73 und 74 angege-—
benan Btellen gbachmieran. Zu gleicher Zeit auch slle Flansch-
und Tragleger schmisren.

2. 01 gus dem Behiilter des Hydrsuliksystems, den Schliéuchen
und Arbeitszylindern sblassen, den EabdElter mit Petroleum bia
zum normalen Hhenstand fillen, den sotor snlasaesn und durch
4=Smaliges Binschalten aller Elemente des Systems dasselbe durch-
wgpBchan, Alsdasnn des Pefrnlaum gblasaen und frischea UL ein-
fiillen.

3. Die Eraftstoffbehélter mit den Hohrleitungen abbauen,
mit IMeselkraftatoff waschen upd wieder an Orct und Stelle puf-
stallen. Die Schrauben des Elnfiilletutzens und Stutzens fast aip-
drahen.
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4, Zur Gewihrlelstung ainer Wirkspmkeit der auBenliegenden
Bicherheitskupplungen (em Steilfdrderer und Abgabefirderer, Klu-
t:am:-n'ut, Btirnradgetriebe, an den Antrisben der SBchleuderwella
und der Bchneckenwslsen-Relnlpungseinrichtung) dieselban elner
Eonservierung unterziehen. Hiarzo sind die Eupplungen auseinander—
zunabmen und die Einzealfteils absuschmieren. Vor Begino der ndch=—
sten Eampagne den Schmierstoff zwlschen den Nockenschelben ent—
fernen, Danach die Federn der Eupplungen ble suf den urepring-
lichen Wert zussmmendriicken.

5 Aungieblg die Eettenkuppluogen der Auswerfereinrichtung
sur Verhiitung einer Eorroslon von Eettengliedern schmiersen.

6, IMe Bollenketten mit Buchsen wvon der Maschine abbauesn
und nach vorheriger Heinigung won anhaftendem Schmuts mit einem
Waschmittel neu Bchmieren und danech fiir 24 h in eine mit Patro—
leum, Benzin oder einer analogen Fliiegighkelt gefiillte Wenne lagen
und in dieser Flissigkeit waschan., Die guf dieses Welse gereinipg-
ten Hollenketten mlt Buchsen filr 1520 min in bia suf 70 %0 er
warmbes Motorendl tauchen. Die Estten in der Wanne hin- ond her-
bewegen und die Luft sus den Spglten swiscken den Gegenflichen
entfernan, DTie Eetten ‘sus der Wanne herausnehmen, suf den AuBen=-
aseiten iiberschiissigen Bchmierstoff antfermen, und die Eetteno
dann bia zur Montsge vor Beginn der peuen Kummpagne in pAufbewgh-
rung geben.

7« Alle Eeilriemen gbnehmen, trockenwischen, leicht mit
Talk bestreven und in einem geschlossensn Haum sufbswsohren. Beim
folgenden Zussmmenbau die Riemen in der Maschine einbauan, won
dar ale sbgenomman wurden.

8. Mit Eorrosionsschutzfett OXE die Esttensterne dar Eettan-
trisbe, Gelenkwsllen und GewindefliZchen der Elnstellmechanismen
gbachmieran.

9. In wermem Selfenwasser die Verkleidungen und Hilllen der
Ruﬁ-uinric.htung, des Btellfirderdsrs und Abgabefdrdersrs, das
Firderband des Bandftrderers waschan, an Ort und Btelle ohne
Bpannung sobringen (in sufbewshrung geben).

10. Dde Batterie von der Maséhine gbbeuen, sachgemdl Ffir die
Lagerung vorbsreiten und in das Lager einlisfern.

11+ Den Motor im Eloklang wit der Betriesbsanweisung dessel-
ben konssrviaren.

12. Wit Horrcosionsschutzfett CXE die hervorstshanden Enden
der EKolbeanstangen der Hydrozylinder abschmieren; die flexiblen
Gummiechliuche des Hydraullksystems mit ginenm lichtundurchlissi-
gen Mittel iiberzishen oder mit Paraffinpspler umhiillen.

13. Die Bcheinwerfer, hinteren und vorderen Teuchten, dan
Rﬁékblic&:a‘piugnl. dia Motoren des Bchelbeaowlschers, wis auch dia
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Hebel und Schelbenwischerbeliige aboshmen und in sinem geschlos-
genan Henm aufbewahren.

A4, Die Bpanovorrichtungen mit Eorrosicomsachutzfett ab-
schmieren und die Spannung der Federn nachlessen,

15. Mit Bitumenlgelk dis Eoderfider, Bchneckenwellen, Starn-
echeiben des Elutenrosts, die Btdbs und Mitnehmer des Bteilfdr—
derers und Abgabeférderers beschichten.

15, Beschidigbte Farbanstriche suf Metallteilen und =hati-
gruppan ernausrn.

17+ Den Btensrblock und die. inzeigesinheit des Uberwechungs-
und Blgnelsystems wvon der Maschine abbauen und io einem geschloa—
senen Haum sufbewahran.

18. Werkzeuge und Zubehiirteile, die zum Lisferumfang der
Mgachine gehfiren, priifen, in esinem geschlosseosn Rsum aufbawah-
ren.

19. Die Maschine in einem geschlossen Reum suf harte und
fante Unterlagen abstellen.

20, Dda -Beifan mit den HeifenachlBuchen gbnehmen uod in
elnem geschlossenen Hgum gufbswghren,.

Anfbewabrung der Beifen

Heifen, Heifenschléuche nnd Felgenbinder sind in Riumen mit
einer Temperatur voo =10 bis +20 90 und relstiven Luftfeuchte
yoo S0-80 & sufzubewsghren.

Die Hedfen sind senkrecht auf hiilzernen Gestellen sufzube-
wohren und von Zeit zu Zeit zur Anderung der Auflagepunkte zu
wandean.

Leicht sufgepumpte Beifenschl&uche sind auf hélzernen oder
sigarnan gefdrbten Stindern mit- einem halbrunden Ablegebrett mit
einam Erfimmongswinkel wvon mindestens 300 mm sufzubingen. Dis
Heifenschliinche sind pariodisch zu wenden, um eine Faltanbildung
zu varhiiten.

Dle Felgenbinder sind in Biindeln suf Gestellen in einer
Helhs anfzubewahren.

Die Reifen und Behléinche sind in slnem Abstend von minde—
gtens 2 m von Helsgeriten und =kfrpern aufzubewahren.

In gioem Bsum mlt der Maschine und den Eragtzteilen dersel-
ben diirfen keine Materiglien und Ansriistungen aufbewahrt werden,
dis eine Eorrosicn herverrufen kinnen (Biuaren, Alkslien, Szlze,
Chemikalien, Alkumulatoren).
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Baugruppen und Bestandteile der Mgschine, guf
danen Fabrikoummern gufpetraczen sind

Bodeleder EC~BE =~ guf einem Schild, links won der Trittlai-
ter (Firmenschild);

Motor - sm Motorblock (Firmensechild);

Fehrarkabine = unter dar Windschutzschelbe, suf der linken
AuBenseite;

Trofbachse = auf dem Bohr;

Bodeelorichtung = auf der linken Riickseite das Hahmensj

Eiibenbunker und Abgsbefdérderer - guf der Biickwand des Bun-
kers, auf der linken Seite (neben der Schutzplatte des Kluten—
rostantrisba};

Stellftrderer = suf der linken Baite das Behmanoberteila,

Tafel 3
2+10. AUFSTELLTHG DER WALZLAGER
Pos.=Kr. Bzl il Btiick-
im Bild nung Einbanort sahl }e
75 Mgaching
50 25 Flanetengetriaha &
35,45, 207 Hlutenrost, Bandfirdersr,
26, 48 Schlenderwalle 14
34,47,6 | 208 Steilfirderer, Abgsbefirderar,
Auswarfereinrichtung 7
10, 65 208 Auswerfergetriebe, Raoderad—
getriesbe 8
57 209 Behneckenwalzen~Reinigunga—
eiorichtung a
24 211 Eupplungaausrickouf s 2
47 215 Ausgleichgetriebe 2
B2 216 Antriebawelle des Eegelrad-
getriebes 1
o x7 Gebriebewelle des Steilfir—
dererantriebs 4
58, 8 08 Antrigbawells des zentralan
Eegelradgatriabesn 2
Antriebewelle des Auswerfer—
getrisbes 1
59, 40, | 309 Antriebswelle des zeatrelen
15 Gatriebes, Bersichsgstrisba,




Portastzung

Pos.~Nr. Btilck=
im Bilq | Bezelch= Einbauort gahl ja .
75 e Maschine
Antriebawelle des Kegelrad-
getriahas 3
16 309 Antrisbowells des Eegelrad-
getriebes 1
[=la] M1 Antriebswelle des =zapntralan
Getriebes 4
19 M1 Antriebawelle des cberen Ge—
trisbes dez Schneckenantriebs 1
39 408 Bereichageatriebhs 1
g5 413 Welle des Arbeltsorganesn—-
triebs 1
9%3/20 Lenkautomat &0
27 1308 Pumpenaggregat "Sauer” 1
a7 2308 Antriebswelle des Roderadan-
triebs 1
3 5013 Antriebswelle des Hoderadan-
triabs 12
31, 48, | 6205 Spannkettensterne des Querfir—
33 derers, EKettensternblock das
Abgebefirderera, Gebertragarm,
Filhrungarolle 9
21 6205 Spannkettensterna, Fihrunge—
rollen, Tragrollen 0
11, 1%, | B206 Verteilergetriebs, Esttensbarn—
449 block des Abgshaffrderers 14
12, 23, | 6208 Verteilergetrisbe, Bohnacken-
30 antriehsgetriobe 18
Schleuderwellenantrieb 2
9, BB 6208 Auswerfergatriebe, Roderadan-
triebagetriehe
17 6209 Behneckenantriebegetriebe
=2 6210 Vertellergatrishe
22 8211 Schneckegantriebegetrisbs
7 6212 Auswerfergetrishe
20 a308 Schnackenpntrisbagetricbe
25,61 6309 Schneckenantriebegstrisbe
Zentrales Eegalradgetriebe
63 6311 Zentrales Kegelradgetrisbe
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Portastoung

Pos.—Nr. Btiiclk=
im Bila | BeZeleh~ | pyopausrt sabl Jje
75 AULE Maschine

Antriebswelle des Esgelrad-

getrisbas 3
16 309 Antrisbswelle des Kegelrad-

getriebas 4
&0 N Aotrisbswelle dea zsotralen

Gebtriebes 1
19 1 Antriebswelle dea oberesn Ge—

triebes des Bchosckeomntrieba 1
39 ' 408 Baraichsgetriehs 1
55 | 413 Welle des Arbeltsorganesn—

trieha 1

o4.3/20 Lenkaubtomst 40

27 1308 Pumpenegzregat "SauerT 1
BY 238 Antriebswelle des Rodsradan-

triebs 1
ke 8013 Antriebewalle des Hoderadan-

triebs 12
31, &6, | B205 Spannkettensterne des Querfir—
33 derera, Eettensternblock das

Abgebefirderora, Gebertragarm,

Fiihrungarolla 9
21 6205 Spannkettensterns, Fihrungs-

rollen, Tragrolien 30
11, 1%, | 62086 Verteilergetrlebe, Esttensbern—
49 block des Abgabefiirdersrs 14
12, 23, | 6208 Verteilergetriebe, Bohnecken-
30 entriebsgetrisbe 18

Schleuderwellenantriab 2
9, B6 6208 Auswerfergeatriebe, Bodersdan=

triebegetrishe 7
17 6209 Schneckenantrisbsgetriebe 2
64 6210 Verteilergatriebe 1
22 8211 Bchneckegantrisbsgetriabe 2
7 6212 Auswerfergetrisbe 2
20 6308 | Bchneckenantrisbegetricbe 1
25,61 6309 ' Bchneckanantriebsgetriebe 2

Zentreles Esgelredgetriebe 1
63 6311 Zentrales Kegelradgetrisbe 1

I74




99-0¢ sJIep¥Tepoy sep JeFeTTTEM Jep Fmuprouy *S/ DITE

E@Em 26 558 55 95 45 gg sepy
My N\ \\ (1290999 599929

Wl ISl N\

i
“.. 4 ._.. : N
- 1“ ‘H RANEPS S — m
v | sk

& \ b .f
G S S 1 OF BERZLZNZ S25ZFZ 22 12 D26 QIALSIGLH £ 20 WG B

I7S




Fortaetbzung

Pog.=Nr. Btiick=
im Bild | Pe®eich=  lm pbaunort zahl je
95 ous Mssehine
37 7516 Nabe des gngetriebensn (akbi-
van) Rads 2
36 7517 Nabe des angetrisbenen (skti-
van) Hads 2
1 FE0E Habe des gbrollenden BEads
2 aral Haba des abrollenden Eeds
5 0I09 Boderadstiitze 12
5 32210 Roderadetiitze g =
54 7 lTals) Bareichsgetrisbe 1
42 51108 Verteilergatriaba 7
18 51110 Schneckenantrisbsgetriabe 1
13 0704 Gelenkwalle der Firderer 8
32 180204 09 |Tragarm des SteilfSpderargebera | 2
23 180205 E1 Traibgchastenereinrichitnog 4
29, 55 180206 09 |Hydropumpenanotrieb 1
Motorkupplungaesinriickmecha=—
nismus 2
Lh 180207 09  |Traglager des Flenatenge—
triabes 2
Gif 180503 09 |[Treibschesteuvsrsainrichtung 1
28, 5 A1E0508 K1 04 Hydropumpenantrieb, Welle des
Flanetengetriabe s
6360905 Lenkung 1
38 982807 Endgetriebs ]
ANEANGE
Anhang 1
Bragtzteile, die zum Lieferumfang des Hodeladsrs gehiren
Fod.=NI'« | popennung Bezeichnung Btriicl
im Bild zghl
1 Roderad (Einzelrsd des Hode—
radpasrs) 12.097.219. 8/07 &
2 Fliigel 12.097.706,5/03 | B
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Fortsetzung

Pos.-Nr. Btilgk-
L aiia Bensnnung Bezelchnung i
3 Estte der Auswerferwellen—

kupplung 12.097.018, 8/04 2
i Flanschlager & 209 3
5 Tragrolla 12,096, 502.0/03 i
& Traglager B 207 3
- Traglager 208 2
7 Auswerferhilfte 42.097.701.5/03 | 2
8 Verbindungsglied J-16 B=2 2
) Zahnechaibs S665=305/055/04 L
10 Stibe der Eette:
- gerade 12.096. A04. 7/03 15
- gebogene 12.096.708.8/03
11 Mitnehmer, kompl. 12.096, 705.5/02
12 Esttenstern 12,096, 15.1/02
13 Doppealrad 12.096.796. 3/02
14 Firderbend des Bandforderers| 12.096.403.6/03
15 Angetriebene Holle 12.096.503. /03
18 Eettenstern C116Bx1 5235240
17 Eette des Klutenroats 12.096.486,7
= Sternscheibs des Klutenroats| 12.096.315.6
- Biigel 12.096.472. 7/04
= Gummi-Beilschaibenkupplung 120

Eing

Eing

Ring

Ring

Ring
El.Lampe
El.Lamps
El.Lampe
El.Lampa
El.Lampe
El.Lampe
El.Lampe
El.Lampe
El.Lompe
Glithiampa
Bicherung
Bicherung

Eupplung

O14=018=25-1-2
06=020=25=1=1
020-023-10-1-4%
030-35-30-2~4
O =20=16=2
A12-1

412-1,5

Al2=-3

A12-15

A12=21
AE-21-3
A12=21+45
A12=-32
A2=50421

- B12-5

84
154
ECeE-07.050

i T T | U - S VTR RN 5 T o T L R I L R T W, R "t N 1 T S RV ]
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Forteetzung

Pos.=Hr. Stiick=
P Benennung Bezeichnung sahl
- Hiemaen B23e0T =}
- Bieman 11=21x 141450 2
- Bohraube MEXP0.56.019 B
- Bchraube HETH0 . 55.019 2
- Bchraube MExE0.56.019 1
- Schreube M10x30.56.019 5
- Bechraube HA0x35. 56.099 5
- Behraube MBx25.56.019 5
- Bchraube M10xE0 . 56.019 1
- Schraube M12x40 .56.019 5
- Bohraube H10xR0 5
- Schraube 3/8" ECEE-21.803 4
- Mubter ME.5.0139 5
- Mutter ME.5.019 10
- Muottar M10.5.019 10
- Mutter H12.5.019 5
- Mutbar M15.5.019 5
- Boheibe 6.65] 019 o
- Beheibe 8.65T 019 10
- Boheibe 10.65T 019 10
- Scheibe 12.65T O19 10
- Splint 2,5x18.001 2
- Bplint bx2 8,001 2
- Splint 5x36.001 1
- Splint  Bxb0.001 1
Bats Broatsteils,
Workzeug und Zu-
behiir des Motora
CHI -84 1 Batz
Ersatztellsatz fir das Syatem
¥ CAE~BE
- Gaber YOAE-16000 1
- Metallschleuch ¥ oAE=16060 1
- Thyratron MTE-00 1
- Sicherung 0,63, 250 ¥ 1
Ersabzteilsatz Tlir dge Hydro-
gatrisbe "Sauer"
- Schraube S007200-25404 2
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Porteetsung
Fos. -Hr, Stilck-
im pdld Hansnnung Begeichnung zahl
- Behraube S00T200- 31424 2
- Wellendichbungabuchss QMO0 EE A 1
- Ring D 34-040-36-1-2 B
M.r ITn_II

Ergatzteils




Fortsstzung _

f:aﬁi-ﬁﬁ- Bensnnung Beazeichnung Szgﬁ'
33x3,6x40,2
- Dichtring 50x3 CD29281.2 2
y Dichtring 90x3 co29281.2 1
- Bing des Feinfilters 130x3 c029281.2 2
- Stift SO04E10=12124 1
- Dichtungafeder’ 92202424 8
- Zentralbochse 92400934 1
- Filtarelemant 3233 5
Ersatzteils fir den Hydro-
gylinder S0/400
- Dichtring 18x2 L 4
- Dichtring 44x7 - a
B Manschatte K 22-34-7,5 2
- Manschette E 36-50-8,7 4
- Abetreifmpnschatts 22=0=-5 2
dohgng 2
WEEEZETG UND ZUBERECDE, DIE ZUM LIEFERUMFANG DES
EODELADERS GEAOREN

Pos.~Hr. z
é’?lg::u Banaonung Bazelichnung E:ﬂ;b
1,2,3

1 Werkzsughbasche 3=13-1 1
2 Schliiasel 5,5x7 - 1
3 Behliiesel Bx10 - 1
& ‘SBchlilsasl 22x24% - 1
5 Schliissel 24x27 = 1
& Behlilsasl 27x30 - 1
? Schliisgel 32x36 - 1
8 Behlisesl 41x46 - A
9 Bteckschliisasl 10x17 8351 1
10 Doppelateckechliiassl 24x38 BH1624 2
11 niversalmutterachliinssl 341320 1
12 Behliissal 36x50 fiur dis HI-3901194 1




Fortsatzung

Poa.=HNr,. .
%ilg:?‘ﬂ Benennung Bezelchoung 2:&31"
14243
Innenkappe der Vorderoabe
und Mutter des Voerderacha—
achankels
13 Eombiflachzange 200 mm oder | = 1
ainfachs
14 Behlosaarhammar FESD-0035112Xp 1
15 Bochlosserhammer ?EEJ{J-ODJ?H“J Zip 1
16 Schraubsndreher 7840031311 5Xp 1
17 Schraubendraiisrc FE10=-0 337111510 1
18 SchlossermeiBel 28M0-02071115Zp 1
19 SchlossermeiBal 2810-0223115%p 1
20 Bchlosserdurchtreibar 7E51=01601015Xp 1
21 Bchlosserdurchtraiber 7851-0168]151p 1
22 Schlosserdurchtreiber TE51=01721115Ep 1
23 8tift sum Aufpressen der 65=13-1 1
Riemenscheibs der iArbeitas-
organa
24 Brecheisen-Montiereisan 61342 1
25 Abzisher Sh=13-27 1
26 Beifanmontierhebel Th{H-3901023 1
27 Hababock 5 t mit Winde J1=-39130088 1
28 Oler D4E31=-11 oder 1
51=39014168
29 Handlampe IITM oder [LIE4 PIE|1
30 Heifenpumps FH=1 1
Ey Handhebel-Eolbenfettepritze | HT-0254 oder [T 1
32 Drucksnzeiger in Bchiitz- MI=-209 1
hiillle MIT2-391122%0
33 Trichter 34=-13-154 1
34 GlaBkanne SH=40614 1
35 Arzneikasten F4=-13-16E5 1
36 Bolidolgefid =135 1
37 Eanister EC=10 1
38 Thermos, 3 1 3 1
19 Bainigar EC-5.00.050 1
&40 Vorrichtung zur Demontage =314 1
von Rollenketten mit Buchsen|
44 Lehra 12.096,094.0 1

IBI



Fortisetzung

PoB.—Hr.

ﬁl&n@m Baoennung Berelchnung Emb
1,243
42 Stern C18Bx15x35x40 1
43 Doppelaufsteckechlilesal = 1
19xB2
b4 Dappelsufsteckschlilssel - 1
| 25x27

1ez2

8114 1. Werkreug- und Zubshirmatz




Fortesetzung

Pom.=lir, Stlick-

in den Benennung Bezaichnung zahl

Bildern

15,2,3

45 Doppelaufateckschliissel - 1
30x32

46 Sechekpntatiftachliisgel Hr.d4 1

47 Fettapritze A200 1

48 Einméuliger offensar Schrap-| = 1
benachliisael 55

Bild 2. Werkseug—- und Zubehirssts
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Forteetzung

Yom,-fir.

igiggzrn Bepennung Bezeichnung i::;k

142,43

49 Elnminliger offener Schrau=- = 1
benschliissel 41

50 Doppelméivliger offener - 1
Bchraubansechliiasel -2xi4

51 Doppelminliger offenar - 1
Bchraubenschliissel 17x19

52 Rundmutterschliissel 45x56 - 2

g3 Werkseugkastan 500 1

Is4

Blld 3. Werkoeug— und

Zubehdraats



Porteetziung

ﬁ“&;ﬁ" ” Stllck-
Bildern Benmnnung egeichnung gahl
152,43
- Taster-Bodenlockersr HCE-16—140 3
- Bchalle ECEe~18, 501 1
- Kette EC6-1ED60 2
- Griff KC6~1 8050 1
- Bteckschliisgel 7 - 1
- Eraatsbtelle fir den Hydro=
zylinder 40/4E60 - 1 Batn
- Ersatzbeile fiir den Hydro-
aylinder 50/400 - 1 Bats
- Bteckschliiesel 14x17 HT=141 1
- Biigal EC6=-00250 1
- Achae 22-3215:-.‘?5131\-5?@ 1
- Achse 22—321513}501-51‘36 1
- Schneidbrenner ET62854 1
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