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Instrukcja obstugi
EU Kategoria IV & V / US EPA Tier 4

®
The engine company. DEUTZ
Wskazowki
Wskazowki o Nawydajnos¢ i zachowanie silnika moga mie¢ o Nie wolno prowadzi¢ zadnych prac w obrebie
. ) ) réwniez wptyw modyfikacje w uktadzie uktadu paliwowego przy wiaczonym silniku —
o Silnik zostat zaprojektowany i zbudowany wiryskowym i regulacyjnym. Zmiany te mogg zagrozenie dla zycia!
wyltgcznie do zakresu zasto.sowa.m okreslqnych réwniez prowadzi¢ do.utraty zgodnosci z e . .
rzez producenta urzadzenia (uzytkowanie X ‘ X Po wytaczeniu silnika odczekaé az nastapi
pree P X : ustawowymi wymag W, zakresie ochrony spadek cisnienia (w przypadku silnikéw Common
zgodne z przeznaczeniem). Wszelkie sposoby srodowiska. p przyp

Rail ok. 5 minut, w przypadku pozostatych 1
minute), poniewaz uktad pozostaje pod wysokim
ci$nieniem — zagrozenie dla zycia!

uzycia wykraczajace poza ten zakres uwaza sig
za niezgodne z przeznaczeniem. Za powstate w
ten sposéb szkody producent nie ponosi
odpowiedzialnosci. Ryzyko w tym zakresie ponosi
wytacznie uzytkownik.

Do zastosowania zgodnego z przeznaczeniem
nalezy takze przestrzeganie zalecanych przez
producenta zasad obstugi, konserwacji i °
utrzymywania w nalezytym stanie. Silnik moze
by¢ uzywany, konserwowany i naprawiany
wylacznie przez osoby posiadajace odpowiednie
kwalifikacje w tym zakresie oraz wiedze w
zakresie mozliwych zagrozen.

Nalezy stosowac si¢ do wtasciwych przepiséw

zapobiegania wypadkom jak réwniez pozostatych
powszechnie obowigzujacych zasad i przepisow,
bezpieczenstwa oraz higieny pracy.

o Nie wolno zmieniac

Podczas pierwszej proby rozruchu nie wolno
przebywac w strefie zagrozenia silnika.

W przypadku nieszczelnosci niebezpieczenstwo
ze strony uktadéw pod wysokim cignieniem —
zagrozenie dla zycia!

- W razie nieszczelnosci zgtosic sie natychmiast
do serwisu.

- Przed przystapieniem do prac przy uktadzie
paliwowym zabezpieczy¢ silnik przed

mozliwo$cig niezamierzonego uruchomienia
podczas naprawy — zagrozenie dla zycia!

oraz napraw silnika jest zasadniczo dozwolone
wylgcznie po uprzednim wytaczeniu i ostygnieciu
silnika. Nalezy sprawdzi€, czy zostaty wytaczone
uktady elektryczne (wyciagna¢ kluczyk ze

Podczas pracy silnika wystepuje

niebezpieczenstwo obrazen ze strony: stacyjki). P
— obracajacych sie i rozgrzanych podzespotéw ) [ Y .
o ‘ Nalezy przestrzeg”ow BHP dla urzadzen
- w przypadku silnikow z zaptone J elektrycznych (np. 0/-0101/-0104/-0105
ardia (wysokie napiecie) bezwzglg Elektryczne $rodki bezpieczenstwa przy

unika¢ ich dotknigcia!

Dokonywanie samowolnych mg
skutkuje wygasnieciem wszelkie 1A [ EM oS
odpowiedzialnoéci producenta za powstae ‘ ‘
wyniku tego szkody.

podzespoty elektryczne.
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Wstep

CALIFORNIA PROPOSITION 65 WARNING

WARNING: Breathing diesel engine
A exhaust exposes you to chemicals

known to the State of California to cause

cancer and birth defects or other

reproductive harm.

Always start and operate the engine in a

well-ventilated area.

If in an enclosed area, vent the exhaust to

the outside.

Do not modify or tamper with the exhaust

system.

Do not idle the engine except as necessary.

For more information go to

www.P65warnings.ca.gov/diesel

Szanowni Klienci
Gratulujemy Panstwu zakupu silnika firmy DEUTZ.

Silniki firmy MWM chtodzone powietrzem/ciecza
przeznaczone sa do szerokiego spektrum
zastosowan. Szeroka oferta wariantéw pozwala na
spefnienie réwniez wymagan specjalnych.

Silnik jest wyposazony odpowiednio do danej sytuacji

montazowej, tzn. nie sa w nim zamontowane
wszystkie opisane w niniejszej instrukcji podzespoty.

Starali$my sie w wyrazny sposéb przedstawi¢
réznice, by méc w tatwy sposéb znalez¢ istotne dla
danego silnika wskazéwki z zakresu eksploataci i
konserwacii.

Nalezy zapewni¢, by kazda z os6b podejmujaca sie

obstugi, konserwacii lub napraw silnika, miata dostep

do niniejszej instrukcji obstugi i zrozumiata jej tre$¢.

W przypadku pytan prosimy o kontakt z nami.
Chetnie stuzymy Paristwu radg i pomoca,

Numer Panstwa
DEUTZ AG
silnika

Prosimy o wpisanie w tym miejscu numeru silnika.
Jest to pomocne przy sktadaniu zapytan z zakresu
serwisu klienta, napraw i czgsci zamiennych.

Elementy ukfadu koncowej obrébki spalin

Prosimy o wpisanie w tym miejscu numeréw

seryjnych elementéw uktadu koricowej obrdbki spalin.

Katalizator utleniajacy do silnikow diesla

Filtr czastek statych do silnikéw diesla

Katalizator SCR

Wskazowki

Zastrzega sie prawo do wprowadzania zmian w
rysunkach i danych zamieszczonych w niniejszej
instrukcji w zwigzku ze zmianami technicznymi
majacymi na celu ulepszanie silnikow.

Wszelkie formy przedruku lub powielania, réwniez we
fragmentach wymagaja uzyskania uprzednio naszej
pisemnej zgody.

Rejestracja silnika DEUTZ

DEUTZ AG dazy do zapewnienia doskonatego
serwisu na catym $wiecie. Aby méc temu sprostac,
informacje o miejscu uzytkowania urzadzen
napedzanych silnikami DEUTZ sg bardzo pomocne.

Pod adresem www.deutz.com lub kodem mozna
zarejestrowa¢ silnik DEUTZ. Mozna tam podaé
bezposrednio dane posiadanego silnika DEUTZ, by
zapewni¢ mu mozliwie jak najlepsza opieke przez
$wiatowa sie¢ serwisowa DEUTZ.
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Informacje ogolne

Silniki wysokoprezne DEUTZ

Silniki wysokoprezne DEUTZ oraz ich ukfady
koncowej obrobki spalin sg efektem wieloletnich
badan i prac konstrukcyjnych. Zdobyta w ten sposéb
gruntowna wiedza w potaczeniu z wysokimi
wymaganiami wzgledem jako$ci stanowi gwarancje
trwatych, niezawodnych i energooszczednych
silnikéw. Naturalnie dotyczy to rowniez wysokich
standardow w zakresie ochrony $rodowiska.

Srodki bezpieczenstwa w przypadku pracujacego
silnika

Prace konserwacyjne oraz naprawy przeprowadzaé
wytacznie przy wytaczonym silniku. Zagwarantowac,
by niemozliwym byto niezamierzone uruchomienie
silnika - Niebezpieczenstwo wypadku!

Po zakoriczeniu naprawy: Sprawdzi¢, czy wszystkie
zabezpieczenia zostaty zamontowane i zabrano z
silnika wszystkie narzedzia.

W przypadku uzytkowania silnikéw w zamknietych
pomieszczeniach lub podziemiach przestrzega¢
przepiséw bhp.

Podczas pracy na wigczonym silniku odziez robocza
musi $cisle przylega¢ do ciata.

Tankowanie przeprowadza¢ po wytaczeniu silnika.

©06/2018

Informacje ogdlne

Konserwacja i pielegnacja

Konserwacija i pielegnacja decyduja o tym, czy dany
silnik w zadowalajacy sposéb spetnia postawione
wzgledem niego wymagania. Z tego wzgledu nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ zalecanych okreséw
konserwaciji a prace konserwacyjne i pielegnacyjne
przeprowadza¢ w nalezyty sposéb.

W szczegdlnosci nalezy uwzglgdni¢ odmienne od
normalnych, ciezkie warunki robocze.

Oryginalne czesci DEUTZ

Oryginalne czesci DEUTZ podlegaja tym samym
restrykcyjnym wymogom jako$ciowym co silniki
DEUTZ. Ciagty rozwéj celem udoskonalania silnikéw
dotyczy réwniez oryginalnych cze$ci DEUTZ. Jedynie
stosowanie oryginalnych czesci DEUTZ wykonanych
z wykorzystaniem najnowszych technologii daje
gwarancije prawidtowego dziatania i duzej
niezawodnosci.

Czesci zamienne DEUTZ Xchange

Czeéci zamienne DEUTZ to atrakcyjna cenowo
alternatywa. Naturalnie podobnie jak w przypadku
nowych czesci obowiazuja tu najwyzsze standardy
jakosci. Pod wzgledem dziatania i niezawodnosci
cze$ci zamienne DEUTZ odpowiadaja oryginalnym
czesciom DEUTZ.

Azbest

Uzyte w opisywanym tu silniku uszczelnienia nie
zawieraja azbestu. Do prac konserwacyjnych oraz
napraw nalezy stosowac oryginalne czesci zamienne
DEUTZ.

Serwis

Niezwykle waznym jest dla nas utrzymanie wysokiej
sprawnosci naszych silnikéw a tym samym zaufania i
zadowolenia naszych klientéw. Z tego wiasnie
powoduje dysponujemy siecig serwisowa na catym
Swiecie.

Nazwa DEUTZ jest nie tylko synonimem silnikéw
bedacych efektem zaawansowanych badan, lecz
takze synonimem kompletnego pakietu ustug
serwisowych, gwarantujacego optymalne
wykorzystanie silnikéw, jak réwniez serwisu klienta,
na ktérym mozna polegac.

W razie wystapienia usterki lub potrzeby ztozenia
zapytania na cze$ci zamienne prosimy o kontakt z
lokalnym dystrybutorem DEUTZ. Nasz wyszkolony
specjalistyczny personel zadba w przypadku awarii 0
szybka fachowa naprawe z uzyciem oryginalnych
cze$ci DEUTZ.

Aktualna liste partneréw serwisowych w Paristwa
okolicy mozna znalez¢ na stronie internetowej
DEUTZ wraz informacja o serwisowanych produktach
oraz oferowanych ustugach serwisowych.

Stopka redakcyjna

DEUTZ AG

Ottostrafe 1

51149 KéIn

Germany

Telefon:+49 (0) 221-822-0
Faks:+49 (0) 221-822-3525
E-mail:info@deutz.com
www.deutz.com

Niebezpieczefistwo

Ten symbol jest stosowany w przypadku

A wszystkich przepisow bezpieczenstwa,
ktérych nieprzestrzeganie moze
spowodowac bezposrednie zagrozenie dla
zdrowia i zycia 0séb. Nalezy sie do nich
stosowag. Instrukcje bezpieczenstwa nalezy
przekaza¢ rowniez personelowi obstugi.
Ponadto nalezy sie stosowac do ,0gélnych
przepiséw BHP* ustawodawcy.

Uwaga
\ Ten symbol wskazuje na zagrozenie dla
: g} podzespotu i silnika. Nalezy bezwzglednie
stosowac sie do podanych wskazéwek, gdyz
ich zlekcewazenie grozi uszkodzeniem

podzespotu oraz silnika.

Wskazdwki

Ten symbol umieszczono przy wszelkiego
ISy rodzaju wskazéwkach.
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Typ konstrukcyjny

Opis silnika

Oznaczenie typu silnika

Niniejsza instrukcja obejmuje nastepujace typy

Tylko w takim potaczeniu posiadajg
A certyfikat wiasciwych organéw i zachowuja,
dopuszczalne wartosci graniczne dla spalin.

silnikow Uzytkowanie silnika z innymi systemami
TCD4.1L4 EAT jest niedozwolone.
TCD6.1L6 Silniki opisane w ninigjszej instrukcji obstugi sa
zgodne z nastepujacymi przepisami w sprawie
TTCD61L6 emisji spalin
TCD Z uktadem koricowej obrébki spalin
T Turbosprezarka napedzana USA  |EPA Tier 4 final
spalinami UE Kategoria IV
T dwustopniowe dotadowanie UE Kategoria V
turbosprezarkowe
C Chtodnica powietrza Szczegbtowa informacie o certyfikacji mozna znalez¢
dofadowujacego na tabliczce znamionowej silnika.
D Diesel Silniki opisane w niniejszej instrukcji wolno
21761 A uzytkowaé wytacznie z dziatajgcym uktadem
— - — - koricowej obrébki spalin (jezeli wehodzi w
4.1 Pojemno$¢ skokowa w litrach zakres dostawy DEUTZ).
6.1 Pojemno$¢ skokowa w litrach
L4/6
w rzedzie
Liczba cylindrow
6 Liczba cylindrow
Przepisy w sprawie emisji spalin
Silnik oraz przynalezny do niego system
A EAT (Exhaust After Treatment) sg do siebie

dopasowane i potgczone odpowiednim
elektronicznym ukfadem regulacii.

©06/2018

Opis silnika

Mot.-Typ ~Nr. )

N

DEUTZ peyrzaG  maoe v cermany

Tabliczka znamionowa

Typ konstrukcyjny (A), numer silnika (B) oraz
parametry wyttoczono na tabliczce znamionowej.

Sktadajac zaméwienie na czesci zamienne nalezy
podac typ konstrukcji oraz numer silnika.

Typ konstrukcyjny

Umiejscowienie tabliczki znamionowej

Tabliczka znamionowa (C) jest przymocowana na

pokrywie gtowicy cylindra lub kadtubie silnika.

silnika

Numer silnika (D) jest wyttoczony na kadiubie silnika
(strzatka) oraz na tabliczce znamionowej.

Numery seryjne elementéw uktadu koncowej
obrébki spalin

1  Tabliczka znamionowa filtra czastek statych do
silnikow diesla

2 Tabliczka znamionowa katalizatora SCR

Numery seryjne elementéw uktadu koricowej obrdbki
spalin s wybite na tabliczkach znamionowych.
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Typ konstrukcyjny

Opis silnika

Numery seryjne elementéw uktadu koncowej
obrébki spalin

1 Tabliczka znamionowa filtra czastek statych do

silnikéw diesla
2 Tabliczka znamionowa katalizatora SCR

Numery seryjne elementéw uktadu koricowej obrobki

spalin sa wybite na tabliczkach znamionowych.

©06/2018

Opis silnika

Numeracja cylindréw

I Lewy
Il Prawy

Ukfad cylindrow

Cylindry liczy sie rozpoczynajac od kota
zamachowego (1) po kolei.

Kierunek obrotéw
patrzac na koto zamachowe.

W lewo: w kierunku przeciwnym do wskazowek
zegara.

Strony silnika

patrzac na koto zamachowe.

llustracja silnika

10

TCD4.1L4
Silnik przemystowy
Widok z prawej (przyktad)

Wiot powietrza do spalania
Pas klinowo-zebrowy
Krazek napinajacy
Wymienny filtr paliwa
Sruba spustowa oleju
Wymienny filtr oleju

Bagnet pomiarowy oleju
Chtodnica oleju smarowego
Akumulator wysokocisnieniowy (Rail)
10 Wlew oleju

11  Wentylacja kadtuba silnika

© 00 N o OB W N
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llustracja silnika

Opis silnika

©06/2018

Opis silnika

TCD4.1L4

Silnik przemystowy

Widok z lewej (przyktad)

g B W N

Wilot powietrza do spalania
Wylot ptynu chtodniczego
Wiot ptynu chtodzacego
Wylot spalin

Sruba spustowa oleju

11

llustracja silnika

12

TCD4.1L4

Technika rolnicza

Widok z prawej (przyktad)

© 00 N o OB W N
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Wiot powietrza do spalania
Pas klinowo-zebrowy
Krazek napinajacy

Wilot ptynu chtodzacego
Sruba spustowa oleju
Chtodnica oleju smarowego
Pradnica

Wymienny filtr oleju
Wymienny filtr paliwa
Akumulator wysokocisnieniowy (Rail)
Wlew oleju

Wentylacja kadtuba silnika
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llustracja silnika

Opis silnika

TCD4.1L4

Technika rolnicza

Widok z lewej (przyktad)

1 Wilot powietrza do spalania
2 Wylot spalin
3 Wlew oleju
4 Bagnet pomiarowy oleju
©06/2018 13
Opis silnika llustracja silnika
TTCD 6.1L6

14

Technika rolnicza

Widok z prawej (przyktad)

© 00 N o OB Ww N
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Wiot powietrza do spalania
Pradnica

Pas klinowo-zebrowy

Wilot ptynu chtodzacego
Sruba spustowa oleju
Chtodnica oleju smarowego
Wymienny filtr oleju
Wymienny filtr paliwa
Akumulator wysokocisnieniowy (Rail)
Wlew oleju

Wentylacja kadtuba silnika
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llustracja silnika

Opis silnika
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Opis silnika

TTCD6.1L6

Technika rolnicza

Widok z lewej (przyktad)

gl B W N

Wilot powietrza do spalania
Wylot ptynu chtodniczego
Wylot spalin

Bagnet pomiarowy oleju
Wlew oleju

15

Schemat uktadu smarowania olejem

16

i

@ﬁd@@@

Uktad oleju smarowego

—
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przyktad)

Miska olejowa

Pompa oleju smarowego
Zawdr ograniczajacy cisnienie
Chtodnica oleju smarowego
Zawor przeciwzwrotny

Zawor obejsciowy

Zawor obejsciowy

Zawor regulacji cisnienia

Filtr oleju smarowego

Gtéwny kanat oleju smarowego
Dysza do chtodzenia tloka
Dzwignia

Turbosprezarka napgdzana spalinami

Sprezarka powietrza
opcja
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Schemat uktadu paliwowego

Opis silnika

©06/2018

Opis silnika

Schemat uktadu paliwowego

(przyktad)

1 Zbiornik paliwa

2 Wstepny filtr paliwa

3 Pompa paliwowa

4 Wymienny filtr paliwa

5  Przewdd paliwowy bloku sterowniczego FCU
(Fuel Control Unit)

6  Przewdd paliwowy bloku sterowniczego FCU
(Fuel Control Unit)

7 Pompa wysokoci$nieniowa

8  Akumulator wysokocisnieniowy (Rail)

9  Witryskiwacz

10 Obieg powrotny paliwa do zbiornika paliwa

11 Przewdd obiegu powrotnego

17

Schemat uktadu chtodzenia

i
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b
L
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18

1309

by

Schemat uktadu chfodzenia

(przyktad)

Silnik przemystowy

o OB W N

-

10
11
12
13

Chtodnica

Pompa ptynu chtodniczego

Chtodnica oleju smarowego

Doptyw ptynu chtodzacego do chtodzenia silnika
Chtodzenie rury/gtowicy cylindra
Sprezarka powietrza

opcja

Mozliwo$¢ podiaczenia ogrzewania kabiny
Modut dozujacy

Zbiornik AdBlue®

Chtodnica uktadu recyrkulacji spalin
Czujnik temperatury

Termostat

Zbiornik wyréwnawczy
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Schemat uktadu chtodzenia

Opis silnika
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Opis silnika

Schemat uktadu chtodzenia

(przyktad)
Technika rolnicza
1 Chiodnica
TTCD 6.1 L6
2 Chtodnica
3 Pompa ptynu chtodniczego

0 N o o

o

Elektroniczna pompa ptynu chfodniczego
TTCD 6.1 L6

Chtodnica oleju smarowego
Doptyw ptynu chtodzacego do chtodzenia silnika
Chtodzenie rury/gtowicy cylindra

Chtodnica powietrza dotadowujacego
TTCD 6.1 L6

Sprezarka powietrza

opcja

Mozliwo$¢ podtaczenia ogrzewania kabiny
Modut dozujacy

Zbiornik AdBlue®

Chtodnica uktadu recyrkulacji spalin
Czujnik temperatury

Termostat

Zhbiornik wyréwnawczy

Zhiornik wyréwnawczy
TTCD 6.1 L6

19

Uktad recyrkulacji spalin

20

Zewnetrzny ukfad recyrkulacji spalin

1

w N

© N o o

Czesciowy strumien spalin
(niechtodzony)

Doptyw ptynu chodniczego

Nastawnik
(sterowany elektrycznie)

Chtodnica ukfadu recyrkulacji spalin
Zawér membranowy

Obieg powrotny ptynu chtodniczego
Wiot powietrza do spalania

Czeéciowy strumien spalin
(chtodzony)
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Uktad koncowej obrobki spalin

Opis silnika
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Opis silnika

Uktad koricowej obrébki spalin

Technika rolnicza
1  Pompa SCR
2 Zbiornik SCR
3 Przewdd ptynu chtodniczego
do wstepnego podgrzewania zbiornika SCR
4 Przepustnica
5  Filtr czastek statych do silnikow diesla
6  Czujnik cisnienia
7 Czujnik NOx
8  Czujnik ci$nienia réznicowego
9 Czujnik temperatury
10  Czujnik NOx
11 Katalizator SCR
12 Dozownik
13 Przewdd ptynu chiodniczego
do chtodzenia dozownika
14 Przew6d SCR
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Uktad koncowej obrébki spalin

22

Uktad koricowej obrébki spalin

Silnik przemystowy

1

Pompa SCR
Zbiornik SCR

Przewdd ptynu chtodniczego
do wstepnego podgrzewania zbiornika SCR
do chtodzenia dozownika

Przew6d SCR

Czujnik NOx

Dozownik

Czujnik NOx

Czujnik temperatury

Czujnik ci$nienia

Katalizator SCR

Czujnik ci$nienia réznicowego
Czujnik temperatury

Filtr czastek statych do silnikéw diesla
Przepustnica
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Uktady elektryczne/elektroniczne

Opis silnika
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Opis silnika

Elektroniczny ukfad regulacji silnika
1 Cuzujnik predkosci obrotowej przez wat
krzywkowy

2 Przewdd paliwowy bloku sterowniczego FCU
(Fuel Control Unit)

Wiyk centralny (modutu sterujacego silnika)

Czujnik cienienia powietrza dotadowujacego,
czujnik temperatury cignienia dotadowujacego

A~ w

5  Czujnik przeciwcienienia spalin

6  Przeplywomierz rénicowy

7  Przepustnica

8  Kotnierz grzejny

9 Czujnik cignienia rail

10  Czujnik prt dkoeci obrotowej przez wat korbowy
11 Czujnik cienienia oleju smarowego

12 Rozrusznik

13 Czujnik temperatury ptynu chtodniczego

14 Nastawnik Uktad recyrkulacji spalin
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Uktady elektryczne/elektroniczne

Wskazowki dotyczt ce elektroniki silnika

Silnik jest wyposasony w elektroniczny modut
sterowania.

Wyposasenie danego systemu zalesy od
po$adanego zakresu funkcji i przewidywanego
zakresu zastosowania silnika.

Ponadto nalesy przestrzega¢ wytycznych
montasowych DEUTZ AG.

Srodki ostroznosci

Gniazda modutdw sterowania sg

A pytoszczelne i wodoszczelne wytacznie pod
warunkiem podtgczenie wtykow (stopien
ochrony IP69K)! Do momentu podtaczenia
wtyku do gniazda moduty sterowania nalesy
chroni¢ przed bryzgami wody i wilgocig!
Nieprawidtowa polaryzacja mose skutkowaé
usterka modutéw sterowania.
Aby zapobiec uszkodzeniu modutéw
sterowania przed pracami spawalniczymi
nalesy odtaczy¢ wszystkie wtyki od modutu
sterowania.
Ingerencja w ukfady elektryczne, niezgodna
z wytycznymi DEUTZ lub podit ta przed
niewykwalifikowany personel, mose
skutkowa¢ trwatym uszkodzeniem elektroniki
silnika oraz powasnymi szkodami nie
objt tymi gwarancja producenta.
Surowo zabrania sit :
a) Dokonywania zmian lub podtaczania
przewodow elektrycznych modutéw
sterowania lub przewoddéw do transmisji
danych (przewodéw CAN).
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b) Wzajemnej zamiany modutéw sterowania.
A W przeciwnym razie wygasa gwarancja!
Prac diagnostycznych oraz konserwacyjnych
mose podejmowac sit wytacznie
autoryzowany personel z zastosowaniem
dopuszczonych przez DEUTZ przyrzadéw.

Wskazéwki montazowe

Moduty sterowania sg skalibrowane do danego
silnika i 0znaczone numerem silnika. Silnik wolno
usytkowa¢ wytacznie z przewidzianym dla niego
modutem sterowania.

Wymagany do usytku w pojazdach nastawnik
wartoeci zadanej (nastawnik wartoeci pedatu) nalesy
podiaczy¢ do wigzki kablowej pojazdu i skalibrowaé
za pomocag programu diagnostycznego SERDIA
(SERvice DIAgnose) firmy DEUTZ. Plan okablowania
oraz przyporzadkowania kabli wigzki przewodéw
pojazdu mo$na znalez¢ na schemacie potaczen.

Napiecie zasilajt ce
12v
24V

Nalesy zapewni¢ wystarczajacy poziom natadowania
akumulatora. Przerwa w zasilaniu podczas pracy
silnika mose skutkowa¢ uszkodzeniem uktadéw
elektrycznych/elektronicznych. Zanik zasilania
skutkuje zatrzymaniem silnika.

Napit cia powysej 32 V skutkujg uszkodzeniem
modutu sterowania.

Diagnostyka

Moduty sterujace DEUTZ sg wyposas$one w uktad
autodiagnostyki. W buforze bit dow zapisywane sg,
aktywne i pasywne komunikaty o bi# dach. Aktywne
btt dy sa sygnalizowane za pomoca lampki

bit déw/lampki diagnostycznej = 81.

Diagnostykt mo$na przeprowadzi¢ z usyciem:

e Lampka bt déw (kod btyskowy)

e magistrali CAN

e elektronicznego wyewietlacza DEUTZ
e Gniazdo diagnostyczne (SERDIA)

Okablowanie na urzt dzeniu

Nale$y przestrzega¢ wytycznych montasowych
DEUTZ AG. W szczegdlnoeci styki wtyku musza,
zostac zacienit te z usyciem przewidzianych do tego
celu narzt dzi. W razie koniecznogci wcignit te styki
wolno usuwaé z obudowy wtyku wytacznie za
pomoca przewidzianych do tego celu narzt dzi.
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Warunki otoczenia

Obstuga
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Niskie temperatury otoczenia

Uzytkowanie silnikéw w zimnych, a nawet
arktycznych warunkach klimatycznych wymaga
przeprowadzenia modyfikacji dotyczacych silnika,
montazu, uzytkowania silnika oraz konserwacii.
Nieuwzglednienie tych modyfikacji moze mie¢ wptyw
na wtasciwosci rozruchowe silnika, moc,
niezawodno$¢ oraz eksploatacje odpowiedniego
uktadu koricowej obrébki spalin.

Eksploatacja silnika w zimnych lub
: 5} arktycznych warunkach klimatycznych bez
stosownych modyfikacji moze wptywa¢ na
gwarancije.
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Obstuga

Uzytkowanie silnikéw w trybie niskiego obciazenia
(silnik nie osiaga temperatury roboczej) przez diuzszy
czas w zimnych warunkach klimatycznych prowadzi
do marnotrawienia paliwa, przyspieszonego zuzycia i
ewentualnie takze do uszkodzenia silnika. Skutkiem
niskich temperatur jest niekompletne spalanie, a
przez to powstawanie réznych osadéw na
elementach wewnafrzsilnikowych. Dodatkowo
dugotrwata eksploatacja silnika z niska temperatura,
spalin oraz niskim masowym przeptywem spalin
moze powodowaé przedwczesne awarie lub
przestanie dziatania silnika oraz uktadu koricowej
obrébki spalin.

Operator moze podjaé nastepujace srodki
zaradcze:

Olej smarowy
o Dobra¢ lepko$¢ oleju smarowego do warunkéw
otoczenia.

e \W przypadku czestego rozruchu zimnego silnika
terminy wymiany oleju skrdci¢ o potowe.
paliwo

e Ponizej 0 °C stosowa paliwo zimowe [E 47.
Akumulator

e Prawidtowy stan natadowania akumulatora jest
warunkiem uruchomienia silnika. & 75.

e Zagrzanie akumulatora do ok. 20°C poprawia
wiasciwosci rozruchowe silnika. (demontaz i
przechowywanie akumulatora w cieptym
pomieszczeniu).

Wspomaganie rozruchu na zimno

o Silniki opisane w niniejszej instrukcji sa.
wyposazone w $wiece zarowe = 30.
Plyn chtodniczy

e Przestrzegaé proporcji mieszanki srodka
pobiegajqcego zamarzaniu/wody chtodzacej
48.

Producent urzadzenia moze wziagé¢ pod uwage
nastepujace mozliwosci, a autoryzowany
personel fachowy przeprowadzi¢ odpowiednie
doposazenie:

e Ogrzanie obwodu chtodniczego i/lub obwodu
oleju przy wytaczonym silniku.

e Utrzymanie osiggnietej temperatury roboczej
silnika, szczegolnie w trybie niskiego obcigzenia,
wymaga:

- Podtaczenie dodatkowego obciazenia poprzez
aplikacje.

- Uzycie ostony lub obudowy chtodnicy
urzadzenia.

— Obudowa wanny olejowej oraz dolnej strony
silnika w celu ochrony przed zimnym
powietrzem z wentylatora silnika.

- Jezeli to mozliwe, uzywanie sprzegta
wentylatora zaleznego od temperatury.

e |zolacja przewoddéw paliwowych, filtréw
paliwowych, pomp paliwowych, a takze
zbiornikéw na paliwo.
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Warunki otoczenia

e Ogrzanie zasysanego powietrza poprzez uktad
wstepnego ogrzewania powietrza zasysanego lub
przekierowanie cieptego powietrza z komory
silnika.

e Ogrzanie wentylacji kadtuba silnika.

W przypadku pytan prosimy o kontakt z dostawcag lub
partnerem DEUTZ.

Wysoka temperatura otoczenia, duza wysoko$¢

Silniki sa wyposazone w elektroniczny
modut sterowania.

W przypadku wymienionych ponizej

warunkéw roboczych nastepuja,

automatyczna redukcja ilosci paliwa,

regulowana za pomoca elektronicznego

modutu sterowania.

e Zastosowanie na duzych wysoko$ciach

e Zastosowanie przy wysokich temperaturach
otoczenia

Powdd: Wraz z rosnacq wysokoscig lub temperaturg,
otoczenia zmniejsza sie gesto$¢ powietrza. Skutkiem
tego jest rowniez spadek ilosci tienu w zasysanym
przez silnik powietrzu, co w przypadku braku redukcji
ilosci wtryskiwanego paliwa skutkowatoby zbyt
bogata mieszanka paliwa i powietrza.
e Objawy wéwczas to:

- czarny dym w spalinach

— wysoka temperatura silnika

- spadek mocy silnika

- ewentualnie problem z rozruchem
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W przypadku pytan prosimy o kontakt z dostawca lub
partnerem DEUTZ.
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Rozpoczecie eksploatacji

Obstuga

Czynnosci przed pierwszym uruchomieniem
(plan konserwacji E 10)

o Usuna¢ $rodki konserwacyjne z silnika.
e Usuna¢ urzadzenia do transportu.

e Sprawdzi¢ a w razie potrzeby zamontowaé
akumulator i kable.

e Kontrola naprezenia pasa £ 69.

e Zleci¢ kontrole uktadéw monitorowania pracy
silnika oraz uktadéw ostrzegawczych
autoryzowanemu personelowi.

e Sprawdzi¢ utozyskowanie silnika.
e Sprawdzi¢ poprawno$¢ osadzenia wszystkich
potaczen wezowych i obejm.

W przypadku silnikéw po remoncie kapitalnym
nalezy dodatkowo wykonaé nastepujace
czynnosci:

e Sprawdzi¢ a w razie potrzeby wymieni¢ wstepny
filtr paliwa oraz filtr gtowny.

e Sprawdzic filtr zasysanego powietrza (jezeli jest
na wyposazeniu, konserwowac zgodnie ze
wskazaniem wskaznika konserwacji).

o Spuscic olej smarowy i skropliny znajdujace sie w
chtodnicy powietrza dofadowujacego.
o \Wla¢ olej smarowy silnika.

® Napetni¢ uktad ptynu chtodniczego E/88.

WIlaé olej smarowy silnika

\ Brak oleju lub nadmiar oleju smarowego
. 5’}. groza uszkodzeniem silnika.
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Silnik w momencie dostarczenia nie sg z
= reguty napetnione olejem smarowym.

Przed napetnieniem silnika nalezy dobra¢

rodzaj oraz lepko$¢ oleju.

Oleje smarowe DEUTZ mozna zam6wi¢ u

partneréw DEUTZ.

o Napetnic¢ silnik olejem smarowym poprzez kréciec
wlewowy oleju.

e Przestrzega¢ wymaganej ilosci oleju smarowego
8.

FUEL

Wiag paliwo

' Tankowanie przeprowadzac po wytaczeniu
: g}' silnika.

Utrzymywacé czystos¢. Nie rozlewaé paliwa.
Wymagane jest dodatkowe odpowietrzenie
uktadu paliwowego poprzez 5 minutowy
rozruch prébny na biegu jatowym lub z
matym obcigzeniem.

Stosowac wytacznie czyste markowe oleje
napedowe. Przestrzega¢ wymaganej jakosci
paliwa E 47.

W zaleznosci od temperatur na
zewnetrznych stosowag paliwo letnie lub
zimowe.

o Niskoci$nieniowy uktad paliwowy po napetnieniu
nalezy przed pierwszym uruchomieniem
odpowietrzy¢ za pomocg elektrycznej pompy
paliwowej E 60.

27

Rozpoczecie eksploatacji

Tankowanie AdBlue®

AdBlue® w zaleznosci od regionu $wiata jest
ISy znany pod réznymi nazwami:

W USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), w
Brazylii jako ARLA32.
Jego nazwa techniczna brzmi AUS32.
AdBlue® to zarejestrowana nazwa handlowa
stowarzyszenia przemystu motoryzacyjnego
[niem. Verband der Automobilindustrie e. V.
(VDA)].

Zbiomik paliwa wolno napetnia¢ wytacznie
: g}’ przy wytaczonym silniku.
Napetnia¢ wytacznie AdBlue®!
Napetnienie innymi mediami, réwniez w
minimalnych ilociach (np. olejem
napedowym) grozi uszkodzeniem uktadu.
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W razie napetnienia uktadu np. olejem
! g}' napedowym nalezy wymieni¢ kompletny
uktad wtryskowy SCR!
Jezeli zatankowane medium (np. olej
napedowy) nie przedostato sie do
przewodéw oraz pompy ttoczacej/modutu
dozujacego, wystarczy wowczas oproznic i
doktadnie oczysci¢ zbiornik SCR.
Utrzymywac czystosc.

Minimalna ilo§¢ AdBlue®

Podczas tankowania AdBlue® nalezy przestrzega¢
nastepujacych minimalnych iloéci. Tankowanie ilocig
mniejsza niz zalecana jest dozwolone wytacznie,
jezeli w zbiorniku w chwili tankowania nie ma wiecej
miejsca.

Pojemnos¢ zbiornika Minimalna ilo$¢

< 20 litréw 5 litréw lub do peina

> 20 litréw 10 litréw lub do petna

Napetni¢ uktad ptynu chtodniczego

Ptyn chfodniczy musi mie¢ podane stezenie
. $rodka do ochrony uktadu chtodzenia!

Nie uruchamia¢ silnika bez ptynu

chtodniczego, nawet na chwile!

Srodki do ochrony uktadu chodzenia mozna
ISy zaméwi¢ u partneréw DEUTZ.

e Ukiad chtodzenia napetni¢ poprzez zbiornik
wyrdwnawczy.

e Zhiornik wyréwnawczy zamkna¢ za pomocg
zaworu.

e Uruchomi¢ silnik i rozgrza¢ az otworzy sie
termostat.

e Pozwolic silnikowi na 2-3 minuty pracy z otwartym
termostatem.

e Sprawdzi¢ poziom ptynu chfodniczego i w razie
potrzeby uzupetnic.

Niebezpieczenstwo poparzenia goracym
A ptynem chtodniczym!
Ukfad chtodzenia znajduije sie pod
cisnieniem!
Pokrywe wolno otwiera¢ wytacznie po
ostygnieciu ukfadu. Nalezy przestrzega¢
zasad bezpieczenstwa oraz krajowych
przepiséw w zakresie obchodzenia sig z
mediami chtodzacymi.

o W razie potrzeby powt6rzy¢ przebieg z
uruchomieniem silnika.

e Napetni¢ zbiornik wyréwnawczy ptynem
chtodniczym do oznaczenia MAX i zamkna¢ uktad
chtodzenia pokrywa.

e \Wigczy¢ ewent. zainstalowane ogrzewanie i
ustawi¢ na najwyzszy poziom, aby obieg
grzewczy zostat napetniony i odpowietrzony.

e Przestrzega¢ wymaganej ilosci ptynu w uktadzie
chtodniczym & 88.

Rozruch prébny

Wymagane jest dodatkowe odpowietrzenie
: g} ukfadu paliwowego poprzez 5 minutowy
rozruch prébny na biegu jatowym lub z
malym obcigzeniem.
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Rozpoczecie eksploatacji

Obstuga

Po zakoriczeniu przygotowan przeprowadzi¢ krotki
rozruch prébny az do uzyskania temperatury
roboczej (ok. 90 °C).

Jezeli to mozliwe pozwoli¢ silnikowi na prace bez
obciagzenia.
e Prace podczas postoju silnika:

— Sprawdzi¢ szczelnos¢ silnika.

— Sprawdzi¢ a w razie potrzeby uzupetni¢
poziom oleju smarowego.

- Sprawdzi¢ poziom ptynu chtodniczego i w
razie potrzeby uzupetnic.

e Czynnosci podczas rozruchu prébnego:
- Sprawdzi¢ szczelno$c¢ silnika.
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Uruchomienie procesu

Przed uruchomieniem upewnic sie, ze nikt
A nie znajduje sie w strefie zagrozenia
silnika/maszyny roboczej.
Po zakonczeniu naprawy: Sprawdzi¢, czy
wszystkie zabezpieczenia zostaty
zamontowane i zabrano z silnika wszystkie
narzedzia.
W przypadku uruchomienia z uzyciem $wiec
zarowych nie stosowa¢ dodatkowego
wspomagania rozruchu (np. wirysku z
pilotem startowym). Niebezpieczenstwo
wypadku!

Jezeli silnik nie zaskakuje i miga lampka
btedu oznacza to, ze elektroniczny ukfad
regulacii silnika w celu ochrony silnika
aktywowat blokade uruchomienia.

Blokada uruchomienia zostaje wytaczona po
wytaczeniu uktadu kluczykiem zaptonowym
na ok. 30 sekund.

Prébe rozruchu wykonywac nieprzerwanie
maks. przez 20 sekund. Jezeli silnik nie
zaskoczy po minutowej przerwie podjac
ponowna prébe.

Jezeli silnik podczas drugiej proby nadal nie
zaskakuje nalezy wowczas ustali¢ przyczyng
w oparciu o tabele usterek = 76.
Bezposrednio po wiaczeniu, gdy silnik jest
zimny nie pracowa¢ z duzg predkoscia
obrotowa na biegu jatfowym/petnym

obcigzeniu.

Jezeli jest to mozliwe odtaczy¢ silnik od
ISy napedzanych urzadzen poprzez

wysprzeglenie.
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e maksymalny czas uruchomienia zostaje

D ograniczony.
e zdefiniowana zostaje przerwa pomiedzy kolejnymi
prébami uruchomienia.
1 — Rozruch jest kontynuowany automatycznie
e zapobiega uruchomieniu przy pracujacym silniku.

Jezeli zaprogramowano funkcje startu, wystarczy
krétkie polecenie uruchomienia poprzez
przestawienie kluczyka zaptonowego w potozenie 2,
lub jezeli jest na wyposazeniu, za pomoca przycisku
start.

Z uktadem rozruchu na zimno

Wiozy¢ kluczyk.

— Potozenie 0 = napigcie robocze.
Przekreci¢ kluczyk w prawo.

- Pofozenie 1 = napiecie robocze.

- Silnik jest gotowy do pracy.
Elektroniczny regulator silnika aktywuje w

przypadku temperatury ptynu chtodniczego silnika
ponizej zadanej zasilanie $wiec zarowych.

Weisna¢ kluczyk i pokonujac opor sprezyny
przekreci¢ dalej w prawo.

- Potozenie 2 = uruchomienie.

Pusci¢ Kluczyk, gdy silnik zaskoczy.

- Lampki kontrolne gasna.

Jezeli rozrusznikiem steruje elektroniczny regulator
silnika poprzez przekaznik:
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Monitorowanie pracy

Obstuga

Elektroniczny ukfad regulacji silnika
Uktad monitoruje stan silnika i samego siebie.

e Kontrola dziatania

— Zapton wigczony, lampka btedu zapala si¢ na
ok. 2 sekundy, nastepnie gasnie.

— Brak reakcji podczas zapton wt., sprawdzi¢
lampke bfedu.

e Lampka btedu sie nie Swieci

— Po zakonczeniu testu kontrolek zgaszona
lampka btedu sygnalizuje w ramach
mozliwosci kontroli usterke lub prawidtowe
dziatanie.

e Swiatho ciggle
- Usterka w uktadzie.
- Dalsza praca z ograniczeniami.

- Silnik wymaga sprawdzenia przez serwis
DEUTZ.

- W przypadku $wiatta ciggtego nadzorowana
wielkos¢ pomiarowa (np. temperatura plynu
chtodniczego, cinienie oleju) przekroczyty
dozwolony zakres warto$ci.

W zaleznosci od rodzaju btedu moc silnika moze
zosta¢ zmniejszona przez elektroniczny regulator
silnika w celu ochrony silnika.
e Miganie

- Powazna usterka uktadu.

— Nakaz wytaczenia przez uzytkownika. Uwaga:
utrata gwarancji w przypadku zlekcewazenia!

- Zostat spetniony warunek wytaczenia silnika.
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- Celem ostudzenia silnika wymuszona praca z
redukcjg mocy, w razie koniecznosci
automatyczne wytaczenie.

- Wykonywana jest procedura wytaczenia.

- Po zatrzymaniu silnika moze pozostawac
aktywna blokada uruchomienia.

- Blokada uruchomienia zostaje
zdezaktywowana po wytaczeniu uktadu
kluczykiem zaptonowym na ok. 30 sekund.

— W razie koniecznosci zostaja zataczone
dodatkowe lampki kontrolne, np. ci$nienia
oleju smarowego lub temperatury oleju
smarowego.

- Zapomoca przycisku Override
umieszczonego na desce rozdzielczej mozna
w celu unikniecia sytuacii krytycznej wytaczy¢
redukcje mocy, op6zni¢ w czasie
automatyczne wytaczenie lub wytaczyé
blokade uruchomienia. Ta krétkotrwata
dezaktywacja funkcji ochrony silnika jest
protokotowana w module sterowania.

Funkcje ochrony silnika sa wtaczane we wspétpracy
z producentem urzadzenia oraz DEUTZ i
dostosowywane indywidualnie. Z tego wzgledu
nalezy bezwzglednie stosowac si¢ do instrukcji
obstugi producenta urzadzenia.

Instrument wskazujacy
Mozliwe wskazania:

e Kolorowa skala

- Wskazanie stanu robocze za pomoca
kolorowych zakreséw:

- Zielony = normalny stan.

- Czerwony = stan krytyczny.
Podja¢ odpowiednie dziatania.
e Skala wartosci pomiarowych
- Aktualng warto$¢ mozna odczyta¢

bezposrednio. Warto$¢ wymagana mozna
znalez¢ w danych technicznych  88.
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Instrumenty i symbole

Instrumenty/symbole Nazwa

Mozliwe wskazanie

Srodek zaradczy

Wskaznik ci$nienia oleju

Cisnienie oleju w czerwonym zakresie

Wytaczenie silnika

Temperatura ptynu
z'—'\ chtodniczego

Zbyt wysoka temperatura ptynu chtodniczego

Wytaczenie silnika

Temperatura oleju

Zhyt wysoka temperatura oleju

Wytaczenie silnika

AN
N2
Lampka kontrolna cisnienia | Ci$nienie oleju ponizej minimum Wytgczenie silnika
r_'\ oleju
Poziom oleju Zhyt niski poziom oleju Napetni¢ olejem smarowym
Poziom ptynu chtodniczego | Zbyt niski poziom ptynu chtodniczego Wytaczye¢ silnik, pozwoli¢ mu ostygna¢ i uzupetni¢ ptyn
chtodniczy
e
Licznik godzin pracy Wskazuije ilo$¢ godzin przepracowanych przez silnik | Przestrzega¢ okreséw konserwacii
1[2[3]
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Instrumenty/symbole Nazwa Mozliwe wskazanie Srodek zaradczy
Sygnat dzwiekowy W przypadku sygnatu dzwiekowego Patrz tabela usterek & 76
" Lampka funkcyjna SCR Swiatlo ciagte Sprawdzi¢ poziom napetnienia Adblue®
:3 miga (0,5 Hz) Sprawdzi¢ uktad SCR
miga (1 Hz)
miga (2Hz)
Lampka popiotu Swiatlo ciagte Lampka popiotu wskazuje, ze osiagnieto krytyczny

poziom zapetnienia filtra czastek statych niepalnymi
resztkami i trzeba go wymieni¢ 5 41

Lampka regeneracji Swiatlo ciagte Przeprowadzié regeneracje postojowa 2 41
==y miga (0,5 Hz)
-'""-J .
— miga (3 Hz)
Lampka ostrzegawcza silnika | Swiatto ciagte W potaczeniu z lampka funkcyjng DPF przeprowadzi¢
@ miga regeneracje postojowg = 41
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Elektroniczny wyswietlacz DEUTZ

Do prezentacji wartoci pomiarowych oraz
komunikatéw o btedach sterownika EMR moze
postuzy¢ dostepny jako opcja wyswietlacz CAN, ktory
montuje sig w desce rozdzielczej stanowiska
operatora maszyny roboczej.

Wyswietlacz pozwala na prezentacje nastepujacych
danych wysytanych przez sterownik.

o Predko$¢ obrotowa silnika

Moment obrotowy silnika (aktualny)
Temperatura ptynu chtodniczego

Temperatura zasysanego powietrza
Temperatura spalin
Cisnienie oleju smarowego

Cisnienie ptynu chtodniczego
e Cisnienie powietrza dofadowujacego
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o Cisnienie paliwa
e Status regeneracji filtra czastek statych do
silnikow diesla

e Monitorowanie pracy filtra czastek statych do
silnikéw diesla

o Usterki uktadu koricowej obrdbki spalin
e Poziom napetnienia zbiornika SCR

e Napiecie akumulatora

e Pozycja pedatu gazu

e Zuzycie paliwa

e Godziny pracy

Komunikaty o bledach majg postac tekstowa oraz sg
sygnalizowane sygnatem dzwigkowym, bufor bledéw
sterownika pozwala na ich odczyt.

Szczegbtowy opis mozna znalez¢ w instrukcji obstugi
dotaczonej do elektronicznego wyswietlacza DEUTZ .
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Selektywna redukcja katalityczna (ang. SCR)

AdBlue® w zaleznosci od regionu $wiata jest
ISy znany pod réznymi nazwami:

W USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), w

Brazylii jako ARLA32.

Jego nazwa techniczna brzmi AUS32.

AdBlue® to zarejestrowana nazwa handlowa

stowarzyszenia przemystu motoryzacyjnego

[niem. Verband der Automobilindustrie e. V.

(VDA)].

Uktad DEUTZ SCR redukuje wytwarzane przez silnik
emisje NOx (NOx=tlenki azotu).

Wirysniety w uktad wydechowy $rodek redukujacy,
AdBlue® reaguje w katalizatorze SCR z zawartymi w
spalinach emisjami NOx i redukuje je do azotu (N2) i
wody (H20).

Sterowanie wiryskiwang ilo$cia SCR odbywa sie z
uzyciem elektroniki silnika.

Strategia ostrzegawcza uktadu SCR

Wskazania i monitorowanie uktadu koncowej
ISy obrébki spalin moze odbywac sig w
zaleznosci od wers;ji silnika badz tez z
wykorzystaniem lampek kontrolnych lub
interfejsu CAN i odpowiedniego
wy$wietlacza.
Prosimy o przestrzeganie instrukcji obstugi
producenta urzadzenia.

©06/2018
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W celu dotrzymania wymagar dyrektyw Unii
Europejskiej (EU) oraz Environmental Protection
Agency (EPA), uklad SCR DEUTZ dziata
wykorzystujac strategie ostrzegania o
nieprawidtowym dziafaniu uktadu koricowej obrébki
spalin.

Btedy istotne dla emisji:

e Poziom napetnienia SCR

o Efektywnosc¢ katalizatora/Jakos¢ Adblue®

o Modyfikacje

o Usterki w uktadzie
W przypadku btedu musi rozbrzmiewaé

ISy sygnat dzwigkowy. W przypadku
zastosowania wy$wietlacza DEUTZ
dysponuje on odpowiednim sygnatem.
W przypadku wykorzystania lampki
funkeyjnej SCR lub wy$wietlacza klienta

konieczne staje si¢ zainstalowanie sygnatu
dzwigkowego.

Redukcja mocy

W przypadku wystapienia powaznej usterki lub
nieusunigcia usterki, uktad reaguje redukcjg mocy
silnika.

W zalezno$ci od rodzaju usterki nastepuje jedno- lub
dwustopniowa redukcja mocy.

Redukcja mocy

Stopien 1 | Redukcja momentu obrotowego

Stopient 2 | Redukcja momentu obrotowego
+ ograniczenie predkosci obrotowej
silnika

Pominigcie redukcji mocy

Do tymczasowej dezaktywacji redukcji mocy
spowodowanej przez system EAT stuzy osobny
przycisk awaryjny.

Ta funkcja jest dostepna przez ograniczony okres
czasu i umozliwia operatorowi umieszczenie
maszyny w bezpiecznym miejscu.

Funkcja ta jest dostepna wytacznie w przypadku
silnikéw o poziomie redukcji mocy 1 i 2 zgodnie z
przepisami UE oraz o stopniu redukcji mocy 1 wg
przepiséw EPA.

Regeneracja postojowa
Podczas regeneracii na rurze wydechowej
A powstajg temperatury ok. 600 °C.
W przypadku regeneracji postojowej
ustawiony zostaje specjalny stan roboczy
silnika i nie wolno korzysta¢ z maszyny

podczas aktywnej regeneracii postojowej.
Niebezpieczenstwo poparzenia!

Ukfad SCR jest monitorowany pod katem
krystalizacji.

W przypadku wykrycia krystalizacji pojawia sig
zadanie regeneracji postojowej.
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Jest to sygnalizowane przez migajaca lampke
regeneracii.

Regeneracja postojowa wymaga recznego
uruchomienia przez operatora.

Zaleca sie, by wymagana regeneracije postojowq,
przeprowadzi¢ jak najszyhciej.

W przypadku zlekcewazenia zadania regeneracji
postojowej, modut sterujacy silnika aktywuje
zdefiniowane funkcje ochrony silnika.

Kazda regeneracja postojowa rozciefcza olej
silnikowy w matym stopniu paliwem. Z tego powodu
liczba regeneraciji postojowych jest monitorowana.
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Poziom napetnienia SCR

Poczatek ostrzezen od poziomu napetnienia SCR ponizej 15 %.

Poziom napetnienia  |Lampka funkcyjna Lampka ostrzegawcza |Wys$wietlacz DEUTZ CAN Redukcja mocy
SCR SCR silnika
<15% Swiatto ciagte obejmujacy Symbol SCR brak
Wiadomos¢ tekstowa
<10% miga (0,5 Hz) obejmujacy Symbol SCR brak
Wiadomos¢ tekstowa
<5% miga (0,5 Hz) Swiatto ciagte Symbol SCR brak
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa
Sygnat dzwiekowy
<5% =10min miga (1 Hz) Swiatto ciagte Symbol SCR Stopien 1
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa
Sygnat dzwiekowy
<5% =15min miga (2 Hz) miga Symbol SCR Stopien 1
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa
Sygnat dzwiekowy
<5% =20min miga (2 Hz) miga Symbol SCR Stopien 2
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa
Sygnat dzwiekowy

Efektywno$¢ katalizatora/Jako$é Adblue®

W przypadku zbyt niskiej efektywnosci katalizatora (stopnia konwersji) pomimo uprzedniego prawidtowego zatankowania przesytane sg ostrzezenia do lampki funkcyjnej SCR
lub opcjonalnie do wy$wietlacza CAN. Ostrzezenia pojawiaja sig réwniez z powodu uzycia nieprawidtowego $rodka redukujacego.
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Efektywnos¢ Lampka funkcyjna Lampka ostrzegawcza |Wy$wietlacz DEUTZ CAN Redukcja mocy

katalizatora/Jakos¢  [SCR silnika

Adblue®

zbyt niska Swiatlo ciagte Swiatlo ciagte Symbol SCR Stopien 1

Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa po uplywie czasu ostrzezenia wstepnego

Sygnat dzwiekowy

zbyt niska Swiatto ciagte miga Symbol SCR Stopien 2

nie usunieto Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa po uplywie czasu ostrzezenia wstepnego
Sygnat dzwiekowy

Modyfikacje

W przypadku wykrycia przez system modyfikacji w podzespotfach lub uzycia nieprawidtowego $rodka redukujacego, nastepuje redukcja mocy. Redukcja mocy odbywa sie
stopniowo i w zaleznosci od mocy silnika.

Modyfikacje Lampka funkcyjna Lampka ostrzegawcza |Wys$wietlacz DEUTZ CAN Redukcja mocy
SCR silnika
wykryto Swiatto ciagte Swiatto ciagte Symbol SCR Stopien 1
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa po uptywie czasu ostrzezenia wstepnego
Sygnat dzwiekowy
nie usunieto Swiatto ciagte miga Symbol SCR Stopien 2
Sygnat dzwiekowy Wiadomos¢ tekstowa po uptywie czasu ostrzezenia wstepnego
Sygnat dzwiekowy

Usterki w uktadzie

Usterki w uktadzie moga by¢ usterkami poszczegélnych elementéw SCR, moze by¢ to np. niewtasciwa warto$¢ NOXx lub czujnika temperatury. W przypadku zaktcen we
wiryskiwaniu SCR na skutek usterki w uktadzie, nastepuje redukcja mocy.
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Usterki w uktadzie Lampka funkcyjna Lampka ostrzegawcza |Wy$wietlacz DEUTZ CAN Redukcja mocy
SCR silnika
wykryto Swiatlo ciagte miga Symbol SCR brak
Sygnat dzwiekowy Wiadomosa tekstowa
Sygnat dzwiekowy
wykryto  z 10min Swiatlo ciagte miga Symbol SCR Stopien 2
Sygnat dzwiekowy Wiadomosa tekstowa
Sygnat dzwiekowy
Krystalizacja
Do krystalizacji dochodzi w przypadku zbyt niskiego obcigzenia silnika lub zbyt krétkich czaséw pracy.
Usterki w uktadzie Lampka regeneracji |Lampka ostrzegawcza | Wys$wietlacz DEUTZ CAN Redukcja mocy
silnika
wykryto miga (0,5 Hz) obejmujacy Wiadomosa tekstowa brak
Wymagana regeneracja Sygnat dzwiekowy
postojowa
wykryto miga (0,5 Hz) Swiatto ciagte Wiadomosa tekstowa Stopien 1
Wymagana regeneracja Sygnat dzwiekowy
postojowa
wykryto miga (3 Hz) miga Wiadomosa tekstowa Stopien 2
Wymagana regeneracja Sygnat dzwiekowy
postojowa
© 06/2018 39
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Katalizator utleniaj$cy do silnikéw diesla (DOC)

Katalizator utleniajacy do silnikéw diesla posiada
powierzchnie katalityczna, ktéra zamienia substancje
szkodliwe znajdujace sig w spalinach w substancje
nieszkodliwe. Tlenki wegla i niespalone weglowodory
wraz z azotem zostajg zamienione w reakcji na
dwutlenek wegla i wode. Ponadto tlenki azotu zostajg
zamienione na dwutlenki azotu.

W celu uzyskania wyzszego stopnia skuteczno$ci
wymagane sa temperatury powyzej 250 °C.

Filtr cz§stek statych do silnikéw diesla (DPF)

Podczas spalania oleju napedowego powstaje sadza,
ktora oddziela sie w filtrze czastek statych do silnikéw
diesla. W przypadku duzej iloéci sadzy filtr wymaga
regeneracji. Oznacza to, ze sadza zostanie spalona
w filtrze czastek statych do silnikow diesla.

Regeneracja bazuje na ciagtym procesie regeneracii,
ktory zostaje aktywowany w momencie przekroczenia
przez spaliny temperatury 250 °C na wejsciu uktadu
koncowej obrébki spalin. llo$g sadzy w filtrze jest
stale monitorowana przez modut sterujacy silnika.

Regeneracja

Pasywny ukiad filtra czastek statych spala sadze w
filtrze z uzyciem zawartych w spalinach tlenkéw
azotu, ktdre zostajq uprzednio poddane w DOC
utlenianiu. Proces ten odbywa sie w sposéb ciagty po
przekroczeniu przez spaliny temperatury 250 °C.
Pasywny uktad filtra czastek statych nie posiada
palnika. Warunkiem pasywnej, ciggtej regeneracii jest
dostateczny stosunek tlenkéw azotu do sadzy w
spalinach silnika.
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Tryb normalny

W normalny warunkach roboczych (temperatura
spalin > 250 °C) zapetnienie filtra sadza pozostaje w
dopuszczalnym zakresie i nie sg wymagane zadne
Czynnosci.

Lampka regeneracii jest wytaczona.

Tryb wsparcia
Podczas takiego stanu roboczego wystepuje
A dzwigkowa zmiana w pracy silnika.

Jezeli warunki robocze silnika nie pozwalaja na
pasywna regeneracje, wzrasta zapetnienie sadzg
filtra czastek statych do silnikéw diesla.

We wlocie powietrza do spalania znajduje sie
regulowana przez modut sterujacy silnika
przepustnica, za pomoca ktorej podnosi sie
temperature spalin w celu regeneracii filtra czastek
statych do silnikéw diesla, jezeli nie udaje sie jej
uzyska¢ podczas normalnej pracy.

Moze sie tak zdarzy¢ w przypadku, gdy:
o Silnik pracuje zbyt krétko.

e Obcigzenie silnika nie jest duze.

Proces ten jest automatycznie aktywowany przez
modut sterujacy silnika, nie sg wymagane zadne
czynnosci obstugowe przez operatora.

Lampka regeneracii jest wytaczona.
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Redukcja mocy

W przypadku wystapienia powaznej usterki lub
nieusunigcia usterki, uktad reaguje redukcja mocy
silnika.

W zaleznos$ci od rodzaju usterki nastepuje jedno- lub
dwustopniowa redukcja mocy.

Redukcja mocy

Stopien 1 |Redukcja momentu obrotowego

Stopien 2 [Redukcja momentu obrotowego
+ ograniczenie predkosci obrotowej

silnika

Pominigcie redukcji mocy

Do tymczasowej dezaktywacji redukcji mocy
spowodowanej przez system EAT stuzy osobny
przycisk awaryjny.

Ta funkcja jest dostepna przez ograniczony okres
czasu i umozliwia operatorowi umieszczenie
maszyny w bezpiecznym miejscu.

Funkcja ta jest dostepna wytacznie w przypadku
silnikéw o poziomie redukcji mocy 1 i 2 zgodnie z
przepisami UE oraz o stopniu redukcji mocy 1 wg
przepiséw EPA.

Regeneracja postojowa

Podczas regeneracii na rurze wydechowej
A powstaja temperatury ok. 600 °C.

W przypadku regeneracji postojowej
A ustawiony zostaje specjalny stan roboczy
silnika i nie wolno korzysta¢ z maszyny

podczas aktywnej regeneracji postojowej.
Niebezpieczenstwo poparzenia!

Jezeli tryb wsparcia nie uzyskuje dostatecznego
zmniejszenia zapetnienia sadzg, filtr zapetnia sie
dalej i konieczna staje sie regeneracja postojowa.

Jest to sygnalizowane przez migajaca lampke
regeneracii.

Regeneracja postojowa wymaga recznego
uruchomienia przez operatora.

Zaleca sie, by jak najszybciej przeprowadzi¢
regeneracje postojowa, gdyz w przeciwnym razie
sadza bedzie dalej zapetniafa filtr czastek statych do
silnikow diesla.

W razie nieprzeprowadzenia regeneracji postojowej,
modut sterujacy silnika, w zaleznosci od zapetnienia
filtra czastek statych do silnikow diesla, aktywuje
zdefiniowane funkcje ochrony silnika.

Kazda regeneracja postojowa rozciercza olej
smarowy w matym stopniu paliwem. Z tego powodu
liczba regeneracji postojowych jest monitorowana.

Spos6b przeprowadzenia regeneracji postojowej

Silnik nalezy wprawi¢ na potrzeby regeneracji w
LJbezpieczny stan”:

o Ustawi¢ silnik na wolnej przestrzeni w
bezpiecznej odlegtosci od palnych przedmiotéw.

o Rozgrza¢ silnik, nalezy uzyskaé temperature
ptynu chtodniczego min. 75 °C.
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e Pozostawic pracujacy silnik na biegu jatowym.
e Teraz modut sterowania silnika potrzebuje
sygnatu, ktéry zasygnalizuje, ze urzadzenie jest
bezpiecznie zaparkowane (sygnat stacjonarny).
e Odbywa si¢ to, w zaleznosci od aplikacii, na
przyktad poprzez:
- Uruchomienie hamulca postojowego.
- Ustawienie okreslonego przetozenia w
przektadni.
o Naci$nigcie przycisku aktywacji.
Pozycja w zaleznosci od aplikacji, patrz
podrecznik urzadzenia.
Lampka regeneracji $wieci $wiattem ciagtym.

Po pomysinym aktywowaniu regeneracji postojowe;j
silnik samoczynnie zwigksza predko$¢ obrotowa,

Podczas regeneracji postojowej zabrania si¢
korzystania z urzadzenia.

Regeneracja trwa przecietnie 35 do 40 minut.

Regeneracje postojowa mozna w kazdej chwili
przerwaé poprzez ponowne nacisniecie przycisku
regeneracji lub cofniecie aktywacji regeneracii.

Skorzystanie z urzadzenia podczas regeneracji
postojowej skutkuje réwniez jej przerwaniem.
Zadanie regeneracii postojowej pozostaje utrzymane
az do jej zakoniczenia bez zaktécen.

Niektore usterki silnika skutkujg nadmiernym
wyrzutem sadzy przez silnik, ktorej to jednakze nie
mozna zobaczy¢ ze wzgledu na zastosowany filtr
czastek statych do silnikéw diesla.
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W takich przypadkach filtr czastek statych do silnikéw
diesla bardzo szybko sie zapetnia, takze do poziomu,
ktory nie pozwala juz na regeneracje postojowa przez
uzytkownika.

Bardzo krétkie okresy pomigdzy kolejnymi
regeneracjami postojowymi (<10 godzin) moga by¢
objawem takiego rodzaju usterki.

W takim przypadku prosimy o kontakt z serwisem
DEUTZ.

Po pomysinym zakoriczeniu regeneracji, gasnie
lampka regeneracji.

W przypadku zlekcewazenia zadania regeneracji
postojowej i dopuszczenia do niedozwolonego
przepetnienia filtra czastek statych, filtr mozna bedzie
zregenerowa¢ jedynie w serwisie DEUTZ.

Wymiana filtra czastek statych do silnikéw diesla

Wymiana filtra czastek statych do silnikow diesla
moze by¢ konieczna po diugim czasie pracy filtra,
poniewaz w filtrze czastek statych zbierajq sie
niemozliwe do spalenia resztki, tak zwany popidt.

Przekroczenie okreslonego poziomu zapetnienia
popiotem jest sygnalizowane przez lampke popiotu.

Woéwczas konieczna jest wymiana filtra czastek
statych do silnikéw diesla.

Do czasu wymiany przez serwis maszyne mozna
uzytkowa¢ normalnie.

Okres pomigdzy dwoma zadaniami regeneracji
skraca si¢ proporcjonalnie do czasu pracy.

Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ.

Filtry czastek statych DEUTZ posiadaja czynna,
katalitycznie powtoke, ktéra wymaga specjainej
metody czyszczenia, by jej nie uszkodzi¢. Program
wymiany filtrow DEUTZ zapewnia prawidtowe
wyczyszczenie medium filtracyjnego i jego petng
funkcjonalno$¢ oraz skuteczno$¢ jak w przypadku
nowej czesci!
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Wskazanie sterownika regeneracji

Wskazania i monitorowanie uktadu koricowej obrébki spalin moze odbywac sie w zalezno$ci od wersji silnika badz tez z wykorzystaniem lampek kontrolnych lub interfejsu
CAN i odpowiedniego wy$wietlacza.

Instrumenty/symbole Redukcja mocy Uwagi
_n)
=iy )
Lampka regeneracji Lampka ostrzegawcza |Lampka popiotu
silnika
obejmujacy obejmujacy obejmujacy Tryb normalny
obejmujacy obejmujacy obejmujacy Tryb wsparcia
miga (0,5 Hz) obejmujacy obejmujacy Wymagana regeneracja postojowa
Wymagana aktywacja przez operatora
miga (0,5 Hz) Swiatto ciggte obejmujacy Stopien 1 Wymagana regeneracja postojowa
Wymagana aktywacja przez operatora
miga (3 Hz) miga obejmujacy Stopien 2 Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ
Swiatlo ciagte obejmujacy obejmujacy Regeneracja postojowa
obejmujacy obejmujacy Swiatlo ciagte Zapelnienie popiotem 100%
Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ
obejmujacy obejmujacy miga Zapetnienie popiotem 105%
Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ
obejmujacy Swiatto ciagte miga Stopien 1 Zapetnienie popiotem 110%
Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ
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Czas opGznienia wyltaczenia

D Modut sterowania pozostaje jeszcze przez

A ok. 40 sekund aktywny, aby zapisa¢ dane
systemowe a nastepnie automatycznie sie
1 wytacza.

W przypadku silnikéw z uktadem SCR

proces ten moze potrwa¢ do 2 minut,

poniewaz w tym czasie odbywa sie

opréznianie przewodéw SCR.

Dlatego nie wolno nagle przerywa¢ doptywu

pradu do silnika za pomoca wytacznika

sieciowego.

Wytaczenie

| Nalezy unika¢ wytaczenia przy petnym

. g’:}' obcigzeniu (zanieczyszczenie
nagarem/zatkanie resztkami oleju w
obudowie tozyska turbosrpezarki
napedzanej spalinami). Brak jest wéwczas
zasilania w olej smarowy turbosprezarki
napedzanej spalinami! Skraca to zywotno$é
turbosprezarki napedzanej spalinami.

Silnik po odcigzeniu pozostawi¢ na ok. jedng
minute na niskich obrotach na biegu
jatowym.

e Przekreci¢ kluczyk do potozenia 0.
- P =potozenie: parkowanie
- 0= potozenie: Wytgczenie silnika
- 1=potozenie: zapton wi.

2 = potozenie: uruchomienie silnika
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Olej smarowy

Materiaty eksploatacyjne

Informacje ogélne

Nowoczesne silnik wysokoprezne majg bardzo
wysokie wymagania wzgledem oleju smarowego.
Uzyskana ostatnich latach podwyzszona moc
silnikéw skutkuje zwiekszonym obcigzeniem
termicznym oleju smarowego. Ponadto w wyniku
zmniejszonego zuzycia oleju oraz dtuzszych okresow
wymiany olej na skutek zanieczyszczen wystawiony
jest na intensywniejsze obcigzenia. Z tego powodu
koniecznym jest przestrzeganie podanych w
niniejszej instrukcji wymagan oraz zalecen, aby
zapobiec skréceniu zywotnosci silnika.

Oleje smarowe skiadaja sie zawsze z oleju
bazowego i pakietu dodatkéw. Najwazniejsze
zadania oleju smarowego (np. ochrong przed
Scieraniem, ochrona przed korozjg, neutralizowanie
kwasow z produktow spalania, zapobieganie
osadzaniu sig koksu i sadzy na podzespotach silnika)
przejmuja dodatki. Wtasciwosci oleju bazowego
decydujg réwniez o jakosci produktu, np. w zakresie
obcigzalnosci termicznej.

Zasadniczo wszystkie oleje silnikowe o takiej samej
specyfikacji mozna ze sobg mieszaé. Nalezy
jednakze unika¢ mieszania olejow silnikowych, gdyz
dominujg wowczas zawsze najgorsze wiasciwosci
mieszanki.

Dopuszczone przez DEUTZ AG oleje smarowe
zostaty dokfadnie przetestowane w zakresie
wszelkich zastosowan silnika. Zawarte w nich
substancije sq do siebie dopasowane. Z tego powodu
zabrania sie stosowania w silnikach DEUTZ
dodatkow do olejow smarowych.
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Materiaty eksploatacyjne

Jakos¢ oleju smarowego ma istotny wptyw na
Zzywotno$¢, wydajnos¢ i tym samym ekonomiczno$¢
silnika. Zasadniczo: im lepsza jakos¢ oleju, tym
lepsze wiasciwosci.

Lepkos¢ oleju smarowego opisuje zachowanie
oleju w zaleznosci od temperatury. Lepko$¢ ma
niewielki wptyw na jakos¢ oleju.

Oleje multifunkcyjne s stosowane coraz
powszechniej i oferujg szereg zalet. Oleje te
charakteryzuje lepsza stabilno$¢ temperaturowa i
oksydacyjna oraz stosunkowo niska lepko$¢ na
zimno. Poniewaz niektore procesy, ktére sa istotne
dla okreslenia okreséw wymiany oleju i ktore w
znaczacy sposob zaleza od jakosci oleju (np.
osadzanie sie sadzy oraz innych zanieczyszczen),
okreséw wymiany oleju nie wolno wydtuzaé¢ w
stosunku do podanych réwniez w przypadku uzycia
olejow syntetycznych.

Oleje biodegradowalne wolno stosowaé w silnikach
DEUTZ pod warunkiem, ze spetniajg wymagania
podane w niniejszej instrukcji.

Jakosé

DEUTZ dzieli oleje smarowe wedtug ich wydajno$ci i
klasy jakosci (DQC: DEUTZ Quality Class).
Zasadniczo: im wyzsza klasa jakosci (DQC I, 11, Il
1V) tym wieksza wydajno$¢, lepszy olej.

Klasy jakosci DQC s uzupetnione o klasy jakosci
DQC-LA, ktdre obejmujg nowoczesne, oleje smarowe
0 niskiej zawarto$ci popiotow (LA = Low Ash).

Wyhor oleju smarowego zalezy w duzej mierze od
uktadu koricowej obrébki spalin.

Dla silnikéw opisanych w niniejszej instrukcji
dozwolone jest stosowanie nastepujacych olejow:

Dozwolona klasa jakosci
DEUTZ [Inne
Silniki z uktadem koncowej obrébki spalin

DQCIIILA* | Zachecamy do kontaktu z
dystrybutorem DEUTZ lub do
DRCIVLA* wizyty na stronie www.deutz.com

* zawarto$ci siarki w paliwie
< 15 mglkg

W przypadku olejow silnikowych ubogich w pyly,
ktére sq dopuszczone zgodnie z systemem DQC, na
liscie dopuszczonych olejéw umieszczona jest
odpowiednia adnotacja.

Oleje smarowe DEUTZ DQC IV LA ubogie w pyly
Deutz Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Opakowanie Numer katalogowy:
Pojemnik 20 litréw 0101 7976
beczka 209 litréw 0101 7977

Okresy wymiany oleju smarowego
e Okresy zaleza od:

jakosci oleju

— zawartosci siarki w paliwie

— zakresu zastosowania silnika
- Liczba regeneraciji postojowych

e Okresy wymiany oleju nalezy skréci¢ o potowe,
jezeli:
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Olej smarowy

- Stafa temperatura otoczenia ponizej -10 °C
(14 °F) lub temperatura oleju ponizej 60 °C
(140 °F).

— Zawarto$¢ siarki w oleju napedowym ponizej
0,5 % masy.

o W razie nie osiggnigcia w przeciggu roku okresu
wymiany oleju, wymiane nalezy przeprowadza¢
przynajmniej 1 x w roku.

Lepkosé

Podczas dokonywania wyboru wtasciwej klasy
lepkosci nalezy kierowa¢ sig temperaturg otoczenia
w miejscu ustawienia lub eksploatacii silnika. Zbyt
duza lepko$¢ moze skutkowa¢ trudnoéciami podczas
rozruchu, natomiast zbyt niska ostabi¢ skuteczno$¢
smarowania oraz zwigkszy¢ zuzycie oleju
smarowego. W przypadku temperatur otoczenia
ponizej -40 °C olej smarowy musi zosta¢ wstepnie
ogrzany (np. poprzez zaparkowanie pojazdu lub
maszyny roboczej w hali).

Lepkos¢ okresla sie w oparciu o klasyfikacje SAE.
Zasadniczo nalezy stosowa¢ oleje uniwersalne.

Dobierajac klase lepkosci nalezy pamigtaé o
ISy zalecanej jakosci oleju!

W zaleznosci o temperatury otoczenia zalecamy
stosowanie ponizszych klas lepkosci.

46

°C
451
P} R
351 -
304-.. — —
251
o B = = |<] |~
S0 8 R T8 B8 13 1 1)
L7 I U] O 1] 31 w| |0
04!
-5+
-10+-
154 L) L]
_20.... S Y S
25+
3044

©06/2018



paliwo

Materiaty eksploatacyjne

Dopuszczone paliwa

W celu spetnienia przepiséw ustaw dotyczacych
emisji spalin silniki dieslowskie wyposazone w uktad
koricowej obrébki spalin wolno napedza¢ wytacznie
bezsiarkowym olejem napedowym.

W razie zlekcewazenia tych wymogéw nie mozna
zagwarantowaé bezpieczenstwa eksploataciji oraz
trwato$ci poszczegdlnych elementow
technologicznych koficowej obrabki spalin.

Uktady koncowej obrébki spalin

SCR Selektywna redukcja katalityczna
(ang. SCR)

DOC Katalizator utleniajacy do silnikéw
diesla

DPF Filtr czastek statych do silnikéw diesla

Dopuszczone specyfikacje paliw:

e Oleje napedowe

- EN590
siarka <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S15

- ASTM D 975 Grade 2-D S15
siarka <15 mg/kg

o Lekkie oleje opatowe

— 0 Jjakosci EN 590
siarka <10 mg/kg

Stosowanie paliw, ktdre nie spetniaja wymagan
podanych w niniejszej instrukcji, skutkuje
wygasnieciem gwarancji.
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Pomiary certyfikacyjne w celu potwierdzenia
zachowania ustawowych warto$ci granicznych emisji
przeprowadza si¢ z uzyciem okreslonych przepisami
paliw testowych. Odpowiadajg one opisanym w
niniejszej instrukcji olejom napedowym wg EN 590 i
ASTM D 975. Uzycie pozostatych opisanych w
niniejszej instrukcji paliw nie gwarantuje zachowania
wartoci granicznych emisji.

Aby spetni¢ wymagania krajowych przepiséw w
zakresie emisji (np. siarki) nalezy stosowa¢ paliwa
zalecane przepisami.

Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ lub
do wizyty na stronie www.deutz.com.

Eksploatacja w zimie z uzyciem oleju
napedowego

W przypadku eksploatacji w zimie obowigzujg
szczegolne wymagania wzgledem zachowania w
zimnie (warto$¢ graniczna temperatury filtrowania).
Na stacjach benzynowych dostepne sa odpowiednie
paliwa zimowe.

W przypadku silnikow z uktadem
. g}' wiryskowym Common Rail domieszki nafty
oraz dodawanie dodatkéw poprawiajacych
ptynno$¢ jest niedozwolone.

W przypadku niskich temperatur otoczenia
wytracajaca si¢ parafina moze zatyka¢ ukfad
paliwowy i powodowac zaktdcenia w dziataniu. W
temperaturach otoczenia ponizej 0 °C nalezy
stosowac zimowy olej napedowy (do -20 °C) (jest
oferowany na stacjach benzynowych przed
rozpoczeciem okresu zimowego).

o W arktycznych strefach klimatycznych do - 44 °C
mozna zastosowac specjalne oleje napedowe.
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Ptyn chiodniczy

Informacje og6lne
Nie uruchamiaé silnika bez ptynu
A chtodniczego, nawet na chwile!

W przypadku silnikéw chtodzonych ciecza, ptyn
chtodniczy nalezy przygotowaé i nadzorowag, gdyz w
przeciwnym razie moze doj$¢ do uszkodzenia silnika
na skutek:

e korozji

e kawitacji

e zamarzniecia

e Przegrzanie

Jakos$¢ wody

Do przygotowania ptynu chtodniczego istotna jest
odpowiednia jako$¢ wody. Zasadniczo nalezy
uzywaé czystej wody 0 nastepujacych parametrach:

Parametry min. |maks.| ASTM
Warto$¢ pH 65 | 85 [D1293
Chlor (CI) [mall] - 100 | D512
D 4327
Siarczany (SO,) | [mg/l] - 100 | D516
Twardo$¢ [mmol/l] 3,56 | D 1126
catkowita 356
(CaCO,)
[°dGH] 20,0
[°e] 25,0
[°fH] 35,6
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Dane na temat jako$ci wody mozna uzyska¢ w
miejscowych zaktadach wodociggowych

W razie odmiennych parametréw wody wymaga ona
odpowiedniego przygotowania.

e Zbyt niska warto$é pH:

Domieszanie rozcieficzonego tugu sodowego lub
potasowego. Zaleca sig przygotowanie matych
mieszanek prébnych.

e Zbyt wysoka twardos¢ catkowita:

Zmieszanie ze zmigkczong woda (woda
kondensacyjna o neutralnym pH lub woda
zmigkczona przy uzyciu wymiennikéw jonowych).

e Zbyt duza zawarto$é chlorkéw ifllub
siarczanow:

Zmieszanie ze zmiekczong woda (woda
kondensacyjna o neutralnym pH lub woda
zmigkczona przy uzyciu wymiennikéw jonowych).

Srodki ochrony uktadu chtodzenia
W razie zmieszania $rodkéw do ochrony
A ukfadu chtodzenia na bazie azotynoéw ze
$rodkami na bazie aminéw powstajg
niebezpieczne dla zdrowia nitrozoaminy!

Srodki ochrony ukladu chiodzenia nalezy
= utylizowa¢ w sposob przyjazny dla
$Srodowiska.

Nalezy przestrzega¢ karty charakterystyki
producenta.

Przygotowanie ptynu chtodniczego do chtodzonych
ciecza kompaktowych silnikéw DEUTZ odbywa sie
poprzez dodanie do wody $rodka zapobiegajacego
zamarzaniu z inhibitorami korozji na bazie
etyloglikolu.

Dopuszczone produkty zostaly zestawione zgodnie z
nastepujacymi specyfikacjami ochrony uktadu
chtodzenia DEUTZ.

Srodek do ochrony uktadu chtodzenia DEUTZ

Specyfikacje |Uwagi

DQC CA-14 zawierajacy krzemian na bazie
MEG

DQC CB-14 niezawierajacy krzemianu na
bazie kwaséw organicznych (OAT)
i MEG

DQC CC-14 zawierajacy krzemian na bazie
kwasow organicznych i MEG

Srodek do ochrony uktadu chtodzenia DEUTZ

Opakowanie Numer katalogowy:
Pojemnik 5 litrow 0101 7990
Pojemnik 20 litréw 0101 7991
beczka 210 litréw 0101 7992

Srodek do ochrony uktadu chiodzenia DEUTZ
odpowiada klasie jakosci DEUTZ DQC CB-14

Ten $rodek do ochrony uktadu chtodzenia nie
zawiera azotynoéw, amin6w i fosforanéw i jest
przeznaczony specjalnie do naszych silnikéw.
Mozliwo$¢ zaméwienia u partneréw DEUTZ.
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Plyn chtodniczy

Materialy eksploatacyjne

W razie braku $rodka do ochrony uktadu chtodzenia
DEUTZ, zachgcamy do kontaktu z dystrybutorem
DEUTZ lub do wizyty na stronie www.deutz.com.

Ukfad chtodzenia nalezy regularnie sprawdzac.
Kontrola obejmuje réwniez oprécz sprawdzenia
poziomu ptynu chtodniczego sprawdzenie stezenia
$rodka do ochrony uktadu chtodzenia.

Kontrole stezenia $rodka do ochrony uktadu
chtodzenia mozna przeprowadzi¢ za pomocq,
standardowych przyrzadéw kontrolnych (np.
refraktometru).

Udziat $rodka do [Zawartosé Ochrona przed
ochrony uktadu wody zamarznieciem
chtodzenia do
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28 °C
45 % 55 % -35°C
maks. 50 % 50 % -41°C

W przypadku temperatur ponizej -41 °C nalezy
skonsultowaé sie z partnerem DEUTZ.

W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie
zastosowanie innych $rodkéw do ochrony uktadu
chtodzenia (np. chemicznych $rodkéw
przeciwkorozyjnych). Skonsultowaé z partnerem
DEUTZ.
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Materiaty eksploatacyjne
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$rodek redukujacy SCR

AdBlue® ($rodek redukujacy SCR)

AdBlue® w zalezno$ci od regionu $wiata jest
ISy znany pod réznymi nazwami:

W USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), w

Brazylii jako ARLA32.

Jego nazwa techniczna brzmi AUS32.

AdBlue® to zarejestrowana nazwa handlowa

stowarzyszenia przemystu motoryzacyjnego

[niem. Verband der Automobilindustrie e. V.

(VDA)].

Podczas obchodzenia si¢ z AdBlue® nalezy
A stosowac rekawice i okulary ochronne.

Nie spozywac.

Zadba¢ o dobra wentylacje.

Utrzymywac czystosc.

Resztki AdBlue® nalezy utylizowaé w
sposob przyjazny dla srodowiska.

Nalezy przestrzega¢ karty charakterystyki
producenta.

Uktady koncowej obrébki spalin

SCR Selektywna redukcja katalityczna
(ang. SCR)

AdBlue® jest to wysokiej czystosci, wodny, 32,5%
roztwor mocznika, stosowany jako $rodek redukujacy
NOx w uktadach koricowej obrébki spalin SCR w
pojazdach z silnikiem diesla.

Produkt oznacza sie jako AdBlue® lub AUS 32 (AUS:
Aqueous Urea Solution) i musi spetnia¢ norme DIN
70070, ISO 22241-1 lub ATSTM D 7821.

Na zywotno$¢ AdBlue® bez strat jakosci maja wplyw
warunki przechowywania.
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Krystalizuje sie przy -11°C i inicjuje reakcje hydrolizy
w temperaturze powyzej +35°C, oznacza to, ze
nastepuje powolny rozktad na amoniak i dwutlenek
wegla.

Nalezy unika¢ podczas sktadowania bezposredniego
padania promieni stonecznych na niezastoniete
pojemniki.

Beczek nie wolno sktadowac dtuzej niz przez okres
jednego roku!

Pamieta¢ o odpornosci zastosowanych materiatow i
pojemnikéw do sktadowania AdBlue®.

AdBlue® zamarza w temperaturze otoczenia ponizej
-11°C.

W przypadku temperatury otoczenia ponizej -11 °C
wymagane jest zastosowania podgrzewania
wstepnego uktadu SCR.

DEUTZ oferuje swoim klientom addytywny reduktor
DEUTZ SCR Guard.

Opatentowana formuta polepsza wtrysk roztworu
mocznika i zapobiega krystalizacji oraz
ewentualnemu zablokowaniu katalizatora.

Z addytywnego reduktora skorzystajg zwtaszcza
uzytkownicy, ktérzy czesto pracujg w zakresie
obciazen czgsciowych, z czgstymi startami i
zatrzymaniami oraz przy niskich temperaturach
zewnetrznych.

DEUTZ SCR Guard

Opakowanie Numer katalogowy:

Pojemnik 10 litrow 0101 6540

beczka 210 litréw {0101 6541
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Srodek redukujacy SCR

Materiaty eksploatacyjne

Zbiornik SCR

Zbiornik SCR wolno napetnia¢ wytacznie AdBlue®.
Napetnienie innymi mediami grozi uszkodzeniem
uktadu.

W takim przypadku konieczna jest wymiana pompy
dozujacej.

AdBlue® moze pozostawaé w zbiorniku maks. przez
4 miesigce.

Nalezy to udokumentowac.

W przypadku przestoju nalezy oprdznic¢ i wyczyscic
zbiornik SCR.

Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem DEUTZ

lub do wizyty na stronie www.deutz.com
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Konserwacja Plan konserwacji
Przyporzadkowanie pozioméw utrzymania do okreséw konserwacji
Plan regularnej konserwacji
TCD4.1L4/TCD6.1L6/TTCD6.1L6
Poziom |Czynno$é Wykonawca Okres konserwacji co ....... godzin pracy (h)
E10 Rozpoczecie eksploatacji | Autoryzowany specjalistyczny w przypadku uruchomienia nowych lub wyremontowanych silnikéw
personel
E20 Codzienna kontrola Operator 1 x dziennie lub w przypadku pracy ciagtej co 10 godzin pracy
E30  |Konserwacja Specjalistyczny personel 500 V29
E40  |Rozszerzona konserwacja 1000 99
|
E50 Rozszerzona konserwacja |Autoryzowany specjalistyczny 2000 ¥
Il personel
E55 Rozszerzona konserwacja 4000 ¥
Il
E60 Remont posredni 6000 49
E70 Remont kapitalny 7000 ¥
b W zalezno$ci od warunkéw eksploatacji moze wystepowa¢ nadmierne obcigzenie oleju smarowego. Nalezy wéwczas skrdci¢ o potowe okresy wymiany oleju E 45.
2 Okres wymiany oleju, dla jakosci oleju DQC Ill.
3 Okres wymiany oleju, dla jakosci oleju DQC IV, w potaczeniu z opcjonalng konfiguracja silnika.
4 Okres wymiany $rodka ochronnego uktadu chtodzenia, dla $rodka ochronnego uktadu chtodzenia specyfikacja DQC CB-14 i DQC CC-14.
5 Wskaznik godzin pracy zapewnia producent urzadzenia. Liczba godzin pracy silnika rejestrowana jest przez modut sterowania. Odczyt przez magistrale CAN i
wskazanie na wySwietlaczu lub rejestracja/wskazanie za pomoca licznika elektromechanicznego.
6 Optymalny termin dla remontu kapitalnego zalezy w duzej mierze od obcigzenia, warunkéw eksploatacji, warunkéw otoczenia oraz sposobu pielegnaci i
konserwacii silnika w okresie jego uzytkowania.
Partner serwisowy DEUTZ doradzi Pafstwu w kwestii okre$lenia optymalnego terminu kapitalnego remontu.
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Plan konserwacji

Konserwacja

Srodki z zakresu konserwacji

Poziom Czynnosé Srodek zaradczy
E10 Srodki opisano w rozdziale 3.
E20 Kontrola Poziom oleju (w razie potrzeby uzupetnic) E 56
Srodek ochronny ukfadu chtodzenia (w razie potrzeby uzupetnic)
Szczelnos¢ silnika (kontrola wzrokowa pod katem wyciekow)
Szczelnosé uktadu wydechowego wraz z podzespotami uktadu koncowej obrébki spalin
Filtr powietrza zasysanego/suchy filtr powietrza (jezeli jest na wyposazeniu konserwowac¢ zgodnie ze wskazaniem wskaznika
konserwaciji)
Opréznienie zbiornika wody we wstepnym filtrze paliwa
E30 Kontrola Pasek klinowy
Srodek ochronny ukfadu chiodzenia (stezenie dodatkéw) E 65
Kontrola przewodow zasysanego powietrza pod katem uszkodzen. &5 67
Wymiana Olej smarowy. Dopasowang indywidualnie do zakresu zastosowania silnika strategie uzycia i wymiany oleju mozna ustali¢ np. w
oparciu o diagnostyke oleju DEUTZ. Informacji na ten temat mozna zasiegna¢ u partnera DEUTZ. [E] 56
Filtr oleju smarowego 5 56
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Konserwacja Plan konserwacji
Poziom Czynnos$¢ Srodek zaradczy
E40 Kontrola Chtodnicy powietrza dotadowujacego powierzchnia wlotowa (spuscic olej/wode kondensacyjng)
Akumulator i podigczenie kabli B 75
Ukfad rozruchu na zimno
Utozyskowanie silnika (w razie potrzeby dokreci¢, w razie uszkodzenia wymienic)
Mocowania, ztgczki wezowe/obejmy (w razie uszkodzenia wymienic)
Pas klinowo-zebrowy i rolka naprezajaca = 69
Wymiana Olej smarowy . Dopasowana indywidualnie do zakresu zastosowania silnika strategie uzycia i wymiany oleju mozna ustalic np. w
oparciu o diagnostyke oleju DEUTZ. Informacji na ten temat mozna zasiggna¢ u partnera DEUTZ. [E] 56
Filtr oleju smarowego ¥ [E156
Filtra paliwa B 60
Wstepny filtr paliwa E 60
Suchy filtr powietrza [ 67
Pasek klinowy E 69
Whtad filtra pompy SCR B 60
E50 Regulacja Luz zaworowy &l 71
E55 Wymiana Pas klinowo-zebrowy i rolka naprezajaca 5 69
E60 Wymiana Wentylacja kadtuba silnika
Srodki ochrony ukladu chiodzenia E 65
Czyszczenie Turbosprezarka napgdzana spalinami wylot sprezarki
Co roku Kontrola Uktad monitorowania pracy silnika, uklad ostrzegawczy Konserwacja wytacznie przez autoryzowany personel serwisowy!
Wymiana Filtra paliwa B 60
Wstepny filtr paliwa 2 60
Olej smarowy £ 56
Filtr oleju smarowego 5 56
Co2lata  |Wymiana Suchy filtr powietrza [ 67
Pasek klinowy E 69
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Plan konserwacji

Konserwacja

Poziom Czynnos$¢ Srodek zaradczy
Co 3 lata Wymiana Wkiad filtra pompy SCR 5 60
Co4lata  |Wymiana Srodki ochrony ukladu chiodzenia E 65
w Wymieni¢ Suchy filtr powietrza (jezeli jest na wyposazeniu konserwowa¢ zgodnie ze wskazaniem wskaznika konserwacji) €l 67
zaleznosci Filtr czastek statych do silnikow diesla, konieczno$¢ wymiany jest sygnalizowana w zaleznosci od silnika poprzez lampke popiotu lub
od stanu elektroniczny wyswietlacz (patrz program wymiany DEUTZ
Oproznianie Wstepny filtra paliwa z wodooddzielaczem. W razie zadziatania uktadu ostrzegajacego (lampka/sygnat dzwiekowy) nalezy natychmiast
oprézni¢ wodooddzielacz E 60

Schemat konserwacji

Schemat konserwaciji dotaczany jest do kazdego silnika i jest samoprzylepny. Nalezy go naklei¢ w dobrze widocznym miejscu na silniku lub urzadzeniu.

Numer katalogowy: 0312 4669 (TCD 4.1 L4 /TCD 6.1 L6/ TTCD 6.1 L6)
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Zabiegi pielsgnacyjne i konserwacyjne
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Uké&d oleju smarowego

Zasady bezpieczenstwa podczas prac na ukladzie
oleju smarowego

Nie przeprowadza¢ zadnych prac na
A pracujacym silniku!

Palenie tytoniu oraz postugiwanie sie

otwartym ogniem jest zabronione!

Ostroznie obchodzi¢ sie z goracym olejem.

Wystepuje niebezpieczenstwo poparzenia!

Podczas prac na uktadzie oleju smarowego
ISy zachowac¢ szczegdlng czystosé. Starannie
oczysci¢ otoczenie danego podzespotu.
Wilgotne miejsca wysuszy¢ przedmuchujac
je sprezonym powietrzem.
Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa oraz
krajowych przepisow w zakresie
obchodzenia sig z olejami smarowymi.
Wyciekajacy olej oraz filtry usuna¢ zgodnie z
przepisami. Nie pozwoli¢, by olej przedostat
sie do podtoza.
Po wszelkich pracach przeprowadzaé
rozruch prébny. W jego trakcie sprawdzi¢
szczelno$¢ i cisnienie oleju jak réwniez
poziom oleju.
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Kontrola poziomu oleju smarowego

| | Brak oleju lub nadmiar oleju smarowego
: g} groza uszkodzeniem silnika.

Kontrole poziomu oleju smarowego wolno
przeprowadza¢ wytacznie, gdy silnik stoi
poziomo i jest wytaczony.

Poziom oleju sprawdza¢, wytacznie gdy
silnik jest rozgrzany, 5 minut po jego
wytgczeniu.

Ostroznie obchodzi¢ sie z goracym olejem.

A Wystepuije niebezpieczenstwo poparzenia!
Bagnetu pomiarowego oleju nie wyciggaé
podczas pracy silnika. Wystepuje

niebezpieczenstwo obrazen!

o Wyciagna¢ bagnet pomiarowy oleju i wytrze¢ go
czysta szmatkq niepozostawiajacq widkien.

e \Wiot y¢ bagnet pomiarowy do oporu.
e \Wyciagna¢ bagnet i odczyta¢ poziom oleju.

e Poziom oleju powinien zawiera¢ sig pomigdzy
oznaczeniami MIN i MAXZW razie potrzeby
uzupetni¢ at do oznaczenia MAX.

Wymiana oleju smarowego

e Rozgrzaé silnik (temperatura oleju > 80 °C).

o Silnik lub pojazd ustawi¢ poziomo.

o Wylaczye¢ silnik.

e Podstawi¢ naczynie pod ¢rubg spustowa oleju .
o Wykraci¢ ¢ruba spustowa i spuccic olej.

- W przypadku silnikéw do techniki rolniczej z
dzielong miska olejowa, wykraci¢ obie ¢ruby
spustowe oleju.

e Zalot yé nowy pierécie$ uszczelniajacy na ¢ruba,
spustowa oleju a nastapnie ¢rubg dokracic.

Moment dokracajacy:
55 Nm

e \Wla¢ olej smarowy.

- Parametry jakoccillepkocci £ 45

- Wymagana ilo¢¢ B 88
e Rozgrzaé silnik (temperatura oleju > 80 °C).
o Silnik lub pojazd ustawi¢ poziomo.

e Sprawdzi¢ a w razie potrzeby uzupetni¢ poziom
oleju smarowego.
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Uktad oleju smarowego

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne
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Wymiana filtra oleju
filtra DEUTZ.

zabrudzenia!

zacznie przylegac a nastepnie dokrecic.
Moment dokrecajacy:
e Poluzowaé i odkrecic filtr za pomoca narzedzia
(numer katalogowy: 0189 9142). 15Nm- 17 Nm
e Zebra¢ wyplywajacy olej.
e Oczysci¢ powierzchnig uszczelniajacy,
mocowania filtra czystka szmatkq
niepozostawiajaca wiokien.

©06/2018

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

o Lekko naoliwi¢ uszczelke nowego oryginalnego

@l Filtra nie wolno napetniac wstepnie. Ryzyko e Przykreci¢ wstepnie nowy filtr reka az uszczelka

57

Uktad oleju smarowego

prowadnicy w obudowie.

O 8

7 _®
&
oM = N0

Wymiana wkiadu filtra oleju smarowego

Pokrywa

Pierscien uszczelniajacy
Obudowa

Prowadnica

Whkiad filtra

Klamra

Filtra nie wolno napetnia¢ wstepnie. Ryzyko
zabrudzenia!

o \Wytaczy¢ silnik.
e Poluzowa¢ pokrywe, przekrecajac 2-3 razy, i
odczeka¢ 30 sekund.

e QOdkreci¢ pokrywe wraz z wktadem filtra w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazdéwek
zegara.

o OB W N e
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o Wyciagna¢ ostroznie do gory wkiad filtra z

e Zebra¢ wyptywajacy olej.
o \Wkiad filtra zgia¢ lekko w bok w zbiorniku, tak by
wyczepit sie z klamry.

o \Wyczysci¢ elementy.
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Uktad oleju smarowego

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

e Wymieni¢ pierécien uszczelniajacy i lekko
naoliwic.

e \Wcisna¢ nowy wkiad filtra w klamre i wiozy¢
ostroznie razem w prowadnice.

o Dokreci¢ pokrywe w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

Moment dokrecajacy:
40 Nm

©06/2018

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

59

Ukiad paliwowy

Zasady bezpieczenstwa podczas prac na ukladzie
paliwowym

Silnik musi by¢ wytaczony!

A Palenie tytoniu oraz postugiwanie si¢
otwartym ogniem jest zabronione!
Podczas pracy silnika nie wolno odtaczac
przewoddw wtryskowych/cisnieniowych.
Ostroznie obchodzi¢ sig z goracym paliwem!
Podczas tankowania oraz prac na uktadzie
paliwowym zachowa¢ szczegdlng czystos¢.
Starannie oczysci¢ otoczenie danego
podzespotu. Wilgotne miejsca wysuszy¢
przedmuchujac je sprezonym powietrzem.
Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa oraz
krajowych przepiséw w zakresie
obchodzenia sie z paliwami.
Wyciekajace paliwo oraz filtry usunaé
zgodnie z przepisami. Nie pozwoli¢, by
paliwo przedostato sie do podtoza.
Po zakonczeniu prac na uktadzie paliwowym
nalezy go odpowietrzy¢, przeprowadzi¢
rozruch prébny i sprawdzi¢ szczelno$c.
W przypadku uruchomienia po raz pierwszy,
po pracach konserwacyjnych lub
oproznieniu zbiornika wymagane jest
odpowietrzenie uktadu paliwowego.

| Wymagane jest dodatkowe odpowietrzenie
5}‘ ukfadu paliwowego poprzez 5 minutowy
rozruch prébny na biegu jatowym lub z
matym obcigzeniem.

Ze wzgledu na wysoka precyzje wykonania
ukfadu nalezy zadba¢ o maksymalng
czystosc!

60

Ukfad paliwowy musi by¢ szczelny i
zamkniety. Przeprowadzi¢ kontrole
wzrokowa pod katem szczelno$ci/uszkodzen
uktadu.

Przed rozpoczeciem prac silnik i komore
silnika doktadnie oczysci¢ i wysuszyé.
Obszary komory silnika, z ktérych moze sie
oderwaé sig brud, przykry¢ nowg, czysta
folig.

Prace na ukfadzie paliwowym wolno
przeprowadza¢ wytacznie w absolutnie
czystym otoczeniu. Nalezy unika¢
zanieczyszczen powietrza, takich jak brud,
pyt, wilgoc itp.

Wymiana filtra paliwa

Filtra nie wolno napetnia¢ wstepnie. Ryzyko
[@DI zabrudzenia!

Poluzowac i odkreci¢ filtr za pomoca narzedzia
(numer katalogowy: 0189 9142).

Wyptywajace paliwo spusci¢ do naczynia.

Oczysci¢ powierzchnig uszczelniajaca,
mocowania filtra czystkq szmatkq
niepozostawiajaca wiokien.
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Uktad paliwowy

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

2 _®
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o Lekko nawilzy¢ paliwem uszczelke nowego
oryginalnego filtra DEUTZ.

o Przykreci¢ wstepnie nowy filtr reka az uszczelka
zacznie przylegaé.
Moment dokrecajacy:

10 Nm - 12 Nm
e Odpowietrzy¢ uktad paliwowy.

o OB W N e
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Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Wymiana wkiadu filtra paliwa

Pokrywa

Pierscien uszczelniajacy
Obudowa

Prowadnica

Wkiad filtra

Klamra

Filtra nie wolno napetnia¢ wstepnie. Ryzyko
zabrudzenia!
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Ukiad paliwowy

o Wyplywajace paliwo spusci¢ do naczynia.

e \Wkiad filtra zgia¢ lekko w bok w zbiorniku, tak by
wyczepit sie z klamry.

o \Wyczysci¢ elementy.

e Wymieni¢ pierécien uszczelniajacy i lekko
naoliwi¢.

e Weisnaé nowy wkiad filtra w klamre i wiozy¢
ostroznie razem w prowadnice.

o Dokreci¢ pokrywe w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara.

Moment dokrecajacy:
40 Nm

~N oo OB W N e

Odpowietrzenie/wymiana wstepnego filtra paliwa

Sruba odpowietrzajaca

Doptyw paliwa do pompy paliwowej

Pompa reczna do odpowietrzania

Przytacze elektryczne czujnika poziomu wody
Sruba spustowa

Wkiad filtra

Doptyw paliwa ze zbiornika paliwa

Oprézni¢ zbiornik wody
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Wytaczy¢ silnik.

Podstawi¢ odpowiednie naczynie.
Przytacze elektryczne

— Odtaczy¢ potaczenia kablowe.
Odkreci¢ $rube spustowa.
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Uktad paliwowy

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

e Spuszczaé ciecz az zacznie wyptywac czysty olej

napedowy.
e Zamontowa¢ $rube spustowa.
Moment dokrecajacy:

1,6 Nm+0,3Nm

o Przylacze elektryczne
- Podtaczy¢ potaczenia kablowe.

Wymieni¢ wstepny filtr paliwa.
o \Wytaczy¢ silnik.

e Odcig¢ doptyw paliwa do silnika (w przypadku
wysoko umiejscowionego zbiornika).

e Podstawi¢ odpowiednie naczynie.
o Przytacze elektryczne
- Odtaczy¢ potaczenia kablowe.
e Odkrecic $rube spustowa i spuscic ciecz.
o Zdemontowa¢ wkiad filtra.

e Powierzchnie uszczelniajaca nowego wkiadu filtra

oraz przeciwlegta strong gtowicy filtra oczyscic z
ewentualnych zabrudzen.

e Powierzchnie uszczelniajace wktadu filtra zwilzy¢

lekko paliwem i przykreci¢ zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara z powrotem do glowicy filtra.
Moment dokrecajacy:

17 Nm - 18 Nm

e Zamontowa¢ $rube spustowa,
Moment dokrecajacy:

1,6 Nm+0,3Nm
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e Przylacze elektryczne
- Podiaczy¢ potaczenia kablowe.
e Otworzy¢ kurek doptywu paliwa i odpowietrzy¢

uktad paliwowy, patrz punkt Odpowietrzanie
ukfadu paliwowego.

Odpowietrzy¢ uktad paliwowy

o Odkreci¢ $rube odpowietrzajaca.

e Zamek bagnetowy pompy paliwowej odblokowac
poprzez jednoczesne wcisniecie i obrocenie w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara. Ttok pompy zostanie wyci$niety przez
sprezyny.

e Pompowa¢ do momentu az na $rubie
odpowietrzajacej przestanie pojawiac sie
powietrze.

e Dokreci¢ $rube odpowietrzajaca.

Moment dokrecajacy:
1,6 Nm+0,3Nm

e Pompowa¢ do momentu poczucia bardzo silnego
oporu i gdy pompowanie idzie juz bardzo wolno.

e Zamek bagnetowy pompy paliwowej zablokowaé
poprzez jednoczesne weisnigcie i obrocenie
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

o Uruchomic silnik i pozostawi¢ go przez ok. 5
minut na biegu jatowym lub eksploatowaé przy
niskim obciazeniu. Sprawdzi¢ przy tym
szczelnos¢ wstepnego filtra.

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne
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SCR (Selective Catalytic Reduction)

Wymieni¢ wkiad filtra pompy SCR.

1 Pokrywa
2 Element kompensacyjny
3 Wkiad filtra

Do prac na elementach uktadu SCR nalezy
A zakfadac rekawice ochronne.
Utrzymywac czystosc.

o \Wytaczy¢ silnik.
o Przytacze elektryczne
- Odtaczy¢ potaczenia kablowe.
e Podstawi¢ odpowiednie naczynie.
o Zdja¢ pokrywe.
— Nasadka do klucza nasadowego 27 mm

o \Wyciagna¢ wkiad filtra i element kompensacyjny.

64

e Wiozy¢ nowy wkiad filtra z elementem

kompensacyjnym.

e Zamontowaé pokrywe.

Moment dokrecajacy:
22,5Nm £2,5Nm

o Przytacze elektryczne

- Podtaczy¢ potaczenia kablowe.

e Uruchomic.
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Uktad chtodzenia

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Zasady bezpieczenstwa podczas prac na uktadzie
chtodzenia

Niebezpieczenstwo poparzenia goracym
A ptynem chtodniczym!

Ukfad chtodzenia znajduie sie pod

ci$nieniem! Pokrywe wolno otwiera¢

wytacznie po ostygnieciu uktadu.

Ptyn chtodniczy musi mie¢ podane stezenie

$rodka do ochrony uktadu chtodzenia!

Nalezy przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa

oraz krajowych przepiséw w zakresie

obchodzenia sie z mediami chtodzacymi.

W przypadku zewnetrznej chtodnicy nalezy

postepowac zgodnie z wytycznymi jej

producenta.

Wyplywajacy ptyn chtodniczy usunaé

zgodnie z przepisami i nie pozwoli¢, by

przedostat sie do podioza.

Srodki do ochrony ukfadu chtodzenia mozna

zamowic u partneréw DEUTZ.

Nie uruchamia¢ silnika bez ptynu

chtodniczego, nawet na chwile!

Kontrola poziomu ptynu chfodniczego w
przypadku chtodnicy zewnetrznej

o Napetni¢ nowym ptynem chtodniczym zgodnie z
wytycznymi producenta ukfadu chfodzacego a
nastepnie odpowietrzy¢ uktad.

o Ostroznie otwiera¢ pokrywe uktadu chtodzenia.

e Poziom ptynu chtodniczego powinien zawiera¢ sig
pomigdzy oznaczeniami MIN i MAX zbiornika
wyréwnawczego! W razie potrzeby uzupetni¢ az
do oznaczenia MAX.
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Kontrola stezenia dodatkéw do ptynu
chtodniczego

e Ostroznie otwiera¢ pokrywe ukfadu chtodzenia.

e Zapomoca dostepnego w sprzedazy przyrzadu
pomiarowego (1) (np. hydrometru, refraktometru)
sprawdzic¢ proporcje mieszanki ptynu
chtodniczego w chiodnicy/zbiorniku
wyréwnawczym (2) £ 48.

Odpowiedni przyrzad kontrolny mozna naby¢ u

lokalnego dystrybutora DEUTZ i jest on dostepny pod

numerem katalogowym: 0293 7499.

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Oprdznianie uktadu chodzenia

e Ostroznie otwiera¢ pokrywe uktadu chtodzenia.

o Podstawi¢ odpowiednie naczynie.

o Odkrecic $rube zamykajaca (1) na kadtubie
silnika.

e Spusci¢ plyn chiodniczy.

o Wiozy¢ z powrotem $rube z uszczelniaczem.

e Zamkna¢ pokrywe uktadu chtodzenia.
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Uktad chtodzenia

Napetnianie i odpowietrzanie uktadu chtodzenia

Niebezpieczenstwo poparzenia goracym
A ptynem chtodniczym!
Ukfad chtodzenia znajduije sie pod
cisnieniem! Pokrywe wolno otwiera¢
wytgcznie po ostygnieciu uktadu.

e Ostroznie otworzy¢ pokrywe uktadu chtodzenia
.

e Poluzowa¢ ewent. $rube odpowietrzajacq
chtodnicy.

e Wla¢ plyn chtodniczy do oznaczenia maks.
poziomu lub ograniczenia napetniania.

o \Wigczy¢ ewent. zainstalowane ogrzewanie i
ustawi¢ na najwyzszy poziom, aby obieg
grzewczy zostat napetniony i odpowietrzony.

e Zamkna¢ pokrywe uktadu chtodzenia.

e Zamkna¢ ewent. Srube odpowietrzajacq
chtodnicy.
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e Rozgrza¢ silnik do temperatury roboczej
(temperatura otwarcia termostatu).

o \Wylaczy¢ silnik.

e Sprawdzi¢ poziom ptynu chtodniczego przy
zimnym silniku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
oznaczenia MAX lub ograniczenia napetnienia na
zbiorniku wyréwnawczym.
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Uktad ssania Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Zasady bezpieczenstwa podczas prac na uktadzie
ssania

Nie przeprowadza¢ zadnych prac na
A pracujacym silniku!

| Podczas prac na uktadzie ssania zachowaé

: g} szczeglng czystosc, w razie potrzeby
zamkna¢ otwory ssawne.

Zuzyte filtry usuna¢ zgodnie z przepisami.

Wymiana wktadu bezpieczenstwa filtra powietrza

Whktadu bezpieczenstwa (4) nie wolno
A czyscic.

o Wkiad bezpieczenstwa (4) wymieni¢ na nowy
przestrzegajac okreséw z planu konserwacji.

e Wtym celu:
— Odkreci¢ nakretke szesciokatna (5),
wyciagna¢ wkiad bezpieczenstwa (4).
- Wiozy¢ nowy wktad bezpieczenstwa, nakrecic
nakretke szesciokatna.

e \Wiozyc filtr (3), zatozy¢ ostone filtra (2) i
przymocowa¢ patakiem mocujacym (1).

Przeprowadzié konserwacje suchego filtra
powietrza

| Filtra (3) nie czysci¢ benzyna lub goracymi
: g}' cieczami!

Uszkodzone filtry wymieni¢ na nowe.

e Filtr (3) konserwowa¢ przestrzegajac okresow z
planu konserwacji.

e Otworzy¢ patak mocujacy (1).
e Zdjac ostone filtra (2) i wyciagnag filtr.
e Filtr (3):
- w przypadku nieduzego zabrudzenia

przedmucha¢ suchym sprezonym powietrzem
(maks. 5 bar) w kierunku od wewnatrz na

zewnatrz.
- w przypadku silnego zabrudzenia wymieni¢ na
nowy.
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Wskazniki konserwacji suchego filtra powietrza Oczysci¢ zawér usuwania pytu suchego filtra
owietrza
e Konserwacja suchego filtra powietrza nastepuje w P
oparciu 0 wskaznik konserwacji. e Oprozni¢ zawor usuwania pytu (1) Sciskajac
o Konserwacje nalezy przeprowadzié, jezeli szczeling wylotowa,
— podczas pracy silnika zapali sig zotta lampka e Ewentualnie zapieczony pyt usunat Sciskajac
kontrolna przetacznika serwisowego . g0rng Czesc zaworu.

— czerwone pole (1) wskaznika e Oczysci¢ szczeling wylotowa.

konserwacijijest widoczne w catosci.

e Po zakonczeniu prac konserwacyjnych nalezy
weisna¢ przycisk wyzerowania wskaznika
konserwacji. Wskaznik konserwacji jest ponownie
gotowy do pracy.
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Napedy pasowe

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Kontrola napgdu pasowego

Prace na napedzie pasowym

A przeprowadza¢ wytacznie podczas postoju
silnika!
Po zakonczeniu naprawy: Sprawdzic, czy
wszystkie zabezpieczenia zostaty
zamontowane i zabrano z silnika wszystkie
narzedzia.

e Przeprowadzic¢ kontrole wzrokowa catego napedu
pasowego pod katem uszkodzen.

e Wymieni¢ uszkodzone cze$ci na nowe.
e Zamontowa¢ z powrotem zabezpieczenial

o W przypadku nowego pasa zwrdci¢ uwage na
prawidtowe utozenie, skontrolowa¢ napiecie po 15
minutach pracy.

Wymiana pasa zebrowo-klinowego

1 Krazek napinajacy
2 Trzpien ustalajacy
3 Otwdr montazowy

o Rolke naprezajaca weisnag kluczek nasadowym
w kierunku strzatki, tak by mozna byto
zablokowacé trzpien ustalajacy w otworze
montazowym. Pas zebrowo-klinowy jest teraz
poluzowany.

e Pas zebrowo-klinowy $ciagna¢ najpierw z
najmniejszej rolki lub rolki naprezajacej.

o Zatozy¢ nowy pas zebrowo-klinowy.

e Przytrzymac rolke naprezajaca kluczem
nasadowym i wyjag trzpien ustalajacy.

o Pas zebrowo-klinowy naprezy¢ za pomoca rolki
naprezajacej i klucza nasadowego. Sprawdzi¢,
czy pas zebrowo-klinowy przylega prawidtowo.

Wymiana paska klinowego

1 Sruba
2 Sruba
3 Sruba
4 Sruba nastawcza

o Poluzowa¢ wszystkie $ruby i nakretki
zabezpieczajace.

e Przesuna¢ kompresor klimatyzacji za pomoca,
$ruby nastawczej w kierunku (B), aby pasek
klinowy ulegt poluzowaniu.

o Zdja¢ pas i zatozy¢ nowy.

e Przesuna¢ kompresor klimatyzacji za pomoca,
$ruby nastawczej w kierunku (A), aby pasek
klinowy ulegt odpowiedniemu poluzowaniu.

e Sprawdzi¢ naprezenie pasa.
o Dokreci¢ z powrotem $ruby i nakretki

zabezpieczajace.
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Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne Napedy pasowe
— Sruba (1) 30 Nm Narzedzie
- sruba (2) 30Nm N _— Przyrzad do pomiaru naprezenia paska klinowego
- Sruba (3) 42 Nm BERR (numer katalogowy: 0189 9062) mozna naby¢ za
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Kontrola naprezenia paska klinowego

e Opusci¢ ramie wskaznika (1) w przyrzadzie
pomiarowym.

e Potozy¢ prowadnicg (3) pomiedzy dwoma kotami
pasowymi na pasku klinowym (2). Ogranicznik
musi przylega¢ z boku.

o Naciska¢ rownomiernie przycisk (4) pod katem
prostym do paska klinowego (2), az ustyszymy i
poczujemy odblokowanie sprezyny.

e Ostroznie unie$¢ przyrzad pomiarowy nie
zmieniajac potozenia ramienia wskaznika (1).

e QOdczyta¢ warto$¢ w punkcie przeciecia (strzatka),
na skali (5) i ramieniu wskaznika (1).

e W razie potrzeby skorygowa¢ naprezenie i
powtérzy¢ pomiar.

po$rednictwem lokalnego dystrybutora DEUTZ.
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Prace nastawcze

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Kontrola, ustawienie luzu zaworowego

o Przed przystapieniem do ustawienia luzu
zaworowego odczekaé co najmniej 30 minut az
silnik ostygnie: Temperatura oleju smarowego
ponizej 80 °C.

e Zdemontowac przewody elektryczne na
wiryskiwaczach.

o Zdemontowa¢ pokrywe gtowicy cylindra.

e Przyrzad do przekrecania zatozy¢ nad Srubami
mocujacy kot pasowych.

o Przekreci¢ wat korbowy az do uzyskania
przekrycia zawor6w.

Zawor wylotowy jeszcze nie jest zamkniety, zawor
wlotowy zaczyna sie otwierag.

Cylindry do regulacji wynikajg ze schematu
ustawienia.

Przekrycie zaworéw Regulacja
6 1
2 5
4 3

TCD4.1L4
Przekrycie zaworéw Regulacja
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
Przekrycie zaworéw Regulacja
1 6
5 2
3 4
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Pracegnastawcze

Nakretka zabezpieczajaca

Tarcza kata obrotu
Nasadka do klucza nasadowego
Magnes

|

i

U

1

2 Sruba nastawcza
3

4

5

Luz zaworowy

TCD41L4 |[INe |Zawireviotowyd75°6:45"s
TCD6.1L6 |[EX |Zawor
TTCD 6.1 L6 wylotowy

120°6:45°

e Zatozyc tarcze kata obrotu z nasadka do klucza

nasadowego na $rube nastawcza.
e Zamocowa¢ magnes tarczy kata obrotu.

e Obrdcic tarcze kata obrotu zgodnie z ruchem
wskazowek zegara az do urzadzenia (dzwignia
bez luzu) i ustawi¢ skalg na zero.
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Obracagearcz¢ «ctaebrotuavéierunku
przeciwnymeloeuchuevskazéwek €egaraezeo
uzyskania€adanegoetopniaétaebrotu.

Tarcze &Cta®brotu€abezpieczyaerzed
przekreceniem.

Dokrecigmakretke €abezpieczajccé.
Momentelokrecajécy:

208im

Nastepnie eistawige@baeozostatle €awory €a
pomoc¢ el$wigni€godnie eveowyzszymepisem.
Regulacje erzeprowadzigeakazdymeylindrze.

Zamontowage eowrotemestong efowicy eylindra
Sveazie gotrzeby € mow¢ eiszczelke (avkolejnozci
odwrotnejelo€emontazu.

Dokrecigeruby.
Momenteokrecajccy:

9ém

Narz dzie

Tarcze &étaebrotu¢numerekatalogowy:€)189¢9093)
moznaeabya€aeozrednictwemdokalnego
dystrybutora®EUTZ.
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Prace nastawcze

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

e ————

Schemat ustawienia luzu zaworowego

e Pozycja watu korbowego 1

[ — ——— 1) Obraca¢ watem korbowym az na cylindrze 1 oba
zawory zajda na siebie.

Zawdr wylotowy jeszcze nie jest zamkniety, zawor
wlotowy zaczyna sig otwierag.

[l D I D U I I I] [l Ill l Ustawi¢ zawory oznaczone na czarno.

2 3 4 5 6 W celu kontroli dokonanego ustawienia
zaznaczy¢ dana dzwignie kreda.

e Pozycja watu korbowego 2
Obréci¢ dalej wat korbowy o jeden obrét (360 ©).

Ustawi¢ zawory 0znaczone na czarno.
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Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne Czyszczenie silnika
Czynnosci Czyszczenie sprezonym powietrzem

| Podczas wszelkich prac w zakresie
: czyszczenia nalezy uwazag, by nie

uszkodzi¢ zadnych elementéw (np. skrzywic

chtodnicy etc.)

Na czas czyszczenia silnika przykry¢
podzespoly elektryczne/elektroniczne oraz
potaczenia (np. moduty sterowania,

pradnice, zawory elektromagnetyczne etc.).

Nie wystawia¢ na bezpo$rednie dziatanie
strumienia wody/pary. Nastepnie rozgrza¢
silnik.

Czyszczenie silnika przeprowadzac
A wytacznie podczas jego postoju.

Zdjac pokrywe silnika, ewent. pokrywe

powietrza chtodzacego i po zakonczeniu

czyszczenia zamontowac z powrotem.

Nalezy przestrzega¢ obowigzujacych

przepiséw ochrony Srodowiska.

Informacje ogélne

Nastepujace przyczyny s powodem zabrudzen i
koniecznosci czyszczenia silnika:

e Duze zapylenie powietrza

e Plewy i sieczka w strefie silnika

o Wycieki ptynu chfodniczego

o Wycieki oleju smarowego

o Wycieki paliwa

Ze wzgledu na rézne warunki eksploataciji czestosé
czyszczenia zalezy od stopnia zabrudzenia.
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e Zanieczyszczenia przedmucha¢ lub wydmuchaé.
Chtodnice oraz radiator chtodnicy przedmuchiwac
zawsze od strony powietrza odlotowego w
kierunku powietrza $wiezego.

Czyszczenie $rodkiem czyszczacym na zimno
e Spryska¢ silnik $rodkiem do czyszczenia na
zimno i pozostawi¢ na ok. 10 minut.

e Splukac silnik do czysta mocnym strumieniem
wody.

o Rozgrzac silnik, aby pozostatosci wody
odparowaly.

Czyszczenie myjka cisnieniowa

o Wyczysci¢ silnik strumieniem pary (maksymalne
ci$nienie spryskiwania 60 bar, maksymalna
temperatura pary 90 °C, odlegto$¢ min. 1m).

e Rozgrzac silnik, aby pozostatosci wody
odparowaly.

e Chtodnice i radiator chtodnicy czysci¢ zawsze od
strony powietrza odlotowego w kierunku
powietrza $wiezego.
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Uktady elektryczne

Zabiegi pielegnacyjne i konserwacyjne

Zasady

bezpieczenstwa podczas prac na

ukfadach elektrycznych

A
@

Nie dotyka¢ elementéw pod napieciem,
uszkodzone lampki kontrolne niezwtocznie
wymienic.

Pamietac¢ o prawidtowe] polaryzacii
przytaczy.

Na czas czyszczenia silnika przykryé
podzespoly elektryczne/elektroniczne oraz
potaczenia (np. moduty sterowania,
pradnice, zawory elektromagnetyczne etc.).
Nie wystawia¢ na bezposrednie dziatanie
strumienia wody/pary. Na koniec rozgrza¢
silnik.

Nie wolno sprawdzaé napigcia dotykajac o
mase.

Podczas prac spawalniczych zacisk masy
spawarki nalezy podtaczy¢ bezposrednio do
spawanego elementu.

Pradnica pradu tréjfazowego: Podczas pracy
silnika nie przerywa¢ potaczenia pomiedzy
akumulatorem, pradnica i regulatorem.

Akumulator

W przypadku odtgczenia akumulatora
zapisane elektroniczne dane mogq zosta¢
utracone.

Akumulator nalezy utrzymywac w stanie
czystym i suchym.

Zwréci¢ uwage na prawidtowe, pewne
osadzenie akumulatora.

Zuzyte akumulatory utylizowaé w sposéb
przyjazny dla srodowiska.
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Usterki

Niebezpieczenstwo wybuchu!

A Wydobywajace si¢ z akumulatora gazy sg
wybuchowe!
Ogien, iskrzenie, palenie tytoniu i otwarty
ptomien sa zabronione!
Niebezpieczenstwo oparzen chemicznych!
Stosowac rekawice i okulary ochronne!
Unika¢ kontaktu ze skéra i odzieza!
Niebezpieczenstwo zwarcia! Na akumulator
nie wolno odktada¢ zadnych narzedzi!

Demontaz akumulatora

e QOdiaczajac akumulator nalezy najpierw odtaczy¢
zacisk bieguna ujemnego. W przeciwnym razie
wystepuje niebezpieczenstwo zwarcia!

e Zdemontowa¢ mocowanie oraz akumulator.

Montaz akumulatora

e \Wlozy¢ nowy lub natadowany akumulator i
zamocowac.

e Oczysci¢ zaciski i bieguny akumulatora
drobnoziarnistym papierem $ciernym.

e Podtaczy¢ najpierw biegun dodatni a nastepnie
ujemny. W przeciwnym razie wystepuje
niebezpieczenstwo zwarcia!

e Zwrdci¢ uwage na dobry styk zaciskéw. Recznie
dokreci¢ $ruby zaciskowe.

e Zaciski przesmarowa¢ smarem nie zawierajacym
kwaséw i odpornym na ich dziatanie.
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Tabela usterek

Usterki i $rodki zaradcze

Usterki

Silnik nie zapala lub z trudem

Przyczyny Srodki zaradcze
Nie wysprzeglony (jezeli jest to mozliwe) Sprawdzi¢ sprzegto
Pusty zbiornik paliwa Zatankowaé
Zatkany przewod paliwowy Kontrola
Temperatura rozruchowa ponizej granicznej Kontrola

Uktad rozruchu na zimno

Sprawdzi¢/wymieni¢

Niewtasciwa klasa lepkosci SAE oleju smarowego silnika

Zmiana oleju smarowego

Jako$¢ paliwa nie odpowiada wytycznym podanym w instrukcji

Zmiana paliwa

Uszkodzony lub roztadowany akumulator

Sprawdzi¢ akumulator

Potgczenia kablowe rozrusznika poluzowane lub utlenione

Sprawdzi¢ potaczenia kablowe

Uszkodzony rozrusznik lub zebnik nie zazebia

Sprawdzi¢ rozrusznik

Zabrudzony filtr powietrza/uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Powietrze w uktadzie paliwowym

Odpowietrzy¢ uktad paliwowy

Zbyt niskie ci$nienie sprezania

Sprawdzi¢ ciSnienie sprezania

Zbyt wysokie przeciwcisnienie spalin

Kontrola

Nieszczelny przewod wiryskowy

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona pompa wysokoci$nieniowa

Sprawdzi¢/wymieni¢

Silnik zapala, jednakze pracuje
nieréwnomiernie lub gasnie

Zbyt wysokie przeciwci$nienie spalin

Kontrola

Zbyt niskie ci$nienie sprezania

Sprawdzi¢ cinienie sprezania

Uktad rozruchu na zimno

Sprawdzi¢/wymieni¢

Powietrze w ukfadzie paliwowym Odpowietrzy¢
Zanieczyszczony wstepny filtr paliwa Czyszczenie
Jako$¢ paliwa nie odpowiada wytycznym podanym w instrukcji Zmiana paliwa
Uszkodzony wiryskiwacz Wymieni¢

Nieszczelny przewod wiryskowy

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona wigzka kabli

Sprawdzi¢/wymienic¢
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Tabela usterek

Usterki

Usterki

Przyczyny

Srodki zaradcze

Silnik nie zapala i miga lampka
diagnostyczna

Elektronika silnika uniemozliwia uruchomienie

Sprawdzic¢ usterke w oparciu o kod btedu,
usunag usterke

Mozliwe zmiany predkosci obrotowej
i zapala si¢ lampka diagnostyczna

Elektronika silnika wykryta btad w uktadzie i aktywuje zastepcza predkos¢ obrotowa

Sprawdzi¢ usterke w oparciu 0 kod btedu,
usunag usterke

Silnik nadmiernie si¢ nagrzewa.
Ukfad ostrzegawczy sygnalizuje
nadmierng temperature.

Zatkany przewdd odpowietrzajacy zbiornika wyrwnawczego ptynu chtodniczego Czyszczenie
Uszkodzona chtodnica oleju smarowego Sprawdzi¢/wymieni¢
Zabrudzony filtr oleju po stronie powietrza i/lub oleju Wymieni¢

Zbyt wysoki poziom oleju

Sprawdzi¢ poziom oleju w razie potrzeby
spusci¢

Zbyt niski poziom oleju

Napetnic¢ olejem smarowym

Uszkodzony wiryskiwacz

Wymieni¢

Zanieczyszczony wymiennik ciepfa plynu chfodniczego

Czyszczenie

Uszkodzona pompa ptynu chtodniczego (zerwany lub poluzowany pas klinowy)

Sprawdzi¢, czy nie ulegt zerwaniu lub
poluzowaniu

Brak ptynu chtodniczego

Uzupetni¢

Zhyt duzy op6r w uktadzie chtodzenia/zbyt stabe natezenie przeptywu

Sprawdzi¢ ukfad chtodzenia

Uszkodzony wentylator/sprzegto wiskotyczne, zerwany lub poluzowany pas klinowy

Sprawdzi¢ / wymieni¢ / naprezy¢

Nieszczelny przewod powietrza dotadowujacego

Sprawdzi¢ przewdd powietrza dotadowujacego

Zabrudzona chtodnica powietrza dotadowujacego

Sprawdzi¢/wyczyscic

Zabrudzony filtr powietrza/uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wskaznik konserwaciji filtra powietrza

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wentylator/zerwany lub poluzowany pas klinowy

Sprawdzi¢ a w razie potrzeby wymieni¢
wentylator/pas klinowy

Zbyt wysokie przeciwci$nienie spalin

Kontrola

Uszkodzona przepustnica

Sprawdzi¢/wymieni¢

Czujnik temperatury plynu chtodniczego

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony termostat ptynu chfodniczego

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona pokrywa ptynu chfodniczego

Sprawdzi¢/wymienic¢
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Tabela usterek

Usterki

Przyczyny

Srodki zaradcze

Spadek mocy silnika

Zbyt wysoki poziom oleju

Sprawdzi¢ poziom oleju w razie potrzeby
spusci¢

Uszkodzona przepustnica

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uktad recyrkulacji spalin, uszkodzony regulator

Sprawdzi¢/wymieni¢

Zbyt wysoka temperatura ssania paliwa

Sprawdzi¢ uktad

Jako$¢ paliwa nie odpowiada wytycznym podanym w instrukcji

Zmiana paliwa

Zabrudzony filtr powietrza/uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wskaznik konserwaciji filtra powietrza

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wentylator/zerwany lub poluzowany pas klinowy

Sprawdzi¢ a w razie potrzeby wymieni¢
wentylator/pas klinowy

Nieszczelny przewod powietrza dotadowujacego

Sprawdzi¢ przewdd powietrza dotadowujacego

Zabrudzona chtodnica powietrza dotadowujacego

Czyszczenie

Nieszczelny przewdd wiryskowy

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wiryskiwacz

Wymieni¢

Uszkodzona przepustnica

Sprawdzi¢/wymienic¢

Uktad recyrkulacji spalin, uszkodzony regulator

Sprawdzi¢/wymienic¢

Zbyt wysokie przeciwcisnienie spalin

Sprawdzi¢/wyczyscié

Uszkodzona turbosprezarka

Wymieni¢

Spadek mocy silnika i zapala sig
lampka diagnostyczna

Elektronika silnika obniza moc

Zachecamy do kontaktu z dystrybutorem
DEUTZ

Motor pracuje z uzyciem nie
wszystkich cylindrow

Nieszczelny przewod wiryskowy

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzony wiryskiwacz

Wymieni¢

Zbyt niskie cisnienie sprezania

Sprawdzi¢ ciSnienie sprezania

Uszkodzona wigzka kabli

Sprawdzi¢/wymieni¢

Brak lub zbyt niskie ci$nienie oleju
smarowego silnika

Zbyt niski poziom oleju

Napehni¢ olejem smarowym

Zbyt duze przechylenie silnika

Sprawdzi¢ utozyskowanie silnika/zniwelowac¢
przechylenie

Niewtasciwa klasa lepkosci SAE oleju smarowego silnika

Zmiana oleju smarowego
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Tabela usterek

Usterki

Usterki

Przyczyny

Srodki zaradcze

Niewtasciwa klasa lepkosci SAE
oleju smarowego silnika

Uszkodzony czujnik cisnienia oleju smarowego

Sprawdzi¢/wymieni¢

Zakleszczony zawor oleju smarowego

Sprawdzi¢/wyczyscié

Zatkana rura ssawna oleju smarowego

Sprawdzi¢/wyczyscié

Nadmierne zuzycie oleju smarowego
przez silnik

Zbyt wysoki poziom oleju

Sprawdzi¢ poziom oleju w razie potrzeby
spuscic

Zbyt duze przechylenie silnika

Sprawdzi¢ utozyskowanie silnika/zniwelowac¢
przechylenie

Wentylacja kadtuba silnika

Sprawdzi¢/wymieni¢

Niewtasciwa klasa lepkosci SAE oleju smarowego silnika

Zmiana oleju smarowego

Uszkodzone uszczelnienia trzonka zaworu

Sprawdzi¢/wymieni¢

Zuzyte pierscienie ttokowe

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Olej smarowy w ukfadzie
wydechowym

Silnik pracuije ciagle przy zbyt niskim obcigzeniu (< 20% - 30%)

Sprawdzi¢ wspotczynnik obcigzenia

Uszkodzone uszczelnienia trzonka zaworu

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Silnik dymi na niebiesko

Zbyt wysoki poziom oleju

Sprawdzi¢ poziom oleju w razie potrzeby
spuscic

Zbyt duze przechylenie silnika

Sprawdzi¢ utozyskowanie silnika/zniwelowac¢
przechylenie

Wentylacja kadiuba silnika

Sprawdzi¢/wymieni¢

Niewtasciwa klasa lepkosci SAE oleju smarowego silnika

Zmiana oleju smarowego

Uszkodzone uszczelnienia trzonka zaworu

Sprawdzi¢/wymieni¢

Zuzyte pierscienie ttokowe

Sprawdzi¢/wymieni¢

Uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢
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Tabela usterek

Usterki Przyczyny Srodki zaradcze
Silnik dymi na biato Jako$¢ paliwa nie odpowiada wytycznym podanym w instrukcji Zmiana paliwa
Uszkodzony wtryskiwacz Wymieni¢

Woda kondensacyjna

Rozgrzaé silnik, aby pozostatosci wody
odparowaly

Plyn chtodniczy w spalinach

Kontrola

Silnik dymi na czarmo

Uszkodzony filtr czastek statych

Sprawdzi¢/wymieni¢

Usterka w uktadzie SCR

Zbiornik SCR pusty/Wskazanie petny

Sprawdzi¢ czujnik zbiornika

SCR nie pracuje

Sprawdzi¢ wtyki i przewody na pompie i
wtryskiwaczu.

Sprawdzi¢ wtyki i przewody pompy, czujnika
NOX i czujnika temperatury spalin

SCR nie pracuje (zimno)

Zamarznigte przewody, wyczysci¢ przewody,
sprawdzi¢ ogrzewanie

Zamarznigty zbiornik AdBlue®, sprawdzi¢
ogrzewanie

Czeste regeneracje postojowe

Zabrudzony filtr powietrza/uszkodzona turbosprezarka

Sprawdzi¢/wymieni¢

Nieszczelny przewod powietrza dotadowujacego

Sprawdzi¢ przewod powietrza dotadowujacego

Uszkodzony wiryskiwacz Wymieni¢
Uszkodzony przeptywomierz réznicowy Wymieni¢
Uszkodzony czujnik NOx Wymienic¢
Czujnik réznicy cisnienia filtra czastek statych podaje nieprawidtowy sygnat Wymieni¢
Zatkany przewod roznicy cisnien Czyszczenie
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Zarzadzanie silnikiem

Usterki

O

®
O,

Funkcja ochrony silnika przez elektroniczny
uktad regulacji

1 Przycisk diagnostyki
2 Lampka diagnostyczna
3 Elektroniczny ukfad regulacii silnika (EMR)

Po usunieciu wszystkich btedéw, lampka
ISy diagnostyczna gasnie. W przypadku
niektorych btedéw nalezy wytaczy¢ zapton,
odczeka¢ 30sekund i dopiero wtedy
ponownie wiaczy¢ zapton.
W razie usterki czujnika przynalezne do
niego funkcje monitorowania zostajg
wytaczone. W buforze bedéw
odnotowywana jest wytacznie awaria
czujnika.
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Usterki

W zaleznosci od konstrukcji uktadu monitorowania
elektroniczny uktad regulacji potrafi ochroni¢ silnik w
okreslonych krytycznych sytuacjach przed
uszkodzeniem, nadzorujac podczas jego pracy
graniczne wartosci parametréw oraz kontrolujac
poprawno$¢ dziatania komponentow systemu.

W zaleznosci od powagi btedu silnik moze pracowaé
dalej z ograniczeniami, lampka diagnostyczna $wieci
wowczas w sposob ciggly lub migajac wskazuje na
wystapienie powaznej usterki w uktadzie. W takim
przypadku silnik nalezy wytaczy¢, gdy tylko nie
bedzie stanowito to zagrozenia.

Lampka diagnostyczna

Lampka diagnostyczna jest umiejscowiona na
stanowisku manewrowym pojazdu.

Lampa diagnostyczna moze sygnalizowac:

e Kontrola dziatania

— Zapton wigczony, lampka diagnostyczna
zapala si¢ na ok. 2 sekundy, nastepnie
gasnie.

— Brak reakcji podczas zapton wt., sprawdzi¢
lampke diagnostyczna.

o Lampka sig nie $wieci
- Po zakoriczeniu testu kontrolek zgaszona

lampka sygnalizuje w ramach mozliwosci
kontroli usterke lub prawidtowe dziatanie.

e Swiatlo ciggle
Usterka w uktadzie.

- Dalsza praca z ograniczeniami.

- Silnik wymaga sprawdzenia przez serwis
DEUTZ.

- W przypadku $wiatta ciagtego nadzorowana
wielkos¢ pomiarowa (np. temperatura plynu
chtodniczego, cisnienie oleju) przekroczyty
dozwolony zakres warto$ci.

- W zaleznosci od rodzaju btedu moc silnika
moze zosta¢ zmniejszona przez elektroniczny
regulator silnika w celu ochrony silnika.

Miganie
Powazna usterka uktadu.

- Nakaz wytaczenia przez uzytkownika. Uwaga:
utrata gwarancji w przypadku zlekcewazenia!

— Celem ostudzenia silnika wymuszona praca z
redukcjg mocy, w razie koniecznosci
automatyczne wytaczenie.

— Zostat spetniony warunek wytaczenia silnika.
- Wykonywana jest procedura wytaczenia.

- Po zatrzymaniu silnika moze pozostawa¢
aktywna blokada uruchomienia.

- Blokada uruchomienia zostaje
zdezaktywowana po wytaczeniu uktadu
kluczykiem zaptonowym na ok. 30 sekund.

— Zapomoca opcjonalnego przycisku
awaryjnego umieszczonego na desce
rozdzielczej mozna w celu uniknigcia sytuacji
krytycznej wytaczy¢ redukcje mocy, op6znic w
czasie automatyczne wytaczenie lub wytaczy¢
blokade uruchomienia. Ta krétkotrwata
dezaktywacja funkcji ochrony silnika jest
protokotowana w module sterowania.
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e W razie wystapienia usterki lub potrzeby zlozenia
zapytania na cze$ci zamienne prosimy o kontakt
z lokalnym dystrybutorem DEUTZ. Nasz
wyszkolony specjalistyczny personel zadba w
przypadku awarii 0 szybka fachowa naprawe z
uzyciem oryginalnych czesci DEUTZ.

Przycisk diagnostyki

Za pomoca przycisku diagnostyki mozna
zwizualizowa¢ btedy zapisane aktualnie w buforze
btedow elektronicznej regulacii silnika w postaci
koddw btyskowych. Kody btyskowe pozwalaja na:

e \Wystepuje btedy mozna sklasyfikowac.

e Jednoznaczng prezentacje btedu w postaci
sygnatu optycznego.

- Kody btyskowe potrafi zinterpretowa¢ serwis
DEUTZ.

Uzycie przycisku diagnostyki

Kod btyskowy pokazuje wszystkie btedy z bufora
btedéw, tzn. zaréwno aktywne jak i pasywne.

Aby uruchomi¢ odczyt, nalezy wytaczy¢ modut
sterowania (zapton wytaczony) Nastepnie nalezy
przytrzymaé przez ok. 1 sekunde przycisk
diagnostyczny podczas wiaczania (zapton wt.).

Nastepnie naciskajac ponownie na przycisku
diagnostyki mozna wys$wietli¢ kolejny btad (w buforze
bteddw). Jezeli zostat wy$wietlony ostatni btad,
ponowne nacisnigcie przycisku diagnostyki
spowoduje ponowne wy$wietlenie pierwszego biedu.

Po zasygnalizowaniu kodu btyskowego btedu lampka
diagnostyczna gasnie na pie¢ sekund.
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Prezentacja usterki w uktadzie w postaci kodu
btyskowego

Przyktad:

1 x krétkie migniecie
2 x diugie migniecie
8 x krotkie migniecie

Ten kod btyskowy wskazuje na przerwanie lub
zwarcie w okablowaniu czujnika temperatury
powietrza dotadowujacego. Kolejnos¢ w czasie
sygnatow btyskowych pokazano na rysunku.

e Kody blyskowe potrafi zinterpretowa¢ serwis
DEUTZ.
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Transport

Transport i sktadowanie

Urzadzenie do podwieszenia

Zamontowane na silniku urzadzenia do
A transportu sa dostosowane do ciezaru
— silnika. W razie transportu silnika z

dodatkowymi komponentami, nalezy dobra¢

odpowiednie urzadzenia do transportu.

Do transportu silnika nalezy zastosowa¢ wiasciwe
urzadzenie do podwieszenia.

e Urzadzenie do podwieszenia (1) nalezy
odpowiednio ustawi¢ do punktu ciezkosci silnika.

e Po zakonczeniu transportu/przed uruchomieniem
silnika: Usuna¢ urzadzenie do transportu (2).
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Zagrozenie dla zycia!
A Nieprawidtowe podwieszenie grozi

przewréceniem lub upadkiem silnika!

e Osprzetu mocujacego nie da si¢ zamocowac
pewnie nad punktem ciezko$ci (1).

e Osprzet mocujacy moze sie wyslizgnag, silnik
uderza (1)

e Zhyt krétki osprzet mocujacy powoduje
powstawanie momentow zginajacych w
urzadzeniu do transportu (2) i moze je uszkodzic.
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Konserwacja silnika

Informacje ogélne
Silnik zostat poddany nastepujacej konserwacii:

e Konserwacja wewnetrzna
e Konserwacja zewnetrzna

Odpowiednie $rodki do konserwacji mozna
(IS naby¢ u lokalnego dystrybutora DEUTZ.

Nastepujace $rodki do konserwacji stosowanie po
wytaczeniu silnika z uzytkowania spetniaja wymog
12-miesiecznej ochrony.

Podane nizej prace konserwacyjne wolno wykonywaé
wytacznie osobom, ktére posiadaja odpowiednie
wiedze i kwalifikacje w tym zakresie oraz zostaty
poinstruowane w zakresie wystepujacych zagrozen.

W razie nieprzestrzegania zalecen na temat
wiasciwego sposobu konserwacii, gdzie silniki oraz
ich elementy sg narazone na dziatanie
niekorzystnych czynnikow (ustawione na wolnym
powietrzu lub sktadowane w wilgotnych,
niewentylowanych miejscach) oraz posiadajg
uszkodzenia warstwy $rodka konserwacyjnego,
skutkuje skroceniem okres skutecznej konserwacji.

Poprawno$¢ zakonserwowania silnika nalezy
sprawdzac co ok. 3 miesiace otwierajac pokrywy. W
razie wykrycia korozji nalezy powtorzy¢ konserwacje.

Po zakoriczeniu prac konserwacyjnych nie wolno
obraca¢ zespotem korbowym, aby $rodek do
konserwaciji nie zostat zebrany z tozysk, tulei
tozyskowych oraz tulei cylindra.
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Przed uruchomieniem zakonserwowanego silnika
nalezy usunag $rodki do konserwacji.

Uktad koricowej obrébki spalin
Selektywna redukcja katalityczna (ang. SCR)

Ukfad SCR po catkowitym wytaczeniu (obejmuje
wszystkie funkcje opéznienia wytaczenia) oraz
zgodnie z ponizszymi warunkami moze pozostawaé
unieruchomiony przez okres do 4 miesigcy:

e Pojazd lub silnik w przypadku diuzszego przestoju
powinien zosta¢ ustawiony w zadaszonym
miejscu, np. garazu lub hali.

o Napetni¢ do petna zbiornik SCR.

e Nalezy unika¢ odparowania wody bedacej
sktadnikiem AdBlue®.

o Nie odiaczac przytaczy elektrycznych lub
hydraulicznych.

e Maksymalny okres sktadowania przy -40 °C do
40 °C 2 miesigce.

o Maksymalny okres sktadowania przy -40 °C do
25 °C 4 miesiace.

W razie przekroczenia podanego wyzej 4-
miesiecznego okres przestoju spos6b postepowania
jest nastepujacy:

e Oprozni¢ catkowicie zbiornik SCR.

o Napetni¢ do petna zbiornik SCR nowym AdBlue®.
e \Wymieni¢ wkiad filtra pompy SCR.

e Rozgrza¢ silnik do temperatury roboczej i
obcigzy¢, aby doszto do wytworzenia cinienia i
dozowania AdBIlue®.

W przypadku stwierdzenia usterki:

e Zatrzymac silnik.

e Odczeka¢ do kofca czasu opdznienia wytaczenia
EDC (Electronic Diesel Control).

e W razie potrzeby powtdrzy¢ kilkukrotnie
procedure.

Jezeli nie mozna usuna¢ usterki, prosimy o kontakt z
lokalnym dystrybutorem DEUTZ.

Konserwacja uzywanych silnikéw
Konserwacja wewnetrzna

Konserwacja wewnetrzna polega zasadniczo na
pokryciu $cianek $rodkiem do konserwacji podczas
przebiegu konserwacyjnego silnika. Przebieg
konserwacyjny mozna wykona¢ raz dokonujac
konserwaciji réznych uktadow.

Ukfad paliwowy

o Napetni¢ zbiornik paliwem niezawierajacym
biodiesla zgodnie z EN590 lub ASTM D975
Grade 1-D S15

e Przebieg konserwacyjny wykonywaé przy
nieobcigzonym silniku, czas pracy silnika min. 5
minut.

Zamkna¢ zbiornik i przewéd paliwowy
ISy silnika, w celu ochrony ukfadu przed

zanieczyszczeniami i pytem. Chroni¢

elektronike przed wilgocia/korozja.

W przypadku biodiesla nalezy unika¢

przestojow powyzej 4 tygodni.
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Konserwacja silnika

Transport i sktadowanie

Uktad oleju smarowego

Spuscic olej smarowy, gdy silnik jest ciepty.
Silnik nalezy napetni¢ olejem do konserwacji i
przeprowadzi¢ przebieg konserwacji (wraz z
przebiegiem konserwacji uktadu paliwowego),
rozgrzaé silnik do ok. 60 °C, czas pracy silnika
min. 5 minut, by wszystkie podzespoty ukfadu
smarowania zostaty pokryte

lub

wszystkie dostepne podzespoty pokry¢ olejem do
konserwacji a osobng pompa przepompowac
przez silnik olej do konserwaciji rozgrzany do ok.
60 °C, tak by zostaty nim pokryte wszystkie
tozyska i tuleje tozyskowe.

Doktadnie wyczysci¢ destylowanym paliwem lub
$rodkiem do czyszczenia miske olejowa, gtowice
cylindra z dzwigniami, zawory i sprezyny
zaworow.

Sprezarka powietrza

W przypadku zainstalowanej sprezarki powietrza
po wytaczeniu silnika $rodek do konserwacii
nalezy tak diugo wtryskiwa¢ do uktad ssacego
sprezarki powietrza az zacznie pojawiac si¢ na
kréécu ttocznym.

Uktad chtodzenia

W zalezno$ci od wersji silniki s wyposazone w
ukfad powietrza chtodzacego, chtodzenia olejem,
ptynu chtodniczego (woda chtodzaca ze $rodkiem
ochronnym uktadu chtodzenia)

W przypadku silnikéw chtodzonych ciecza, nalezy
spusci¢ plyn i wyczysci¢ ukfad chtodzenia.
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Nastepnie wykona¢ przebieg konserwacyjny, aby
na wewnetrznych powierzchniach uktadu
chtodzenia powstata warstwa kryjaca. Z uzyciem
mieszanki o nastepujacym skfadzie:

- Uzdatniona woda
— Srodek antykorozyjny
albo

- Uzdatniona woda

— Srodek antykorozyjny z lekka ochrona przeciw
zamarzaniu

Czas trwania przebiegu konserwacyjnego oraz

stezenie $rodka antykorozyjnego musza,

odpowiada¢ wytycznym producenta danego

Srodka.

Na koniec nalezy spusci¢ ptyn chtodniczy.

Przewody zasysanego powietrza

Przewdd zasysanego powietrza spryskac olejem
antykorozyjnym lub olejem do konserwacji.

Konserwacja zewnetrzna

Przed przystapieniem do konserwacji zewnetrznej
nalezy doktadnie oczysci¢ silnik ze $rodkéw
czyszczacych.

Niepokryte elementy i powierzchnie zewnetrzne

Wszystkie niepokryte elementy i powierzchnie
zewnetrzne (np. koto zamachowe, powierzchnie
kotnierzy) nalezy powlec lub spryska¢ $rodkiem
do konserwacji.

o W przypadku wyzszych wymagan np. transportu
morskiego lub zastosowan militarnych nalezy
zastosowac $rodek do konserwacji
dlugoterminowej.

Elementy gumowe
e Elementy gumowe (np. mufy), niepokryte

lakierem, nalezy zabezpieczy¢ talkiem
technicznym.

Napedy pasowe
e Zdemontowa¢ pasy klinowe lub klinowo-zebrowe i
przechowywa¢ w opakowaniu.

o Kota pasowe rowkowe i rolki napinajace spryska¢
$rodkiem antykorozyjnym.

Otwory w silniku

e \Wszystkie otwory w silniku nalezy szczelnie
przykry¢, aby op6zni¢ w ten sposob ulatnianie sig
substancji konserwujacych.

W przypadku zainstalowanej sprezarki powietrza
przytacze ssawne i tloczne nalezy zabezpieczy¢
zatyczkami.

Aby zapobiec wentylowaniu silnika (dziatanie
kominowe), nalezy odcia¢ doptyw powietrza przez
wlot w przypadku jego zasysania z rurki
doprowadzajacej powietrze.

Skfadowanie i opakowanie

e Po przeprowadzeniu konserwacii silnik nalezy
sktadowa¢ w suchej i wentylowanej hali i
odpowiednio przykry¢.

85

Konserwacja silnika

Przykrycie musi spoczywaé na silniku w luzny
sposob, by mogto wokét niego krazy¢ powietrze i
woda nie ulegata skropleniu. W razie potrzeby
nalezy zastosowa¢ $rodek osuszajacy.

Konserwacja uzupetniajaca silnikow

Po osiggnieciu maks. okresu ochronny
konserwacyjnej lub wykrycia wadliwej konserwacji i
zamiaru dalszego sktadowania silnika, nalezy
przeprowadzi¢ konserwacje dodatkowa. Konserwacja
uzupetniajaca zabezpiecza silnik lub czesci zamienne
na kolejne 12 miesiecy.

Konserwacje uzupetniajaca nalezy przeprowadzié
analogicznie do pierwszej konserwacii z przebiegiem
konserwacyjnym. Jezeli konserwacja uzupetniajaca
nie jest mozliwa (silnik zostat np. wymontowany z
urzadzenia lub instalacji) nalezy uwzgledni¢ podane
nizej specjalne wytyczne.

Konserwacja wewnetrzna

Uktad paliwowy
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DEUTZ zaleca stosowanie oleju napedowego o
zawarto$ci policyklicznych weglowodorow
aromatycznych < 8,0 %(m/m), smarownosci <
400 mikrometréw w tescie HFRR (EN ISO 12156-
1) i biodiesla (FAME) < 0,1 %(V/V).

Paliwo nalezy pompowaé przy uzyciu oddzielnej
pompy lub recznej pompy paliwowej az do
napetnienia uktadu paliwowego. Nastepnie nalezy
spusci¢ mieszanke paliwowa,

Ukfad oleju smarowego

Rozgrzany do ok. 60°C olej do konserwacji
wttoczy¢ za pomoca oddzielnej pompy lub recznej
pompy do smarowania wstepnego do obiegu

oleju smarowego. Ponadto nalezy recznie lub
przy uzyciu elektrycznego przyrzadu do obracania
obraci¢ kilkukrotnie silnikiem, aby zostaty pokryte
wszystkie tozyska i tuleje tozyskowe. Silnik mozna
obroci¢ réwniez przy uzyciu rozrusznika bez
potrzeby uruchamiania silnika.

Zdja¢ ostone gtowicy cylindra i spryska¢ zawory,
sprezyny zaworowe i dzwignie wahliwe olejem do
konserwacji.

Uktad chtodzenia

Z reguly konserwacja uzupetniajaca przed
uplywem 24 miesiecy nie jest konieczna. W razie
potrzeby uktad ptynu chtodniczego mozna
napetni¢ mieszanka $rodkéw przeciwkorozyjnych
i rozprowadzi¢ je w obiegu przy uzyciu
zewnetrznej pompy, by na wewnetrznych
powierzchniach ukfadu chtodzenia powstata
warstwa kryjaca.

Czas trwania przebiegu konserwacyjnego oraz
stezenie $rodka antykorozyjnego musza
odpowiada¢ wytycznym producenta danego
Srodka.

Na koniec nalezy spusci¢ ptyn chtodniczy.

Usuwanie konserwacji

Usuna¢ konserwaciji z przestrzeni wewnetrznych

Ukfad paliwowy

e Zbiornik paliwa i uktad paliwowy nalezy napetni¢
odpowiednim paliwem.

Uktad oleju smarowego

o Napetnic silnik olejem smarowym poprzez kréciec
wlewowy oleju.

Uktad chtodzenia

o W przypadku wzajemnej tolerancji $rodka do
konserwacji oraz $rodka do ochrony uktadu
chtodzenia, mozna nim bezpo$rednio napetni¢
uktad ptynu chtodniczego.

o Jesli nie mozna bez watpliwosci potwierdzi¢
wzajemnej tolerancji stosowanego $rodka do
konserwacji oraz $rodka do ochrony ukfadu
chtodzenia, przed napefnieniem nalezy
przeprowadzi¢ ptukanie czysta wodg trwajace ok.
15 minut.

Usuwanie konserwacji z elementoéw zewngtrznych

o Wszystkie pokryte srodkiem do konserwacji
powierzchnie i elementy nalezy przemy¢
destylowanym paliwem lub odpowiednim
$rodkiem do czyszczenia.

o W razie potrzeby nalezy przemy¢ rowki na kotach
pasowych rowkowych.

e Pasy klinowe lub zebrowo-klinowe zamontowa¢
zgodnie z wytycznymi.

e Napetni¢ ptynem chtodniczym.
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Konserwacja silnika

Transport i sktadowanie

Srodki do konserwacji/érodki do czyszczenia

Informacje na temat produktéw referencyjnych w
zakresie $rodkow do konserwacji/srodkow do
czyszczenia, ktére spetniajg wymagania DEUTZ,
mozna uzyskac u partnera DEUTZ.

lub do wizyty na stronie www.deutz.com
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Dane silnika i dane nastawcze

0Ogolne dane techniczne

Typ silnika Jednostka TCD4.114 |  TCcpeile | TTCD6ALE
Zasada dziatania czterosuwowy silnik wysokoprezny
Dotadowanie Turbosprezarka z chtodzeniem powietrza dotadowujacego
Rodzaj chtodzenia chtodzony woda,
Uktad cylindréw w rzedzie
Liczba cylindréw 4 | 6
Otwor/skok [mm] 101/126
taczna pojemnos¢ skokowa [em 3] 4038 | 6057
Metoda spalania Wirysk bezposredni
Uktad wtryskowy Deutz CommonRail (DCR)
Uktad recyrkulacji spalin zewnetrzne
Uktad koncowej obrobki spalin Selective Catalytic Reduction

SCR

i
filtr czastek statych do silnikéw diesla

DPF
Zawor6w na cylinder 4
Luz zaworowy: Wiot/wylot [mm] 0,3%005 /0,500
ustawienie za pomoca tarczy kata obrotu [’ 750 %15 | 190 £15°
Kolejnos¢ zaptonu 1-5-3-6-2-4
Kierunek obrotéw patrzac na koto zamachowe lewa
Moc silnika wg ISO 3046 kW] patrz tabliczka znamionowa silnika
Predkos¢ obrotowa (znamionowa) [min™] patrz tabliczka znamionowa silnika
llo$¢ ptynu chtodniczego (tylko silnik bez chtodnicy/wezy i rur) =[] 5.9 | 11.5 12
Dopuszcz. trwata temperatura ptynu chodniczego [°C] maks. 110
Réznica temperatury pomiedzy wlotem/wylotem ptynu chfodniczego [°C] 4-8
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Dane silnika i dane nastawcze

Dane techniczne

Silniki przemystowe/Technika rolnicza

Typ silnika Jednostka TCD4.114 TCD6.1L6 | TTCD 6.1 L6
Termostat rozpoczecie otwarcia [°C] 87

Termostat catkowicie otwarty [°C] 102

llo$¢ wymienianego oleju (z filtrem

Silniki grzemyslov?/e/T ecl:hrgika rolnizzza =l 15 15.5t125,0" 50
Temperatura oleju w misce olejowej, maksymalna [°C] 125

Cisnienie oleju minimalne (niska predko$¢ obrotowa na biegu jatowym, silnik [kPa/bar] 80/0,8

rozgrzany)

Maksymalna dopuszczalna temperatura powietrza do spalania za chtodnica [°C] 50

powietrza dotadowujacego

Naprezenie pasa klinowego Naprezenie wstepne/naprezenie

Pas klinowy AVX 13 (szeroko$¢: 13 mm) [N] 650+50 / 400+50

Naprezenie pasa zebrowo-klinowego Automatycznie naprezana obcigzona sprezynowo rolka naprezajaca
Cigzar bez uktadu chtodzenia wg DIN 70020-A ~kg 400/ 450 621/ 641 680

bagnecie pomiarowym oleju smarowego.

*Podane ilosci oleju smarowego obowigzujg dla wersji standardowych. W przypadku silnikéw o odmiennych niz standardowe, na przyktad miskach olejowych/bagnetach
pomiarowych illub przeznaczone do pracy w pozyciji przechylonej, wymagana ilo$¢ oleju smarowego moze by¢ inna. Nalezy kierowaé sie zawsze oznaczeniem na
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Narzedzia

Zestaw narzedzi do odkrecania i dokrecania $rub
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Dane techniczne

Zamawianie narzedzi

Opisane w niniejszym rozdziale narzedzia specjaine

mozna naby¢ za posrednictwem lokalnego

dystrybutora DEUTZ.
Zestaw narzedzi Torx
Numer katalogowy:
0189 9092
Torx
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Przyrzad do pomiaru naprezenia pasa klinowego
Numer katalogowy:
0189 9062

Przyrzad pomiarowy do kontroli zadanego
naprezenia pasa klinowego.
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Narzedzia

Dane techniczne

Specjalny klucz do demontazu wymiennych
filtrow

Numer katalogowy:
0189 9142

Do demontazu wymiennych filtrow.
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Refraktometr
Numer katalogowy:
0293 7499

Za pomoca tego urzadzenia testowego mozna oceni¢
nastepujace materiaty eksploatacyjne:

o Plyn chiodniczy

o Elektrolit w akumulatorze

e zrodek redukujacy SCR

a1






DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40
low SAPS (DQC IV-10 LA)

5L -
20L 0101 7976
209 L 0101 7977

The engine company.

DEUTZ Clean-Diesel

InSyPro
1L 0101 7967
SL 0101 7968

®
DEUTZ

Conditioner

DEUTZ Cooling System

5L

0101 7990

2L

0101 7991

210 L

0101 7992

DEUTZ AG

Sales & Service Information Systems

OttostralRe 1
51149 Koln
Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Faks: +49 (0) 221-822-3525

E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com
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Oryginalna instrukcja obstugi
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