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Navod k obsluze

The engine company.

Pokyny

EU stupen IV &V / US EPA Tier 4

®
DEUTZ

Pokyny e Nemérite oblast pfistupu chladiciho vzduchu ke - Pfinetésnostech ihned vyhledejte servis.
dmychadlu nebo ventilatoru. Musi byt zajistén — P¥i pracich na palivovém systému zajistéte,

Tento motor je uréen vyhradné k dcelu pouZiti neomezeny piivod chladictho vzduchu,
odpovidajicimu objemu dodavky a je vyrobcem k

tomuto Ucelu zhotoven (pouZiti v souladu s

uréenim). Jakékoliv pouZiti nad ramec tohoto

urceni plati jako pouZiti v rozporu s uréenim. Za .
timto zptisobem vzniklé Skody vyrobce nerui.

Riziko s tim spojené nese pouze uZzivatel. : e né pro Vas

vonuéeno.

K pouzivani v souladu s uréenim patfi také
dodrZovani podminek provozu, tdrzby a oprav,
predepsanych vyrobcem. Motor smi byt pouZivan,
udrzovan a opravovan pouze osobami, které s
timto maji zkuSenosti a které byly seznameny s
piipadnym nebezpe¢im.

Je tfeba dodrzovat pfislusné predpisy k ochrané
pred Urazem, jakoz i ostatni vSeobecné uznavana
bezpecnostné-technické a pracovné-zdravotnicka
pravidla.

U béZziciho motoru hrozi riziko poranéni

zpUsobené:

- otacejicimi se a horkymi soucastkami

- umotorl se zdZehovym zapalovanim (
elektrické napéti) bezpodminecné zame
dotyku!

Svévolné zmény na motoru vyluéuji odpi

vyrobce za takto vzniklé Skody.

Pii ¢iSténi pomoci tekutin
elektrické soucastky nep

e Nepracujte na palivoyém,systému za béZiciho

motoru — ohroze

Po zastaveni motol e poklesu tlaku (u
motort s Common Rail'cca 5 minut, jinak 1
minutu), nebot je systém pod vysokym tlakem —

regulagnim systémem ovlivnit vy
vyfukovych plynd. NemUzZe tal
zaruceno dodrZeni zékonnych
ochrané Zivotniho prostredi.

Ohrozeni vlivem vysokého tlaku pfi netésnostech
— ohroZeni Zivota!

aby béhem opravy nedoslo k ndhodnému
Rugeni vyrobce za Mé Skody je zapnuti motoru — ohroZeni Zivota!
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Predmluva

CALIFORNIA PROPOSITION 65 WARNING

WARNING: Breathing diesel engine
A exhaust exposes you to chemicals

known to the State of California to cause

cancer and birth defects or other

reproductive harm.

Always start and operate the engine in a

well-ventilated area.

If in an enclosed area, vent the exhaust to

the outside.

Do not modify or tamper with the exhaust

system.

Do not idle the engine except as necessary.

For more information go to

www.P65warnings.ca.gov/diesel

Vazeny zakazniku

Srdecné blahoprejeme ke koupi Vaseho motoru
DEUTZ.

Motory chlazené vzduchem/kapalinou znacky DEUTZ

byly vyvinuty pro Siroké spektrum poutZiti. Pfitom je

Sirokou nabidkou variant zajisténo, ze budou spinény

i pfipadné specialni poZadavky.

Motor je vybaven adekvatné montaznimu pfipadu, to

znamena, Ze ne vSechny konstrukéni dily popsané v
tomto ndvodu jsou zabudované ve VaSem motoru.

SnaZzili jsme se na rozdily ddrazné poukézat, takze
pokyny k provozu a opravé VaSeho motoru snadnéji
najdete.

Ujistéte se prosim, Ze je tento ndvod k obsluze k
dispozici kazdému, kdo se podili na provozu, Gdrzbé
a opravé motoru, a Ze tyto osoby obsah pochopily.
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V piipadé dotazli se prosim obratte na nas, radi Vam

poradime.
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VSeobecné informace

Dieselové motory DEUTZ

Dieselové motory DEUTZ a pfislusné komponenty
dodate¢né Upravy spalin jsou produktem
dlouhodobého vyzkumu a vyvoje. Timto ziskané
odborné know-how ve spojeni s vysokymi poZadavky
na kvalitu je z&rukou pro vyrobu motord s dlouhou
Zivotnosti, vysokou spolehlivosti a nizkou spotfebou
paliva. Je samoziejmé, Ze jsou spinény i vysoké
poZadavky na ochranu Zivotniho prostredi.

Bezpe€nostni opatieni u béziciho motoru
Udrzbafské prace a opravy provadéjte jen na
odstaveném motoru. Zajistéte, aby nedoslo k
netimysinému spusténi motoru - Nebezpe€i Urazu!

Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou vSechny
ochranné dily namontovany a zda bylo veSkeré
nafadi odstranéno z motoru.

Pfi provozu motoru v uzavienych nebo podzemnich
prostorach dodrzujte pfedpisy o bezpecnosti prace.

Pfi préci na béZicim motoru musi pracovni obleceni
tésné pfiléhat.

Tankuijte pouze pfi odstaveném motoru.
Udrzba a oSetiovani

Udrzba a oSetfovani spolurozhoduif o tom, zda bude

motor uspokojivé splfiovat poZzadavky na néj kladené.

DodrZovani pfedepsanych intervald idrzby a peclivé
provadéni tdrzby a oSetfovani jsou proto
bezpodmine&né nutné.

Predevsim musi byt dbano na ztizené provozni
podminky odchylujici se od normalniho provozu.

©06/2018

VSeobecné informace

Originalni dily DEUTZ

Origindlni dily DEUTZ podiéhaji stejnym pFisnym
pozadavkim na kvalitu jako motory DEUTZ. Dalsi
zdokonaleni vedouci ke zlepSeni motort se zavadéji
samoziejmé také u originalnich dili DEUTZ. Pouze
pouZiti originalnich dili DEUTZ vyrobenych podle
nejnovéjSich poznatkd poskytuje zaruku bezvadné
funkce a vysoké spolehlivosti.

Vyménné komponenty DEUTZ Xchange

Vyménné komponenty DEUTZ predstavuji cenové
vyhodnou alternativu. Samozfejmé i zde plati
nejvyssi méfitka kvality stejné jako u novych dild. Z
hlediska funkce a spolehlivosti jsou vyménné
komponenty DEUTZ rovnocenné s originlnimi dily
DEUTZ.

Azbest

U tohoto motoru pouZité tésnéni neobsahuji azbest.
Pfi udrzbarskych a opravarskych pracich pouzivejte
prosim odpovidajici originélni dily DEUTZ.

Servis

Chceme udrzet vysoké vykony motord a tim i divéru
a spokojenost nasich zakazniku. Proto nas po celém
svété zastupuije sit servisnich pobocek.

Jméno DEUTZ neni pouze synonymem motord, jez
jsou vysledkem vyzralé vyvojové prace, nybrz také
kompletniho servisu, garantujiciho optimalni provoz
naSich motor( a zakaznickou sluzbu, na kterou se
muzete spolehnout.

V piipadé provoznich zavad a dotazli k ndhradnim
dilim se obratte na VaSeho partnera spolegnosti
DEUTZ. N&S proskoleny odborny personél se v
pipadé poskozeni postara o rychlou a odbornou
opravu za pouZiti originalnich dild DEUTZ.

VZdy aktualni prehled servisnich partnerd ve Vasi
blizkosti najdete na domovské strance DEUTZ spolu
s informacemi o pifislusnosti vyrobk a servisnich
sluzbach.

Impresum

DEUTZ AG

OttostralRe 1

51149 KéIn

Némecko

Telefon:+49 (0) 221-822-0
Fax:+49 (0) 221-822-3525
E-mail:info@deutz.com
www.deutz.com

Nebezpeéi

Tento symbol se pouziva u viech
bezpecnostnich pokynd, pri jejichz
nedodrZeni hrozi bezprostredni nebezpeci
ohroZeni zdravi a Zivota dotcenych osob.
Peclivé na né dbejte. Predejte bezpecnostni
pokyny také dale VaSemu personalu. Dale
musi byt dbano na ,VSeobecné
bezpecnostni pokyny a pokyny k ochrané
pred Urazem“ dané zakonodarcem.

Pozor

Tento symbol upozorfiuje na nebezpedi
: g}' poskozeni konstrukéniho dilu a motoru.
Bezpodmineéné dodrzujte uvedené pokyny,
jejich nedodrZeni muze vést ke zniceni
konstrukéniho dilu a motoru.

Pokyny

Tento symbol najdete u v3eobecnych
pokynd.
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Typ

Popis motoru

Pojmenovani typu motoru

Tento navod zahmuje nésledujici typy motoru

TCD4.1L4
TCD6.1L6
TTCD 6.1L6
TCD
T Turbodmychadlo na vyfukové plyny
T dvoustupriové prepliovani
turbodmychadla
C Chladi€ plniciho vzduchu
D Diesel
4.1/6.1
41 Zdvihovy objem v litrech
6.1 Zdvihovy objem v litrech
L4/6
v fadé
Pocet valcu
Pocet valct
Legislativa tykajici se spalin
Motor a piisluSny systém EAT (Exhaust
A After Treatment) jsou navzajem sladéné a

propojené odpovidajici elektronickou
regulaci.

©06/2018

Popis motoru

Pouze v této kombinaci jsou pfislusnymi
A (rady certifikované a dodrzuiji pfipustné

limity spalin. Provoz motoru s jinymi systémy
EAT nenf pripustny.

Motory uvedené v tomto navodu k obsluze splfiuji
nasledujici predpisy o emisich spalin

Se systémem dodate¢né Upravy spalin

USA EPA Tier 4 final

EU Stupen IV

EU Stupen V

N

Mot.-Typ

DEUTZ DEUTZ AG MADE IN GERMANY

Presna certifikace je natiSténa na typovém Stitku
motoru.

Motory tohoto navodu k obsluze se sméji

A provozovat pouze s funkénimi systémy
dodatecné Upravy spalin (jsou-li soucasti
dodavky DEUTZ).

Typovy Stitek

Typ (A), &islo motoru (B) a Udaje o vykonu jsou
vyrazeny na typovém Stitku.

Pfi pofizeni nahradnich dili musi byt udany typ a
¢islo motoru.

Typ

Umisténi typového Stitku

Typovy Stitek (C) je pfipevnén na krytu hlavy vélce
nebo na klikové skfini.

¢islo motoru

Cislo motoru (D) je vyrazeno na klikové skiini ($ipka)
a na typovém Stitku.

Sériova ¢isla komponent dodateéné Upravy
spalin

1 Typovy Stitek filtru ¢astic pro dieselové motory
2 Typovy Stitek katalyzatoru SCR

Sériova &isla komponent dodateéné Gpravy spalin
jsou vyrazena na typovych Stitcich.
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Typ

Popis motoru

Sériova €isla komponent dodateéné Upravy
spalin

1 Typovy Stitek filtru ¢astic pro dieselové motory
2 Typovy Stitek katalyzatoru SCR

Sériové ¢isla komponent dodate¢né Gpravy spalin
jsou vyrazend na typovych Stitcich.

©06/2018

Popis motoru

Cislovani valci

I Vlevo

I Vpravo

Usporadani valcl

Vélce jsou Cislovany v poradi od setrvaéniku (1).
Smér otaceni

Z pohledu na setrvacnik.

LevotocCivé: Proti sméru hodinovych rugicek.
Strany motoru

Z pohledu na setrvacnik.

Viyobrazeni motoru

10

TCD4.1L4
Primyslovy motor
Pohled zprava (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu
Klinovy Zebrovy femen
Napinaci kladka

Vyménny filtr paliva
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Vyménny filtr mazaciho oleje
Mérka mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Vysokotlaky zasobnik (Rail)
10  Doplnéni motorového oleje
11 Odvzdudnéni klikové skfiné

© 00 N o OB W N
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Vyobrazeni motoru

Popis motoru
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Popis motoru

TCD4.1L4

Priimyslovy motor

Pohled zleva (pfiklad)

1 Vstup spalovaciho vzduchu

2 Vystup chladici kapaliny

3 Vstup chladici kapaliny

4 Vystup spalin

5  Vypoustéci Sroub mazaciho oleje

11

Viyobrazeni motoru

12

TCD4.1L4

Zemédélska technika

Pohled zprava (pfiklad)

© 00 N o OB W N
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Vstup spalovaciho vzduchu
Klinovy Zebrovy femen
Napinaci kladka

Vstup chladici kapaliny
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Generator

Vyménny filtr mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva
Vysokotlaky zasobnik (Rail)
DoplInéni motorového oleje
Odvzdusnéni klikové skfiné
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Vyobrazeni motoru

Popis motoru
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Popis motoru

o

TCD4.1L4

Zemédélska technika

Pohled zleva (pfiklad)

1 Vstup spalovaciho vzduchu
2 Vystup spalin

3 Doplnéni motorového oleje
4 Mérka mazaciho oleje

13

Viyobrazeni motoru

14

TTCD 6.1L6

Zemédélska technika

Pohled zprava (pfiklad)

© 00 N o OB Ww N
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Vstup spalovaciho vzduchu
Generator

Klinovy Zebrovy femen
Vstup chladici kapaliny
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Viyménny filtr mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva
Vysokotlaky zasobnik (Rail)
Doplnéni motorového oleje
Odvzdusnéni klikové skfiné
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Vyobrazeni motoru

Popis motoru

©06/2018

Popis motoru

TTCD6.1L6

Zemédélska technika

Pohled zleva (pfiklad)

gl B W N

Vstup spalovaciho vzduchu
Vystup chladici kapaliny
Vystup spalin

Mérka mazaciho oleje
Doplnéni motorového oleje

15

Schéma mazaciho oleje

16

i

@ﬁd@@@

Systém mazaciho oleje

(PFiklad)

1
2
3
4
5
6
7
8
9

Olejové vana

Cerpadlo mazaciho oleje
Tlakovy omezovaci ventil
Chladi¢ mazaciho oleje
Zpétny ventil

Obtokovy ventil

Obtokovy ventil

Tlakovy regulacni ventil

Filtr mazaciho oleje

Hlavni kanal mazaciho oleje
Chladici tryska pistu
Vahadlo

Turbodmychadlo na vyfukové plyny

Kompresor
Volitelné
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Schéma paliva Popis motoru

Schéma paliva
Priklad)

Palivové nadrz
Palivovy predfiltr

—_

Palivové cerpadlo

Viyménny filtr paliva

Privod paliva k fidicimu bloku FCU (Fuel
Control Unit)

6  Ridici blok FCU (Fuel Control Unit)

7 Vysokotlaké cerpadio

8  Vysokotlaky z&sobnik (Rail)

9  Injektor

g W N e

10 Zpétny tok paliva k palivové nadrzi
11 Zpétné potrubi

©06/2018 17

POpiS motoru Schéma chladici kapaliny

Schéma chladici kapaliny

o 0 (Priklad)
Prdmyslovy motor
Chladi¢
Cerpadlo chladici kapaliny
\ \ \ Chladi¢ mazaciho oleje
Piivod chladici kapaliny k chlazeni motoru
. \ Trubkové chlazeni véalce/hlavy
x18 #x2 x1

o OB W N

Kompresor
Volitelné

MoZnost pfipojeni topeni kabiny

I\
1\

nlp

000000
(60000,

}

-

-
b
L

8  Dévkovaci modul

9  Nadrz AdBlue®

10  Chladic recirkulace vyfukovych plynG
11 Snimac teploty

12 Termostat

13 Vyrovnavaci nadrz

R

| —p—

\
\

L 5%
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Schéma chladici kapaliny POpiS motoru

Schéma chladici kapaliny
(Priklad)
Zemédelska technika
1 Chladi¢
TTCD 6.1 L6
2 Chladi¢
3 Cerpadlo chladici kapaliny

Elektronické ¢erpadlo chladici kapaliny
TTCD 6.1 L6

Chladi¢ mazaciho oleje
Pfivod chladici kapaliny k chlazeni motoru
Trubkové chlazeni vélce/hlavy

©
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Chladi¢ pniciho vzduchu
TTCD 6.1 L6

Kompresor
Volitelné

10 Moznost piipojeni topeni kabiny

11 Déavkovaci modul

12 N&drz AdBlue®

13 Chladi¢ recirkulace vyfukovych plyni
14 Snimac teploty

&

L 8 8 1 1 1
o

———

15 Termostat
16  Vyrovnavaci nadrz

—— w\/ 17 Vyrovnavaci nadrz
TTCD 6.1 L6

©06/2018 19

POpiS motoru Recirkulace vyfukovych plyni

Externi recirkulace vyfukovych plyni
1 Diléi proud vyfukovych plynt
(nechlazeny)

Pfivod chladici kapaliny

Ovlada¢
(elektricky aktivovany)

Chladi€ recirkulace vyfukovych plynd
Jazyckovy ventil

Zpétny tok chladici kapaliny

Vstup spalovaciho vzduchu

Diléi proud vyfukovych plynti
(chlazeny)

w N

© N o o

20 ©06/2018



Dodateéna Uprava spalin

Popis motoru

©&6/2018

Popis motoru

Systém dodateéné Upravy spalin

Zemédélska technika

1 Cerpadio SCR

2 Nadrz SCR

3 Vedeni chladici kapaliny
k pfedehfevu nadrze SCR

4 Skrtici klapka

5  Filtr ¢astic pro dieselové motory

6  Snimac tlaku

7 Snima¢ NOx

8  Snimag diferenéniho tlaku

9  Snimac teploty

10 Snima¢&NOx

11 SCRé&atalyzator

12 Déavkovad

13 Vedeni&hladici&kapalinyé
ke&hlazeni&avkovace

14 Vedeni&SCR

21

Dodateéna Gprava spalin

22

Systém dodateéné Upravy spalin

Pr myslovyénotor

1

Cerpadlo&SCR

Nadrzé&5CR
Vedenié&hladici&apalinyé
képredehfevuéadrzeéSCRe
ké&hlazenidlavkovace

Vedenié&SCR
Snima¢dNOx

Dévkovaé

SnimaaNOx
Snimacéeploty
Snimacélaku
SCR&atalyzator
Snimacéliferencnihodlaku
Snimacéeploty
Filtr&asticéprodlieselovéénotory
Skrticilapka
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Elektrika/elektronika

Popis motoru
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Popis motoru

Elektronicka regulace motoru

Snima¢ otacek pres vackovou hiidel
Ridici blok FCU (Fuel Control Unit)
Centralni konektor (pro fidici jednotka motoru)

B oW N

Snimag tlaku plniciho vzduchu, snimag teploty
plniciho vzduchu

5  Snimac protitiaku vyfukovych plynd

6  Diferencni tlak pritokomér

7 Skrtici klapka

8  Topna pfiruba

9  Snimac tlaku v railu

10 Snimac otacek pres klikovou hridel
11 Snima¢ tiaku mazaciho oleje

12 Startér

13 Snimad teploty chladici kapaliny

14 Ovladag recirkulace vyfukovych plynd

23

Elektrika/elektronika

Upozornéni k elektronice motoru

Tento motor je vybaveny elektronickou fidici
jednotkou.

Viybaveni piislusného systému zavisi na
pozadovaném funk&nim rozsahu a predpokladaném
zpdsobu pouZiti motoru.

Mimo to je tfeba respektovat montazni smérnice
DEUTZ AG.

Bezpeénostni opatieni

Konektory fidicich jednotek jsou pracho- a
A vodotésné (tfida ochrany IP69K) jen s
nasazenym protikonektorem! Az do
nasazeni protikonektor(i musi byt fidici
jednotky chranény pred stfikajici vodou a
vihkosti!
Nespravné pélovani mize vést k vypadku
fidicich jednotek.
Pro zamezeni poskozeni fidicich jednotek
se musi pred zahajenim elektrodového
svafovani odpojit vSechna zastrékova
spojent na fidici jednotce.
Zasahy do elektrického zafizenti, které
nebudou provedeny podle odpovidajicich
smérnic DEUTZ resp. provede je
nekvalifikovany personal, mohou trvale
poskodit elektroniku motoru a mit vazné
nasledky, které nejsou kryty zarukou
vyrobce.
Je prisné zakazéano:
a) Provadét zmeény nebo pripojeni kabelazi
elektrickych fidicich jednotek a datovych
prenosovych vedeni (CAN vedeni).
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b) Navzajem zaménovat fidici jednotky.
A Jinak dojde ke ztrté narokd na zaruéni

plnéni!

Diagnostické a udrzbafské prace smi byt

provadény vyhradné autorizovanym

personalem za pouZiti pristrojii povolenych

spole¢nosti DEUTZ.

Monté&zni pokyny

Ridicf jednotky jsou kalibrovany na piislusny motor a
oznaceny ¢islem motoru. Kazdy motor Ize provozovat
jen s odpovidajici fidici jednotkou.

Vysilage (pedalové valuatory) nutné pro provoz
vozidla se musi pfipojit ke kabelovému svazku na
strané vozidla a kalibrovat diagnostickym programem
SERDIA (SERvisni DIAgn6za) spole¢nosti DEUTZ.
Propojeni a rozvod kabel kabelového svazku
najdete ve schématu zapojeni.

Napéjeci napéti
12V
24V

Je tfeba zajistit dostate¢né nabiti baterie. PreruSeni
napéjeciho napéti na bézicim motoru méze vést k
poSkozeni elektriky/elektroniky. Vypadek napéjeciho
napéti vede k zastaveni motoru.

Napéti vysSi nez 32V zpisobuje poskozeni fidici
jednotky.

Diagndza

Ridicf jednotky DEUTZ jsou vybaveny viastni
diagnézou. V paméti poruch se ukladaji aktivni a
pasivni zaznamy chyb. Aktivni chyby se zobrazuiji
prostrednictvim kontrolky poruchy/diagnostické
kontrolky B 77.

Diagnostiku Ize provést prostfednictvim:

Kontrolka poruchy (blikajici kod)
Shérnice CAN

DEUTZ elektronicky displej

e Diagnosticka zastrcka (SERDIA)

Kabelaz na strané pristroje

Je tfeba dodrzovat mont&Zni smérice DEUTZ AG.
ZvI4sté se musi kontakty konektord slisovat k tomu
uréenymi bézné prodejnymi nastroji. V pfipadé
potreby se sméji vsazené kontakty znovu odstranit z
pouzdra konektoru pouze uréenymi nastroji.
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Okolni podminky Ovladani
Lz PouZivani motord v provozu s malym zatizenim Nasledujici moznosti miiZe vzit vyrobce v potaz
i ~ (motor nedosahuje provozni teploty) po dlouhé nebo je mliZze opravnény odborny personal
—_— — ¢asové obdobi za chladnych klimatickych podminek dodate¢né namontovat:
vede k plytvani palivem, zrychlenému opotfebeni a T o L
/ | \ pHipadné k poskozeni motoru. Tyto podminky nizké . Zahnvanl_chladluholokruhu anebo olejového
teploty maji za nasledek netipiné spalovani a tim okruhu pfi zastaveném motoru.
0°C vznik riiznych usazenin na sou¢astech uvniti motoru. e Udrzovani pozadované provozni teploty motoru,

Nizk& okolni teplota

Provozovani motor( za chladnych nebo dokonce
arktickych klimatickych podminek vyZaduje
modifikace na motoru, na montazi, pfi provozu
motoru a pfi UdrZbé. Nebudou-li tyto modifikace
zohlednény, mlZe to mit vliv na vlastnosti motoru,
vykon, spolehlivost a provoz pfislusného systému
dodate¢né Upravy spalin.

Provozovani motoru za chladnych nebo
g}' arktickych klimatickych podminek bez
vhodnych modifikaci mize mit viiv na

Navic mdze dlouhodobé provozovani motoru s
nizkymi teplotami spalin zpUsobit casné chyby, resp.
selh&ni motoru a systému dodatecné Upravy spalin.

Obsluha muze provést nasledujici opatieni:

Mazaci olej

e Zvolit viskozitu mazaciho oleje podle okolni
teploty.

e Pri astém startu zastudena zkratte intervaly
vymény mazaciho oleje na polovinu.

Palivo

e Pod 0 °C pouzivejte zimni palivo E 46.

Baterie

o Dobry stav nabiti baterie je pfedpoklad pro start
motoru B 71.

e Zahrati baterie na cca 20°C zlepSuje chovani pii
startovani motoru. (DemontéZ a uloZeni baterie v

specialné v provozu s malym zatiZenim,

vyZaduje:

- Zapojeni dodate¢ného zatizeni aplikaci.

— Pouziti zakryti, resp. oplasténi chladice.

— Opléasténi olejové vany a rovnéz spodni strany
motoru na ochranu ped chladnym vzduchem
skrz ventilator motoru.

— Pokud mozno pouZiti teplotné nezévislé
spojky ventilatoru.

Izolace palivovych vedeni, filtrd, cerpadel nebo

také nadrzi.

Zahfivéani nasavaného vzduchu pfedehfevem

nasavaného vzduchu nebo obtokovym vedenim

teplého vzduchu prostoru motoru.

Zahfivani odvétravani klikové skifné.

Mate-li dalSi dotazy, obratte se na Vaseho
dodavatele zafizeni nebo partnera DEUTZ.

Vlysoka okolni teplota, velka vyska

zéruku. teplém prostoru).
Pomicka pro start zastudena Motory jsou vybavené elektronickou fidici
* Nllgsqry trOh-Ovtﬁ né}vp du kgt;slu.zsou opatfené ﬁ%glll(tekg\lljéden)"ch provoznich podminek se
pallsfovyml‘z avicimi svickami = 30. automaticky snizuje mnozstvi paliva, coz je
Chladici kapalina fizeno elektronickou fidicf jednotkou.
o DodrZujte sméSovaci pomér prostiedek na - 4 s
ochranu proti zamrzéni/chladici kapalina 2 47. * Pouziiive velke vysce
© 06/2018 25
Ovladani Okolni podminky
e PoufZiti pfi vysokych okolnich teplotach
Odavodnéni: S rostouci vySkou nebo okolni teplotou
klesé hustota vzduchu. Tim se také snizuje mnozstvi
kysliku ve vzduchu nasavaném do motoru a bez
snizeni mnozstvi vstfikovaného paliva vznika pfilis
husta smés paliva se vzduchem.
e Dusledky by byly:
- ¢erny kouf ve vyfukovém plynu
- vysoka teplota motoru
- sniZeni vykonu motoru
- popt. zhorSeni chovani pfi startovani
Mate-li dalSi dotazy, obratte se na Vaseho
dodavatele zafizeni nebo partnera DEUTZ.
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Prvni uvedeni do provozu

Ovladani

Pfipravné prace pfed prvnim uvedenim do

provozu

(Plan udrzby E 10)

o Odstranite konzervaci motoru.

e QOdstranite pfipadna prepravni zafizeni.

e Zkontrolujte baterie a kabelové spoje a v pfipadé
potfeby je namontuijte.

e Kontrola napnutf femenu = 65.

e Nechte zkontrolovat autorizovanym personalem
servisu funkci sledovani chodu motoru pfip.
varovné zafizen.

e Zkontrolujte uloZeni motoru.

e ZKontrolujte spravné usazeni hadicovych spojeni
a prichytek.

U motort po generalni opravé provedte

nasledujici dalsi prace:

e Zkontrolujte a popf. vymérite palivovy predfiltr a
palivovy filtr.

o Zkontrolujte filtr nasdvaného vzduchu (pokud je k
dispozici, udrZujte podle ukazatele ddrzby).

e Vypustte mazaci olej a kondenzat z chladice
plniciho vzduchu.

o Dopliite motorovy olej.
e Napliite systém chladici kapaliny B 83.

Dopliite motorovy olej

| Nedostatek pfip. nadbytek mazaciho oleje
. mize vést k poskozeni motoru.
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Motory se zpravidla dodévaji bez napiné
mazaciho oleje.

Pred pInénim zvolte kvalitu motorového

oleje a viskozitu.

Objednavka mazacich olejli DEUTZ u

vaSeho partnera DEUTZ

o Dopliite mazaci olej do motoru pies pinici hrdlo
mazaciho oleje.

e DodrZujte mnozstvi plnéni mazaciho oleje = 83.

FUEL

Doplnéni paliva

' Tankuijte pouze pfi odstaveném motoru.
g} Dbejte na ¢istotu. Nevylijte Z&dné palivo.
Dodatecné odvzduSnéni palivového systému
prostrednictvim 5 minutového zkuSebniho
béhu naprazdno nebo pfi nizkém zatizeni je
nezbytné.

Pouzivejte pouze Cisté béZné znackové
dieselové palivo. Dodrzujte kvalitu paliva
46.

V zévislosti na venkovni teploté pouZzivejte
letni nebo zimni palivo.

o Nizkotlaky palivovy systém je tfeba po napinéni
pfed prvnim nastartovanim odvzdusnit
elektrickym palivovym cerpadiem E 56.
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Prvni uvedeni do provozu

Tankovani AdBlue®

Kapalina AdBlue® je podle regionu znama
ISy pod rznymi oznacenimi:

V USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), v

Brazilii jako ARLA32.

Jeji technické oznaceni zni AUS32.

AdBlue® je registrovana znacka Svazu

automobilového primyslu e. V. (VDA).

Palivo dopliiujte pouze pokud je motor v
! (‘Z} Kiiu.

Dopliujte pouze AdBlue®!

Jina média, i minimalni mnozstvi

(napf. nafta), vedou ke zni¢eni systému.

Pokud bude natankovana napr. nafta a

dostane se do systému, musi byt cely

systém vstfikovani SCR vyménén!
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Jestlize se nacerpané médium (napf. nafta)
! (‘;} nedostane do vedeni ani do dopravniho

cerpadla / davkovaciho modulu, postaci

vyprazdnéni a dikladné vycisténi nadrze

SCR.

Dbejte na Cistotu.

Minimalni dopliiovaci mnozstvi AdBlue®

Pfi tankovani AdBlue® je tfeba dodrZovat nasledujici
minimalni dopliovaci mnoZzstvi. Tankovani pod
predepsané minimalni dopliovaci mnoZstvi je
piipustné pouze tehdy, kdyZ nadrz v okamZiku
tankovani nedisponuje dostate¢nym volnym
objemem nédrze.

Objem nadrze Minimalni dopliiovaci
mnozstvi
<201 51, resp. plna nadrz
2201 101, resp. pIna nadrz

Naplite systém chladici kapaliny

' Chladici kapalina musi mit pfedepsanou
: g}‘ koncentraci prostredku na ochranu
chladiciho systémul!

Nikdy neprovozujte motor bez chladici
kapaliny, a to ani kratkodobg!

Objednévka prostredku na ochranu
ISy chladiciho systému u VaSeho partnera

DEUTZ.

o Naplite chladici systém pres vyrovnavaci nadrz.
e Uzavfete vyrovnavaci nadrz ventilem.

e Nastartujte motor a zahfivejte jej, dokud se
termostat neotevre.

e Chod motoru s otevienym termostatem 2 az 3
minuty.

e Zkontrolujte stav chladici kapaliny a popfipadé ji
doplrite.

Nebezpedi opareni horkou chladici
kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem!

Uzaviraci poklop otevirejte jen ve
vychlazeném stavu. Pfi manipulaci

s chladicimi médii dodrZujte bezpecnostni
pokyny a mistni predpisy.

e PopF. postup se startem motoru opakujte.

e Naplite chladici kapalinu aZ po znatku MAX na
vyrovnavaci nadrzi a zavrete uzaviraci poklop
chladiciho systému.

e Zapnéte pfip. topeni a nastavte jej na nejvyssi
stupen, aby se tepelny okruh napinil a odvzdus3nil.

e DodrZujte plnici mnoZstvi chladiciho systému
83.

ZkuSebni chod
' Dodate¢né odvzdusnéni palivového systému
: prostrednictvim 5 minutového zkuSebniho
béhu naprazdno nebo pfi nizkém zatiZeni je
nezbytné.

Po pripravéach provedte kratky zkusebni chod az do
provozni teploty (cca 90 °C).

Motor, je-li to mozné, pfi tom nezatéZuite.
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Prvni uvedeni do provozu

Ovladani

e Prace je-li motoru v Klidu:
- Zkontrolujte tésnost motoru.

- Zkontrolujte stav mazaciho oleje, popf.
doplrite.
- Zkontrolujte stav chladici kapaliny a popfipadé
ji doplfte.
o Préace béhem zkuSebniho chodu:
- ZKontrolujte t&snost motoru.

©06/2018
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Prubéh startovani

Pred nastartovanim se uijistéte, Ze se nikdo
nezdrZuje v rizikové oblasti

motoru/pracovniho stroje.

Po opravéch: Zkontrolujte, zda jsou v3echny
ochranné dily namontovany a zda bylo
veskeré naradi odstranéno z motoru.

Pfi startovani pomoci Zhavicich svicek
nepouZzivejte Zadné dalsi startovact
pipravky (napf. sprej ,Start pilot‘).
Nebezpeci nehody!

| Jestlize motor nenaskoci a bliké kontrolka
: g}' poruchy, potom elektronicka regulace
motoru aktivovala k ochrané motoru
blokovani startu.
Blokovani startu se prerusi, pokud se
systém zapalovacim kliéem na cca 30
sekund vypne.
Startujte bez preruseni max. 20 sekund.
Jestlize motor nenasko¢f, po jedné minuté
prestavky startovani opakuite.
Jestlize motor po dvou startovanich
nenaskocil, zjistéte pri¢inu podle tabulky
poruch B 72.
Nerozbihejte motor ze studeného stavu
piimo do chodu naprazdno s vysokymi
otackami/provozu pfi plném zatizeni.

Je-li to mozné, oddélte motor vypnutim
ISy spojky od pohanénych zafizeni.

30

e je omezena maximalni doba startovani.

D o je zad&na pauza mezi dvéma pokusy o
nastartovani.

— Start pak automaticky pokraduje
1 e je zabranéno startovani pfi bézicim motoru.

Je-li naprogramovand funkce impulsniho startu, staci
kratky startovaci povel zapalovacim klicem do polohy
2 nebo startovacim tlacitkem, je-li pfitomno.

Se zafizenim pro studeny start

Zasunite kIi¢.

- Stupeni 0 = Zadné provozni napéti.
Otocte klicem doprava.

- Stupefi 1 = provozni napéti.

— Motor je pfipraven k provozu.

Elektronicka regulace motoru aktivuje
prostiednictvim teploty chladici kapaliny motoru
pod stanovenou teplotou energetizovani
Zhavicich svicek.

Zatlacte kli¢ a proti tlaku pruziny otacejte dale
doprava.

- Stupef 2 = startovani.

Pustte kIi¢, jakmile motor nasko¢i.

- Kontrolky zhasnou.

Je-li startér ovladan pies relé elektronickym
regulatorem motoru:
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Provozni kontrola

Ovladani

Elektronicka regulace motoru

Systém sleduje stav motoru a sv(j vlastni.

e Kontrola funkce

- Zapnuti zapalovani, kontrolka poruchy sviti

cca 2 sekundy, potom

se vypne.

- Z&dna reakce pfi zapalovani zap, zkontrolujte

kontrolku poruchy.
e Kontrolka poruchy nesviti

-V navaznosti na test kontrolek signalizuje
zhasnuta kontrolka poruchy v rdmci moznosti
kontroly bezporuchovy a bezproblémovy

provozni stav.
o Trvalé svétlo
- Porucha v systému.

- DalSi chod s omezenimi.
- Motor musi byt zkontrolovan partnerem

DEUTZ.

- Sviti-li trvalé svétlo, prekrocila méfena

hodnota (napf. teplota

chladici kapaliny, tlak

mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.

Podle chyby maze byt vykon
regulatorem motoru na ochra

o Blikéni

motoru elektronickym
nu motoru snizen.

— Zavazina porucha v systému.

— Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pfi
nedodrZeni ztrata naroku na zaruku!

- Byla dosazena podminka pro vypnuti motoru.

- Pro chlazeni motoru ni

uceny provoz motoru s

redukci vykonu, v pfipadé potfeby s
automatickym vypnutim.

©06/2018
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- Provede se vypinaci proces.

- Po zastaveni motoru mtze dojit k blokovani
startu.

- Blokovani startu se deaktivuje, pokud se
systém zapalovacim klicem na cca 30 sekund
vypne.

- Pfip. se rozsviti dodate¢né kontrolky napf. pro
tlak mazaciho oleje nebo teplotu mazaciho
oleje.

- Svolitelnym tla¢itkem Override na pfistrojové
desce Ize pro zabranéni kritickym situacim
redukci vykonu pfemostit, automatické vypnuti
se ¢asové zpozdi nebo se premosti zabranéni
nastartovani. Tato kratkodobéa deaktivace
ochrannych funkei motoru se zaprotokoluje v
fidici jednotce.

Ochranné funkce motoru se uvolfiuji ve spolupraci s
vyrobcem pfistroje a montdznim radcem DEUTZ a
ze je dimenzovat individuéIné. Proto musi byt
bezpodmineéné dodrzovan navod k obsluze od
vyrobce pfistroje.

Indikator
MozZné indikace:
e Barevna Skala

- Indikace provozniho stavu prostfednictvim
barevnych oblasti.

— Zelena = normalni provozni stav.

— Cervena = kriticky provozni stav.
Provedte vhodna opatfeni.

o Skala méfenych hodnot

- Skuteénou hodnotu Ize piimo odedist.
PoZadovanou hodnotu najdete v technickych
Gdajich £ 83.
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Provozni kontrola

Néstroje a symboly

Nastroje/symboly

Oznaéeni

MozZna indikace

Opatreni

Ukazatel tlaku mazaciho oleje

Tlak mazaciho oleje v ervené oblasti

odstaveni motoru

Teplota chladici kapaliny

Teplota chladici kapaliny pfilis vysoka

odstaveni motoru

/i_L\
N
1 Teplota mazaciho oleje Teplota mazaciho oleje pfili§ vysoka odstaveni motoru
&)
Kontrolka tlaku mazaciho oleje | Tlak mazaciho oleje pod minimem odstaveni motoru

Hladina mazaciho oleje

Pfilis nizky stav mazaciho oleje

Dopliite mazacf olej

Hladina chladici kapaliny

Hladina chladici kapaliny pfili§ nizké

Odstavte motor, nechejte jej zchladnout a doplrite
chladici kapalinu

1[2[3]

Pocitadlo provoznich hodin

Ukazuje dosavadni dobu chodu motoru.

Dodrzuite intervaly Gdrzby

32

©06/2018



Provozni kontrola

Ovladani

Nastroje/symboly Oznaceni Mozna indikace Opatreni
Houkacka Pfi akustickém signalu Viz tabulka poruch €72
" Kontrolka funkce SCR Trvalé svétlo Kontrola hladiny Adblue®
:3 blika (0,5 Hz) Kontrola systému SCR
blika (1 Hz)
blika (2Hz)
Kontrolka popilku Trvalé svétlo Kontrolka popilku ukazuje, Ze naplnéni filtru ¢astic pro
dieselové motory nespaliteinymi zbytky dosahlo kriticke
Grovné a musi se provést vyména 40
Kontrolka regenerace Trvalé svétlo Zahéjeni regenerace v klidovém stavu E 40
=i blika (0,5 Hz)
i) blika (3 Hz)
Vystrazna kontrolka motoru [ Trvalé svétlo Zahajeni regenerace v Klidovém stavu v kombinaci s
@ bliké kontrolkou funkce DPF B 40
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Provozni kontrola

DEUTZ elektronicky displej

K zobrazeni méfenych hodnot a chybovych hlaSeni

EMR fidici jednotky je opéné

k dostani CAN displej,

ktery Ize integrovat do pfistrojové desky stanovisté

fidice v pracovnich strojich.

Lze zobrazit nasleduijici data,

vysilana.

e Otacky motoru

jsou-li fidici jednotkou

e Tocivy moment motoru (aktuéini)

o Teplota chladici kapaliny

e Teplota nasavaného vzduchu

e Teplota vyfukovych plynl
e Tlak mazaciho oleje

e Tlak chladici kapaliny

o Tlak plniciho vzduchu

o Tlak paliva

34

e Stav regenerace filtru ¢astic pro dieselové motory

o Sledovani provozu filtru ¢astic pro dieselové
motory

e Poruchy v systému dodatecné Upravy spalin
e Stav naplnéni nadrze SCR

o Napéti baterie

e Pozice plynového pedalu

e Spoteba paliva

e Provozn hodiny

Chybova hla3eni se zobrazuji formou nekédovaného
textu a akusticky, Ize &ist z paméti poruch fidici
jednotky.

Podrobny popis najdete prosim v DEUTZ
elektronickém displeji pfilozeném k navodu k
obsluze.
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Systém dodateéné Upravy spalin

Ovladani

Selektivni katalyticka redukce (SCR)

Kapalina AdBlue® je podle regionu znama
ISy pod riznymi oznacenimi:

V USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), v

Brazilii jako ARLA32.

Jeji technické oznadeni zni AUS32.

AdBlue® je registrovana znacka Svazu

automobilového primyslu e. V. (VDA).

Se systémem SCR DEUTZ se snizuji vyluované
emise NOx (NOx=oxidy dusiku).

Redukéni €inidlo vstikované do vyfukového systému,
AdBlue® reaguje pfitom v katalyzatoru SCR s
emisemi NOx obsazenymi ve spalinach a redukuie je
na dusik (N2) a vodu (H20).

Rizen vstfikovaného mnozstvi SCR probiha pes
elektroniku motoru.

Strategie vystrah systému SCR
Zobrazeni a sledovani systému dodate¢né
ISy Upravy spalin Ize podle provedeni motoru
provést bud kontrolkami nebo rozhranim

CAN a pfislusnym displejem.
Dodrzujte navod k obsluze vyrobce piistroje.

Pro dodrzeni smémic Evropské unie (EU) a agentury
pro ochranu Zivotniho prostfedi (EPA) reaguje
systém SCR DEUTZ se strategii vystrah na chybny
provoz systému dodatecné Upravy spalin.

Chyby tykajici se emisi jsou:
e Stav naplnéni SCR

o Diference katalyzatoru/kvalita Adblue®
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e Manipulace

e Systémova chyba

V plipad¢ chyby musf zaznit akusticky
ISy signal. Je-li pouZit displej DEUTZ,

plislusnym signalem disponuije.

P pouZiti kontrolky funkce SCR nebo

displeje na stran¢ zékaznika je navic

potlebna instalace generétoru akustického

signalu.

Redukce vykonu

Vyskytne-li se zavazna chyba nebo neni-li chyba
odstranéna, reaguje systém snizenim vykonu
motoru.

Podle druhu chyby probéhne jednostupf ova nebo
dvoustupr ova redukce vykonu.

Redukce vykonu

Stupef 1 | Snizeni toRvého momentu

Stupef 2 |Snizeni toného momentu
+ omezeni otaRek motoru

Pfemosténi redukce vykonu

Pro doRasnou deaktivaci systémem EAT zpdsobené
redukce vykonu je k dispozici samostatné nouzové
tlaRitko.

Tato funkce je k dispozici na omezenou dobu a ma
obsluze umoznit uvést stroj na bezpeFhé misto.

Tato funkce je k dispozici pouze u motord stupf d
redukce vykonu 1 a 2 podle legislativy EU a stupr d
redukce vykonu 1 podle legislativy EPA.

Regenerace v klidovém stavu

Béhem regenerace vznikaji v koncové
A trubce vyfuku teploty cca 600 °C.

P regeneraci v klidovém stavu se nastavi

specialni provozni stav motoru a neni

dovoleno stroj bchem aktivni regenerace v

klidovém stavu pouzivat.

NebezpeR popalenié

Systém SCR je sledovan z hlediska mozné tvorby
krystalizace.

Jakmile je rozpoznana krystalizace, dojde k
poZadavku na regeneraci v klidovém stavu.

To je indikovéno blikajici kontrolkou regenerace.

Regenerace v Klidovém stavu musi byt zahajena
ruRh¢ obsluhou.

DoporuRuje se co nejrychleji provést pottebnou
regeneraci v klidovém stavu.

Pokud se regenerace v klidovém stavu neprovede,
aktivuje Gdici jednotka motoru stanovené ochranné
funkce motoru.

Kazda regenerace v klidovém stavu tedi motorovy
olej malym mnoZstvim paliva. PoRet regeneraci v
klidovém stavu je proto sledovan.
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Systém dodateéné Upravy spalin

Stav naplnéni SCR
ZaRatek vystrah od hladiny SCR pod 15 e .

Stav naplnéni SCR Kontrolka funkce SCR | Vystrazna kontrolka |Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
motoru
<15e Trvalé svctlo vyp Symbol SCR z4dna
Textova zprava
<10e bliké (0,5 Hz) vyp Symbol SCR Z4dna
Textova zprava
<5e bliké& (0,5 Hz) Trvalé svétlo Symbol SCR zadna
Akusticky signél Textova zprava
Akusticky signal
<5e =10min bliké (1 Hz) Trvalé svétlo Symbol SCR Stupef 1
Akusticky signdl Textova zprava
Akusticky signal
<5e >15min blika (2 Hz) blika Symbol SCR Stupef 1
Akusticky signal Textova zprava
Akusticky signal
<5e =20 min blika (2 Hz) blika Symbol SCR Stupef 2
Akusticky signal Textova zprava
Akusticky signal

Diference katalyzatoru/kvalita Adblue®

P pilis nizké diferenci katalyzétoru (rychlost obratu) jsou navzdory dtive provedenému dopinéni zasilany vystrahy kontrolce funkce SCR nebo voliteln¢ displeji CAN.
Vystrahy probihaji i kvdli pouZiti chybného redukRniho Rnidla.
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Diference Kontrolka funkce SCR |Vystrazna kontrolka |Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
katalyzatoru/kvalita motoru
Adblue®
prili§ nizka Trvalé svétlo Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 1
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
prili§ nizka Trvalé svétlo blika Symbol SCR Stupen 2
neodstranéno Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
Manipulace
Rozpozn-li systém soucést, s niz bylo manipulovano, nebo pouziti chybného redukéniho €inidla, snizi se vykon. Redukce vykonu probihd stupriovité a zavisi na vykonu
motoru.
Manipulace Kontrolka funkce SCR |Vystrazna kontrolka |Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
motoru
rozpoznana Trvalé svétlo Trvalé svétlo Symbol SCR Stuperi 1
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
neodstranéno Trvalé svétlo blikéa Symbol SCR Stuperi 2
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
Systémova chyba

Systémovymi chybami mohou byt chyby jednotlivych komponent SCR, napf. nehodnovérma hodnota snimace Nox nebo teploty. Pfi naruseni vstrikovani SCR kvl systémové

chybé se snizi vykon.
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Systémova chyba Kontrolka funkce Vlystrazna kontrolka |Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
SCR motoru
rozpoznana Trvalé svétlo bliké& Symbol SCR 74dna
Akusticky signal Textova zprava
Akusticky signdl
rozpoznana = 10min Trvalé svétlo bliké& Symbol SCR Stuperi 2
Akusticky signal Textova zprava
Akusticky signdl
Krystalizace
Krystalizace vznikd, kdyz je zatizeni motoru pfili nizké nebo ma pfilis kratké doby provozu.
Systémova chyba Kontrolka regenerace |Vystrazna kontrolka |Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
motoru
rozpoznana bliké (0,5 Hz) vyp Textova zprava 7&dna
Potfebna regenerace v Akusticky signdl
klidovém stavu
rozpoznana bliké (0,5 Hz) Trvalé svétlo Textova zprava Stuperi 1
Potfebn4 regenerace v Akusticky signal
klidovém stavu
rozpoznana bliké (3 Hz) blika Textova zprava Stuperi 2
Potfebna regenerace v Akusticky signdl
klidovém stavu
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Oxidacni katalyzator pro dieselové motory (DOC)

Oxidacni katalyzator pro dieselové motory ma
katalyticky povrch, kterym jsou Skodlivé latky
nachazejici se ve spalinach pfemérovany na
neskodné latky. Pritom mohou oxid uhelnaty a
nespélené uhlovodiky reagovat s kyslikem a
preménit se na oxid uhli¢ity a vodu. Navic je
pfeménovan oxid dusnaty na oxid dusicity.

Pro vysokou G¢innost jsou potiebné teploty vy$si nez
250 °C.

Filtr ¢astic pro dieselové motory (DPF)

Pfi spalovéni dieselového paliva vznikaji saze, které
jsou odlu¢ovany ve filtru ¢astic pro dieselové motory.
S pfibyvajicim napinénim sazemi se musi filtr
regenerovat. To znameng, Ze se saze ve filtru ¢éstic
pro dieselové motory spalujf.

Regenerace je zaloZena na nepretrZitém
regeneracnim procesu, ktery se aktivuje, jakmile je
na vstupu systému dodate¢né Gpravy spalin
piekrocena teplota spalin 250 °C. Naplnéni filtru
sazemi je permanentné sledovano fidici jednotkou
motoru.

Regenerace

Pasivni systém filtrace ¢astic spaluje saze ve filtru s
oxidy dusiku obsazenymi ve spalinach, které jsou
predtim oxidovany v DOC. Tento proces probiha
nepretrzité, jakmile je teplota spalin vy$8i nez

250 °C. Pasivni systém filtrace ¢astic neobsahuje
Zé&dny horak. Pfedpokladem pro pasivni nepietrzitou
regeneraci je dostatecny pomér oxidd dusiku k sazim
v necidténych spalindch motoru.

©06/2018

Ovladani

39

Pasivni regenerace

Normalni provoz

Za normalnich provoznich podminek (teplota spalin >
250 °C) zlstava naplnéni filtru sazemi v pfipustném
rozsahu a nejsou potiebné Zadné akce.

Kontrolka regenerace je zhasnuta.

Rezim podpory

Béhem tohoto provozniho stavu dojde k
akustické zméné béhu motoru.
Neumozniuji-li provozni podminky motoru Zadnou

pasivni regeneraci, stoupa napinéni filtru ¢astic pro
dieselové motory sazemi.

Ve vstupu spalovaciho vzduchu se nachdzi fidici
jednotku motoru regulované Skrtici klapka, jiZ se
zveda teplota spalin pro regeneraci filtru ¢astic pro
dieselové motory, neni-li této v normalnim provozu
dosahovano.

Tomu tak mize byt, jestlize:

e Motor ma pouze kratké doby provozu.
e \V/ytizeni motoru neni vysokeé.

Tento proces je aktivovan automaticky fidici
jednotkou motoru, nejsou potfebné Zadné akce
obsluhy.

Kontrolka regenerace je zhasnuta.
Redukce vykonu

Vyskytne-li se zavazna chyba nebo neni-li chyba
odstranéna, reaguje systém sniZenim vykonu
motoru.
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Podle druhu chyby probéhne jednostupiova nebo
dvoustupriova redukce vykonu.

Redukce vykonu

Stuperi 1 | SniZeni to¢ivého momentu

Stuperi 2 | SniZeni tocivého momentu
+ omezeni otdéek motoru

Premosténi redukce vykonu

Pro doc¢asnou deaktivaci systémem EAT zplsobené
redukce vykonu je k dispozici samostatné nouzové
tlagitko.

Tato funkce je k dispozici na omezenou dobu a ma
obsluze umoznit uvést stroj na bezpeéné misto.

Tato funkce je k dispozici pouze u motord stupiit
redukce vykonu 1 a 2 podle legislativy EU a stuprit
redukce vykonu 1 podle legislativy EPA.

Regenerace v klidovém stavu

Béhem regenerace vznikaji v koncové
A trubce vyfuku teploty cca 600 °C.

Pfi regeneraci v klidovém stavu se nastavi
specialni provozni stav motoru a neni
dovoleno stroj béhem aktivni regenerace v
klidovém stavu pouZzivat.

Nebezpedi popaleni!

Pokud rezim podpory nedocili dostate¢ného snizeni
naplnéni sazemi, pini se filtr dale sazemi a je
potrebna regenerace v klidovém stavu.

To je indikovéno blikajici kontrolkou regenerace.

Regenerace v klidovém stavu musi byt zahajena
ru¢né obsluhou.

Doporucuje se provést potfebnou regeneraci v
klidovém stavu co nejrychleji, nebot jinak je filtr ¢astic
pro dieselové motory dale plnén sazemi.

Nebude-li regenerace v klidovém stavu provedena,
aktivuje fidici jednotka motoru nezdvisle na naplnéni
filtru ¢astic pro dieselové motory stanované ochranné
funkce motoru.

Kazda regenerace v klidovém stavu fedi mazaci olej
malym mnoZstvim paliva. Poget regeneraci v
klidovém stavu je proto sledovan.

Provedeni regenerace v klidovém stavu

Motor musi byt pro regeneraci uveden do
Jbezpeéného stavu*;

e Postavte motor na volné prostranstvi s
bezpecnou vzdalenosti od hoflavych pfedmétd.

e Zahrejte motor na provozni teplotu, musi byt
dosazeno teploty chladici kapaliny nejméné
75°C.

e Provozujte motor na volnob&h.

e Nyni potfebuje fidici jednotka motoru signal, ktery
oznami, Ze je pfistroj bezpecné zaparkovany
(staciondrni signal).

e Toto se v zavislosti na aplikaci provede napfiklad:
- Aktivaci parkovaci brzdy.

— Zafazenim stanoveného fadiciho stupné v
prevodovce.

o Stisknéte uvolfiovaci tlacitko.
Poloha zavisla na aplikaci, viz pfirucka pfistroje.

Kontrolka regenerace sviti trvale.
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Po provedeném uvolnéni regenerace v klidovém
stavu zvySi motor samoginné Urover otacek.

Béhem regenerace v klidovém stavu je zakazano
pfistroj pouzivat.

Regenerace trva primérné 35 aZz 40 minut.

Regeneraci v klidovém stavu Ize kdykoliv dalsim
stisknutim tlacitka regenerace nebo odebranim
uvolnéni regenerace prerusit.

PouZiti pfistroje béhem regenerace v klidovém stavu
vede rovnéz k tomuto preruseni.

Pozadavek na regeneraci v klidovém stavu zistane
zachovan tak dlouho, dokud nelze regeneraci bez
poruchy dokongit.

Ur¢ité chyby motoru vedou k nadmérnému
vyluovani sazi motorem, které vSak na zakladé filtru
¢astic pro dieselové motory nelze spatfit.

V takovych pripadech se filtr ¢astic pro dieselové
motory velmi rychle naplni, mimo jiné na troven,
ktera jiz neumozriuje regeneraci v klidovém stavu
provedenou provozovatelem.

Velmi kratké intervaly mezi dvéma regeneracemi v
klidovém stavu (<10 hodin) mohou poukazovat na
takovou zévadu.

Kontaktujte servis spolecnosti DEUTZ.

Byla-li regenerace Uspésné dokoncena, kontrolka
regenerace zhasne.
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Neni-li poZadavek na regeneraci respektovan a je-li
filtr ¢astic pro dieselové motory nepfipustné
preplnény, Ize filtr ¢astic pro dieselové motory jiz
regenerovat pouze prostiednictvim servisu DEUTZ.

Vymeéna filtru €astic pro dieselové motory

Vymeéna filtru ¢astic pro dieselové motory mize byt
potrebna po dlouhé dobé chodu filtru, nebot se ve
filtru €astic pro dieselové motory hromadi
nespalitelné zbytky, takzvany popilek.

Presahne-li naplnéni popilkem urcitou miru, je toto
indikovéno kontrolkou popilku.

Je potfebnd vyména filtru ¢astic pro dieselové
motory.

AZ do vymény servisem Ize stroj normainé
provozovat.

Doba mezi dvéma poZadavky na regeneraci se
zkracuje proporcionalné s dobou provozu.

Kontaktujte pfisluSného partnera spole¢nosti DEUTZ.
Filtry ¢astic DEUTZ jsou opatfené katalyticky
plisobici vrstvou a vyZaduji specialni proces ¢istén,
aby se tato neposkodila. Program vyménnych filtri
DEUTZ zaruéuje odborné vy¢isténi filtracniho média
a jeho plnou funkénost a vykon jako u nového dilu!
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Pasivni regenerace

Zobrazeni fizeni regenerace

Zobrazeni a sledovani systému dodate¢né Upravy spalin Ize podle provedeni motoru provést bud kontrolkami nebo rozhranim CAN a pfisluSnym displejem.

Nastroje/symboly Redukce vykonu Poznamka
_n)
=iy )
Kontrolka regenerace  |Vystrazna kontrolka Kontrolka popilku
motoru

vyp vyp vyp Normalni provoz

vyp vyp vyp Rezim podpory

blika (0,5 Hz) vyp vyp Potiebna regenerace v klidovém stavu
Potrebné uvolnéni obsluhou

bliké (0,5 Hz) Trvalé svétlo vyp Stupen 1 Potfebna regenerace v klidovém stavu
Potfebné uvolnéni obsluhou

bliké (3 Hz) blikéa vyp Stuperi 2 Kontaktujte pfisluSného partnera spole¢nosti DEUTZ

Trvalé svétlo vyp vyp Regenerace v klidovém stavu

vyp vyp Trvalé svétlo 100% naplnéni popilkem
Kontaktujte pfisluSného partnera spole¢nosti DEUTZ

vyp vyp blik& 105% naplnéni popilkem
Kontaktujte piisluSného partnera spolecnosti DEUTZ

vyp Trvalé svétlo blika Stupeni 1 110% naplnéni popilkem
Kontaktujte piisluSného partnera spole¢nosti DEUTZ

42 © 06/2018



Zastaveni

Ovladani

R

Odstaveni

Vyvarujte se odstavek z provozu pii plném
zatiZeni (zanesenf loziskové skiiné
turbodmychadla spalinami (karbonizace)
nebo zbytkovym olejem). Turbodmychadlo
poté jiz nebude zasobovano mazacim
olejem! Zivotnost turbodmychadla je timto
omezena.

Po zatizeni motoru jej nechejte jesté cca
jednu minutu béZet v chodu naprazdno s
nizkymi otackami.

o Nastavte kli¢ na stuperi 0.

- P = fadici stupen: parkovani
0 = fadici stupef: odstaveni motoru
- 1 ="adici stupef: Zapalovani zap

— 2 =Tadici stupef: nastartovani motoru
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Provozni latky

Doba dobéhu

Ridici jednotka zéistane jesté cca 40 sekund
aktivni pro uloZeni systémovych dat (dobéh)
a pak se sama vypne.

U motor( se systémem SCR mUze tento
proces trvat az 2 minuty, nebot v této dobé
musi byt vyprazdnéna vedeni SCR.

Proto nesmi byt pfivod proudu motoru
odpojovacem neocekéavané prerusen.
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Mazaci olej

V8eobecna €ast

Moderni dieselové motory maji vysoké pozadavky na
pouZzity mazacf olej. V prabéhu poslednich let stéle
se zvysujici specifické vykony motoru vedou ke
zvySenému termickému zatiZeni mazaciho oleje.
Mimo to je z divodu sniZené spotfeby mazaciho
oleje a prodlouzenych intervall vymény oleje mazaci
olej vice zatizen znegiSténim. Z tohoto divodu je
nutné dodrZovat poZadavky a doporugeni popsana v
tomto provoznim ndvodu, abyste nesnizovali
Zivotnost motoru.

Mazaci oleje jsou vZdy slozeny ze zakladniho
mazaciho oleje a ze smési aditiv. NejdUleZitéjsi data
mazaciho oleje (napr. ochrana proti opotiebent,
ochrana proti korozi, neutralizace kyselin ze zplodin
hofeni, zamezeni usazovani koksu a sazi na
soucéstech motoru) vychdzi z aditiv. Vlastnosti
zakladniho mazaciho oleje v3ak také spolurozhoduiji
o kvalité vyrobku, napf. co se tye termické
zatiZitelnosti.

V zésadé Ize vSechny motorové oleje se stejnou
specifikaci mezi sebou misit. Miseni motorovych
olejli byste se vSak méli vyhybat, protoZe vzdy
pieviadnou nejhorsi viastnosti smési.

Spolecnosti DEUTZ AG uvolnéné mazaci oleje jsou
dukladné otestované pro viechny aplikace motor(i. V
nich obsazené Ucinné latky jsou vzajemné vyladéné.
Proto neni pouzivani pfisad pro mazaci oleje v
motorech DEUTZ pfipustné.

Kvalita mazaciho oleje ma podstatny viiv na
Zivotnost, vykonnost a tim i na hospodéarnost motoru.
V zasadé plati: ¢im lepsi je kvalita mazaciho oleje,
tim lepsi jsou tyto vlastnosti.
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Viskozita mazaciho oleje charakterizuje tokové
chovani mazaciho oleje v zavislosti na teploté.
Viskozita mazaciho oleje ma jen maly vliv a tcinek
na kvalitu mazaciho oleje.

Multifunkéni oleje se vice pouZivaji a nabizi
prednosti. Tyto mazaci oleje maji lepSi tepelnou a
oxidaéni stabilitu a relativné nizkou viskozitu pfi
chladu. ProtoZe nékteré pochody, které jsou dulezité
pro stanoveni intervalt vymény mazaciho oleje a
jsou zAvislé pfedevsim na kvalité mazaciho oleje
(jako napf. usazovani sazi a ostatnich necistot),
nesmi se intervaly vymény mazaciho oleje také pfi
pouZiti syntetickych olejt zvySovat oproti Gdajim
intervalll vymény oleje.

Biologicky odbouratelné mazaci oleje se smi v
DEUTZ motorech pouZzivat jen v pfipadé, ze
odpovidaji poZzadavkdm tohoto provozniho navodu.

Kvalita

Spole¢nost DEUTZ rozliSuje mazaci oleje podle jejich
vykonnosti a tidy kvality (DQC: DEUTZ Quality
Class). V zasadé plati: se vzristajici tfidou kvality
(DQC I, 11, 111, IV) jsou mazaci oleje vykonnéjsi resp.
hodnotnéjsi.

Tridy kvality DQC jsou jeté doplnény o tfidy kvality
DQC-LA, které obsahuji moderni mazaci oleje s
nizkym obsahem popilku (LA = Low Ash).

Viybér mazaciho oleje se v podstaté fidi podle
systému dodate¢né Upravy spalin.

Pro motory uvedené v tomto provoznim navodu jsou
pipustné nésledujici mazaci oleje:

Pripustna tfida kvality
DEUTZ Jiné
Motory se systémy dodate¢né Upravy spalin

DQCIIILA*  |Obratte se na pfislusného
partnera spole¢nosti DEUTZ nebo
DQCIVLA™ I\ deutz.com

* Obsah siry v palivu
< 15 mglkg

U motorovych oleju s nizkym obsahem popilku, které
jsou uvolnéné podle systému DQC, nésleduje
piislusny odkaz v seznamu uvolnénych oleju.

Mazaci oleje DEUTZ DQC IV LA s nizkym
obsahem popilku
Deutz Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Baleni Objednaci €islo:
20 litrova nadoba 0101 7976
209 litrovy sud 0101 7977

Intervaly vymény mazaciho oleje

e Intervaly zavisf na:
- Kvalita mazaciho oleje
— Obsah siry v palivu
- Pouziti motoru
- Pocet regeneraci v klidovém stavu

e Interval vymény mazaciho oleje je tfeba zkrétit na
polovinu, jestlize plati miniméalné jedna z
nasledujicich podminek:

- Trvalé okolni teploty pod -10 °C (14 °F) nebo
teplota mazaciho oleje pod 60 °C (140 °F).
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Mazaci olej

Provozni latky

— Obsah siry v dieselovém palivu méné nez 0,5
hmotnostniho procenta.

e Pokud intervaly vymény mazaciho oleje nejsou
dosazeny béhem jednoho roku, musi byt vyména
mazaciho oleje provedena minimalné 1x ro¢né.

Viskozita

Pro vybér spravné tfidy viskozity je rozhodujici okolni
teplota mista instalace resp. oblasti pouZiti motoru.
Pilis vysoka viskozita mizZe vést k téZkostem pfi
startovani, pfili§ nizka viskozita mize mit za
nésledek snizeni mazaciho Ucinku a vysokou
spotfebu oleje. Pii okolnich teplotach pod -40 °C se
musi mazaci olej pfedehfat (napf. postavenim
vozidla resp. pracovniho stroje v hale).

Viskozita se klasifikuje podle SAE. Z&sadné
pouZivejte vicerozsahové mazaci oleje.

Pii vybéru tidy viskozity bezpodmine¢né
ISy dodrzte predepsanou kvalitu mazaciho oleje!

V zévislosti na okolni teploté doporucujeme
nasledujici bézné tfidy viskozity.
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Provozni latky Palivo
Povolend paliva Certifikaéni méfeni za u¢elem dodrzovani zakonem
o , o stanovenych meznich hodnot emisi je provadéno
Pro spinéni legislativy tykajicf se spalin sméji byt pomoci zkusebnich paliv stanovenych zékonem. Tato
dieselové motory, které jsou vybavené systémem paliva odpovidajf paliviim vznétovych motori
dodatecne Upravy spalin, pouze s odsifenym uvedenym v tomto névodu k obsluze podle standardu
dieselovym palivem. EN 590 a ASTM D 975. V/ pFipads jinych paliv
Provozni bezpecnost a rovné? Zivotnost jednotlivych popsanyich v tomto névodu k obsluze nelze zarucit
technologii dodatecné Gpravy spalin neni pi hodnoty emisi.
nerespektovani zaruéena. Aby bylo mozné dodrzet emisni predpisy jednotlivych
Svste Jodated - i zemi, je tfeba pouZivat paliva pfedepsana zakony
ystémy pro dodateénou Upravu spalin t&chto zemi (napr. obsah siy).
SCR Selektivni katalyticka redukce ob | X I
—— - - . ratte se na pfisluSného partnera spole¢nosti
DOC %lt(éz:cnl katalyzator pro dieselové DEUTZ nebo www.deutz.com.
Yy
DPF Filtr ¢astic pro dieselové motory Zimni provoz s dieselovym palivem
Povolené specifikace paliva: Pro zimni provoz jsou na chovani za chladu (mezni
) o hodnota teploty filtrovatelnosti) kladeny zvIastni
e Dieselova paliva pozadavky. Na &erpacich stanicich jsou v zimé k
- EN590 dostani vhodna paliva.
Sira <10 mg/kg ) c I
. Pro motory se vstikovanim Common-Rai
- ASTMD 975 stuped 1-D S15 nejsou pripustné piimési petroleje a
- ASTM D 975 stupef 2-D S15 pidavani dodatecnych aditiv pro zajisténi
Sira <15 mg/kg tekutosti.
o Lehké topné oleje o , , o
L, Pfi nizkych okolnich teplotach se mohou v palivovém
- VEN 590 kvalité systému kvdli vylugovani parafinu vyskytovat zacpy a
Sira <10 mg/kg zplisobovat provozni zavady. Pod 0 °C okolnf teploty
Vyrobce nepfebira odpovédnost za Skody vzniklé pouZivejte zimni dieselové palivo (do -20 °C) (Cerpaci
pouZitim jinych paliv, které neodpovidaji pozadavkim stanice nabizi véas pred za¢atkem chladného
uvedenym v tomto navodu k obsluze. rocniho obdob).
e Pro arktické klimatické zény do - 44 °C mohou byt
nasazena specialni dieselova paliva.
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Chladici kapalina

Provozni latky

VSeobecna ¢ast
Nikdy neprovozujte motor bez chladici
A kapaliny, a to ani kratkodobg!

U motord chlazenych kapalinou je tfeba pfipravit a
kontrolovat chladici kapalinu. Jinak se mohou
vyskytnout Skody na motoru zplisobené:

e Korozi

e Kavitaci

e Zmrznutim

e Prehréatim

Kvalita vody

Vyskytnou-li se odchylky od analytickych hodnot, je
tfeba vodu upravit.
e Hodnota pH je prilis nizka:
Pfimichejte zfedény sodny nebo draselny louh.
Doporucujeme malé zkuSebni smési.
o Celkova tvrdost je pilis vysoka:

Smichani se zmékéenou vodou (pH neutralni
kondenzat, nebo voda zmék&ena pomoci
vyméniku iontd).

e Obsah chloridii a/nebo sirant je pfilis vysoky:

Smichéni se zmékéenou vodou (pH neutralni
kondenzat, nebo voda zmék&ena pomoci
vyméniku iontd).

DEUTZ prostredek na ochranu chladiciho
systému

Specifikace Poznamky

DQC CA-14 s obsahem silikatu na bazi MEG

DQC CB-14 bez silikatu na bazi organickych
kyselin (OAT) a MEG

DQCCC-14 s obsahem silikatu na bazi
organickych kyselin a MEG

DEUTZ prostiedek na ochranu chladiciho
systému

Baleni Objednaci ¢islo:
5 litrové& nadoba 0101 7990
20 litrova nadoba 0101 7991
210 litrovy sud 0101 7992

Pro pfipravu chladici kapaliny je duleZita spravna

Prostredek na ochranu chladiciho systému
kvalita vody. V zasadé je tfeba pouZit ¢irou, Cistou

Prostfedek na ochranu chladiciho systému DEUTZ

vodu s kvalitou v mezich nésledujicich analytickych Pfi miseni prostfedkt na ochranu chladiciho odpovidé tfidé kvality DEUTZ DQC CB-14
hodnot: A systému na nitridové bézi s prostfedky na
— . aminové bazi se tvoii zdravi Skodlivé Tento prostfedek na ochranu chladiciho systému
Analyticke hodnoty min. | max. [ ASTM nitrosaminy! neobsahuje nitridy, aminy a fosfaty a hodi se k
hodnota pH 65 | 85 |D1293 materialim pouZitym v naich motorech. Objednavka
Chlor (CI) mon [ - | 100 | D512 Prostredky na ochranu chladiciho systému u Vaeho partnera DEUTZ.
D 4327 IS5y se musi zlikvidovat v souladu s ekologickymi _ . -

- - predpisy. Nem,ate-ll DEUTZ prostre(’iek na ochfanu chl@dlcmo
Siran (SO ) [mg/] 100 | D516 Jetiatal fespektovat pokyny bezpetnosming systému k dispozici, obratte se prosim na vaseho
Celkova tvrdost | [mmol] 356 | D 1126 listu. partnera DEUTZ nebo viz www.deutz.com.

(CaCO;) 356 B - A 3 Chladici systém musi byt pravidelné kontrolovan. To
[°dGH] 200 Priprava chladici kapaliny pro kompaktni motory zahrnuje kromé kontroly hladiny chladici kapaliny
: DEUTZ chlazené kapalinou se provadi pfimichanim také kontrolu koncentrace prostredku na ochranu
[e] 250 prostfedku na ochranu proti zamrzani s antikoroznimi chladiciho systému
[°fH] 356 inhibitory na bézi etylenglykolu do vody. '

Kontrolu koncentrace prostfedku na ochranu
chladiciho systému Ize provést béznymi kontrolnimi
piistroji (napf. refraktometry).

Uvolnéné produkty jsou shrnuty podle nasledujicich

Udaje o kvalité vody Vam sdéli mistni Gpravny vody. el o "
specifikaci ochrany chladiciho systému DEUTZ.
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Provozni latky Chladicf kapalina

Podil prostfedku |Podil vody Ochrana
na ochranu proti mrazu
chladiciho az
systému
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28°C
45 % 55 % -35°C
max. 50 % 50 % -41°C

Pfi teplotach pod -41 °C se domluvte s vaSim
pfislusnym DEUTZ partnerem.

PoufZiti jinych prostfedki na ochranu chladiciho
systému (napf'. chemickych antikoroznich prostredkd)
je ve vyjimecnych piipadech mozné. Domluva s
DEUTZ partnerem.
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Redukéni éinidlo SCR

Provozni latky

AdBlue® (redukéni €inidlo SCR)

Kapalina AdBlue® je podle regionu znama
ISy pod riznymi oznacenimi:

V USA jako DEF (Diesel Exhaust Fluid), v

Brazilii jako ARLA32.

Jeji technické oznadeni zni AUS32.

AdBlue® je registrovana znacka Svazu

automobilového primyslu e. V. (VDA).

Pfi manipulaci s AdBlue® je tfeba nosit
A ochranné rukavice a ochranné bryle.

Vyvarujte se poZiti.

Dbeite na dobré vétrani.

Dbejte na Cistotu.

Zbytky AdBlue® musi byt ekologicky

zlikvidovany.

Je tfeba respektovat pokyny bezpeénostniho

listu.

Systémy pro dodateénou Upravu spalin

SCR | Selektivni katalytick redukce

AdBlue® je vysoce €isty vodni mocovinovy 32,5%
roztok, ktery se pouZziva jako redukéni ¢inidlo NOx
pro dodate&nou Upravu spalin SCR motorovych
vozidel s dieselovymi motory.

Produkt je oznacovan jako AdBlue® nebo AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) a musi odpovidat
normé DIN 70070, ISO 22241-1 nebo ATSTM D
7821.

Zivotnost AdBlue® bez ztréty kvality je ovlivnéna
podminkami skladovani.
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Udrzba

Krystalizuje pfi -11°C a nad +35°C spousti
hydrolytickou reakci, to znamena, Ze zacina pomaly
rozklad na €pavek a oxid uhlicity.

Je tfeba bezpodmine¢né zabranit pfimému
sluneénimu zafeni na nechranéné nadoby.

Sudy se nesméji skladovat déle nez jeden rok!

Dbejte na odolnost pouzitych materialt a
skladovacich nadob AdBlue®.

AdBlue® zamrza od teploty prostredi -11°C.

Pfi teplotach prostfedi pod -11 °C je potfebné
predehfivani systému SCR.

DEUTZ nabizi svym zakaznikim aditivované
redukéni €inidlo DEUTZ SCR Guard.

Patentovany vzorec zlepSuje postfikovy obrazec
roztoku mocoviny a zabraruije krystalizaci a
moZnému ucpani katalyzatoru.

ZvI4sté uZivatelé s astymi aplikacemi v rozsahu
¢éstecného zatizeni, s mnoha starty a zastavenimi a
rovnéz pfi nizkych venkovnich teplotach profituji z
aditivovaného redukéniho €inidla.

DEUTZ SCR Guard

Baleni Objednaci €islo:
10 litrova nadoba {0101 6540

210 litrovy sud 0101 6541

Né&drZ SCR

Do nédrZze SCR se smi plnit pouze AdBlue®.
Naplinéni jingmi médii mize vést ke zniceni systému.

V tomto piipadé se musi vyménit davkovaci
¢erpadlo.

AdBlue® by mél zlstat v nadrZi maximalné po dobu 4
mésicu.

Toto je tfeba zdokumentovat.
Pfi odstaveni nadrZ SCR vyprazdnéte a vycistéte.
Kontaktujte pfisluSného partnera spole¢nosti DEUTZ

nebo na www.deutz.com
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Plan adrzby

Pfifazeni udrzovacich stupii k intervalim adrzby

Pravidelny plan adrzby
TCD4.11L4/TCD6.1L6/TTCD6.1L6

Stupeii | Cinnost Provést kym

Interval Udrzby vSechny ...... Provozni hodiny

E10  |Prvni uvedeni do provozu [Autorizovany odborny personal

Pfi uvedeni novych nebo opravenych motor( do provozu

E20 Denni kontrola Obsluha 1 x denné nebo pfi trvalém provozu kazdych 10 provoznich hodin
E30  [Udriba Odborny personal 500 V29
E40  |Rozsifena tdrzba | 1.000 9%
E50  |Rozsitena tdrzba Il Autorizovany odborny personal 2.000 ¥
ES5  |Rozsifena Gdrzba 5.000 ¥
E60 Mezikontrola 6.000 4%
E70  |ZaKladni revize 7.000 99

V zévislosti na piipadu pouZiti mize byt zatizeni mazaciho oleje pfili§ vysoké. V tomto piipadé zkratte interval vymény mazaciho oleje na polovinu £ 44.

2 Udaj pro interval vymény mazaciho oleje, vztazeny na kvalitu mazaciho oleje DQC I,

3)

Udaje pro interval vymény mazaciho oleje, vztazeny na kvalitu mazaciho oleje DQC IV, ve spojeni s volitelnou konfiguraci motoru.

4)

Udaj pro interval vymény prostiedku na ochranu chladiciho systému, vztazeny na specifikaci prostiedku na ochranu chladiciho systému DQC CB-14 a DQC CC-14.

5)

Indikaci provoznich hodin musi zajistit vyrobce pfistroje. Provozni hodiny motoru jsou snimany fidici jednotkou. Dotazovani pfes sbérnici CAN a zobrazeni na
displeji nebo snimani/zobrazovani elektromechanickym poditadlem.

Optimalni okamZik pro zakladni revizi je silné ovlivnén zatizenim, podminkami pouZiti, podminkami prostfedi a pédi a (drzbou motoru béhem doby provozu.
V&S partner DEUTZ vam poradi pfi urteni optimélniho okamziku pro zakladni revizi.
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Plan udrzby

Udrzba

Udrzbarska opatfeni

Stupen Cinnost

Opatreni

E10

Opatfeni jsou popsana v kapitole 3.

E20 Zkontrolovat

Stav mazaciho oleje (v pfipadé potfeby doplnit) =l 53

Prostfedek na ochranu chladiciho systému (v pfipadé potfeby doplnit)

Netésnosti motoru (opticka kontrola tnikd kapaliny)

Kontrola tésnosti vyfukového systému véetné komponent dodate¢né Gpravy spalin

Filtr nasavaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrzovat podle ukazatele Gdrzby)

Vyprazdnéni nadoby pro zachyceni vody v palivovém predfiltru

E30 Zkontrolovat

Klinovy femen

Prostfedek na ochranu chladiciho systému (koncentrace aditiv) & 61

Poskozeni potrubi nasavaného vzduchu & 63

Vyména

Mazaci olej Optimalni pouZiti mazaciho oleje pfip. zpusob jeho vymény s ohledem na pfisluny typ pouzivaného motoru Ize stanovit
napf. pomoci systému diagnostiky oleje spoleénosti DEUTZ. Kontaktuijte prislusného partnera spole¢nosti DEUTZ E 53

Filtr mazaciho oleje E 53

E40 Zkontrolovat

Vstupni plocha chladice piniciho vzduchu (odpustit mazaci olej / kondenzat)

Baterie a kabelové spoje & 71

Zafizeni pro studeny start

UloZeni motoru (v pfipadé potfeby dotahnout, pfi poskozeni vyménit)

Upevnéni, hadicové spojeni, pichytky (pfi poSkozeni obnovit)

Klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka & 65

Vyména

Mazaci olej 9, OptimalIni pouZiti mazaciho oleje pfip. zptsob jeho vymény s ohledem na pfislusny typ pouZivaného motoru Ize
stanovit napr. pomoci systému diagnostiky oleje spole¢nosti DEUTZ. Kontaktuijte pfislusného partnera spole¢nosti DEUTZ & 53

Filtr mazaciho oleje¥ B 53

Palivovy filtr B 56

Palivovy predfiltr £ 56

Filtr suchého vzduchu 2 63

Klinovy femen El 65

Viozka filtru Gerpadia SCR E 56
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Udrzba
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Plan udrzby

Stupeh Cinnost

Opatieni

E50 Nastavit

Viile ventilu B 67

E55 Vyména

Klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka 5 65

E60 Vyména

Odvzdusnéni klikové skfiné

Prostfedek na ochranu chladiciho systému = 61

Cisténi

Vstup kompresoru turbodmychadla na vyfukové plyny

Ro¢né Zkontrolovat

Kontrola motoru, varovné zafizeni. Udrzbu smi provadét pouze autorizovany personél servisu!

Vyména

Palivovy filtr B 56

Palivovy predfiltr E 56

Mazacf olej 2 53

Filtr mazaciho oleje B 53

Kazdé 2 Vyména
roky

Filtr suchého vzduchu & 63

Klinovy femen E 65

Kazdé 3 Vyména
roky

Vlozka filtru ¢erpadia SCR B 56

Kazdé 4 Vyména
roky

Prostfedek na ochranu chladiciho systému & 61

Z&visi na Vyménit
stavu

Filtr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrZovat podle ukazatele (drzby) € 63

Filtr ¢astic pro dieselové motory, potfebna vyména je ozndmena podle provedeni motoru kontrolkou popilku nebo elektronickym
displejem (viz vyménny program DEUTZ

Vyprézdnéni

Palivovy filtr s odlu¢ovacem vody. Pfi reakci vystrazného zafizeni (kontrolka/klakson) je nutné okamZité vyprazdnéni odluéovace vody
56

Obréazek udrzby

Obrézek UdrZby je dodavéan v samolepicim provedeni spolu s kazdym motorem. Mél by se nalepit na viditelné misto na motoru nebo zafizeni.

Objednaci ¢islo: 0312 4669 (TCD 4.1 L4/ TCD 6.1 L6 / TTCD 6.1 L6)
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Systém mazaciho oleje

Péce a Udrzba

Predpisy pfi praci na systému mazaciho oleje

Neprovadéjte Zadné préace na bézicim
A motoru!

Zékaz koufeni a pouzivani otevieného ohné!

Pozor na horky olej. Hrozi nebezpeci
opareni!

Pii pracich na systému mazaciho oleje je
ISy tfeba dbat na maximalni Cistotu. Peclivé
ocistéte okoli pFislusnych soucasti. Vihka
mista vyfoukejte do sucha stlacenym
vzduchem.
Pii manipulaci s mazacimi oleji dodrZujte
bezpednostni pokyny a mistni predpisy.
Zlikvidujte aniky mazaciho oleje a filtracni
prvky podle piislusnych predpist. Mazaci
olej nenechte vsaknout do zemé.
Po kaZdé préci provedte zkuSebni béh.

Dejte pritom pozor na Uniky a tlak mazaciho

oleje a poté zkontrolujte stav motorového
oleje.
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Péce a Udrzba

OIL
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Kontrola stavu mazaciho oleje

' | Nedostatek pfip. nadbytek mazaciho oleje
: g}' muze vést k poskozeni motoru.

Kontrola stavu mazaciho oleje se smi
provadét jen u vodorovné postaveného a
odstaveného motoru.

Stav mazaciho oleje kontrolujte v zahiatém
stavu, 5 minut po zastavent.

Pozor na horky olej. Hrozi nebezpedi
A opareni!

Nevytahujte mérku mazaciho oleje pfi
bézicim motoru. Hrozi nebezpedi zranéni!

o Vytahnéte mérku mazaciho oleje a otfete jej
¢istym hadrem bez vlaken.

e Zasurite mérku mazaciho oleje aZ na doraz.

e \ytdhnéte mérku mazaciho oleje a odectéte stav
mazaciho oleje.

e Stav mazaciho oleje se vzdy musi nachazet mezi
znackou MIN a MAX! Popf. doplrite po znacku
MAX.

Vyména mazaciho oleje

o Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).

e Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné
polohy.

e QOdstavte motor.

o Umistéte z&chytnou nadobu pod vypoustéci
Sroub mazaciho oleje.

o VySroubujte vypoustéci Sroub mazaciho oleje,
olej nechejte vytéct.
- U motord pro zemédélskou techniku s délenou

olejovou vanou je tfeba vySroubovat oba
Srouby vypousténi oleje.

o Vypoustéci Sroub mazaciho oleje osadte novym
tésnicim krouzkem, zaSroubujte a utahnéte.

Utahovaci moment:
55Nm
o Nalijte mazaci olej.
— Udaje o kvalité a viskozité B 44
— Plnéné mnozstvi E 83
o Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).

e Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné
polohy.

e Zkontrolujte stav mazaciho oleje, popf. doplrite.
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Systém mazaciho oleje

Vyméiite vyménny filtr mazaciho oleje
Filtr nesmi byt nikdy prfedem napInén. Hrozi
IS5y nebezpeci znecisténi!

o Uvolnéte a vySroubuite filtr pomocf pfislusného
naradi (Objednaci ¢islo: 0189 9142).

e Zachytte unikly mazaci olej.

e Tésnici plochu nosice filtru vycistéte pomoci
¢istého hadru bez vidken.

54

e Mirmné naolejujte tésnéni nového originalniho
vyménného filtru spoleénosti DEUTZ.

o PfiSroubuijte novy filtr ruéné, dokud tésnéni
nebude pfiléhat, a pevné utahnéte.

Utahovaci moment:

15Nm- 17 Nm
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Systém mazaciho oleje

Péce a udrzba

Vyména vlozky filtru mazaciho oleje
Kryt

Tésnici krouzek

Skiif

Vedeni

VloZka filtru

Svorka

Filtr nesmi byt nikdy prfedem naplnén. Hrozi
ISy nebezpeci znegisténi!

e Qdstavte motor.

e Povolte viko 2 az 3 otdckami a vyckejte 30
sekund.

o Odsroubujte viko s vioZkou filtru proti sméru
hodinovych rucicek.

o OB W N e

e Uvolnéte opatrné viozku filtru z vedeni smérem
nahoru.
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Péce a Udrzba

Zachytte unikly mazaci olej.

Vlozku filtru v z&chytné nadobé boéné lehce
zalomte tak, aby se uvolnila svorka.

Ocistéte soucasti.

o \/yméite tésnici krouzek a lehce jej naolejujte.
o Vitlagte novou vioZku filtru do svorky a spole¢né je
opatrné vsadte do vedeni.

e ZaSroubujte pevné viko ve sméru hodinovych
rucicek.
Utahovaci moment:

40 Nm
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Palivovy systém

PFedpisy pfi pracich na palivovém systému

Motor musi byt odstaveny!
A Zékaz koufeni a pouzivani otevieného ohné!

Pokud motor béZzi, je zakdzano uvoliiovat
vstfikovaci/vysokotlaka vedeni.

Pozor na horky olej!

Pii tankovani a pfi pracich na palivovém
systému je tfeba dbat na maximalni Cistotu.
Peclivé ocistéte okoli prislusnych soucasti.
VIhké& mista vyfoukejte do sucha stlaGenym
vzduchem.

Pfi manipulaci s palivy dodrZujte
bezpeénostni pokyny a mistni pfedpisy.
Zlikvidujte dniky paliva a filtracni ¢lanky
podle prislusnych predpist. Palivo
nenechejte vsaknout do zemé.

Po provedeni vSech praci na palivovém
systému je tfeba jej odvzdu3nit, provést
zkuSebni chod a pii tom zkontrolovat
tésnost.

Pfi novém uvedeni do provozu, po
(drzbérskych pracich resp. do prazdna
vyjeté nadrzi je nutné odvzdusnéni
palivového systému.

Dodate¢né odvzdu3néni palivového systému
prostrednictvim 5 minutového zkuSebniho
béhu naprazdno nebo pfi nizkém zatizeni je
nezbytné.

Z divodu vysoké presnosti provedenti

=,

Palivovy systém musf byt utésnény a
zavfeny. Provedte vizualni kontrolu
netésnosti/poSkozeni systému.
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Pred zahajenim praci fadné ocistéte motor a
g}‘ prostor motoru a vysuste jej.
Césti prostoru motoru, ze kterych by se
mohly uvolnit neistoty, zakryjte novou,
Cistou folit.
Préce na palivovém systému se smi
provéadét pouze v absolutné cistém
prostiedi. Zabrarite znecisténi vzduchu, jako
napf. necistoty, prach, vihkost atd.

Vyména palivového filtru
Filtr nesmi byt nikdy pfedem naplnén. Hrozi
ISy nebezpeci znecisténi!

o Uvolnéte a vySroubuite filtr pomocf pfislusného
naradi (Objednaci €islo: 0189 9142).

e Zachytte uniklé palivo.

e Tésnici plochu nosice filtru vycistéte pomoci
¢istého hadru bez viaken.
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Palivovy systém

Péce a Udrzba

2 _®
5
o[BG

e Mimé potfete tésnéni nového origindlniho
vyménného filtru DEUTZ palivem.

e PriSroubuijte novy filtr ruéné, dokud tésnéni
nebude priléhat.
Utahovaci moment:

10 Nm - 12 Nm

e QOdvzdusnéni palivového systému.
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Péce a Udrzba

Vyména vlozky palivového filtru
Kryt

Tésnici krouzek

SkFif

Vedeni

Vlozka filtru

Svorka

Filtr nesmi byt nikdy prfedem naplnén. Hrozi
ISy nebezpeci znecisténi!

o OB W N -
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Palivovy systém

e Zachytte uniklé palivo.

o Vlozku filtru v zachytné nadobé bocné lehce
zalomte tak, aby se uvolnila svorka.

o QOcistéte soucasti.

o \lyméiite tésnici krouzek a lehce jej naolejuite.

e Vilacte novou vloZku filtru do svorky a spole¢né je
opatrné vsadte do vedent.

e ZaSroubujte pevné viko ve sméru hodinovych
rucicek.
Utahovaci moment:

40 Nm
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~N oo OB W N e

Vymeéna /odvzdusnéni palivového predfiltru

Odvzdusovaci Sroub

Pfivod paliva k palivovému ¢erpadiu
Rucni podavaci éerpadlo k odvzdusnéni
Elektricka pfipojka pro €idlo stavu vody
Odpoustéci Sroub

Vlozka filtru

Privod paliva z palivové nadrze

Vyprazdnéni nadoby na zachytavani vody

e Qdstavte motor.

Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
Elektrické pfipojeni

- Odpojte kabelové spoje.

Uvolnéte odpoustéci Sroub.
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Palivovy systém

Péce a Udrzba

e \lypoustéjte kapalinu, dokud nebude vytékat Cisté

dieselové palivo.
o Namontujte odpoustéci Sroub.
Utahovaci moment:

1,6 Nm+0,3Nm

o Elektrické pripojeni
- Pfipojte kabelové spoje.

Vyména palivového predfiltru

e Qdstavte motor.

e Uzavrete pfivod paliva k motoru (u vysokoleZici
nadrze).

e Podstavte vhodnou z&chytnou nadobu.
o Elektrické pripojeni
- Odpojte kabelové spoje.
e Uvolnéte odpoustéci Sroub a vypustte kapalinu.
e Odmontujte vioZku filtru.

e Qcistéte tésnici plochu nové filtratni viozky a
protilehlou stranu hlavy filtru od pfipadnych
necistot.

e Tésnici plochy filtracni vioZky lehce potiete
palivem a ve sméru hodinovych ru¢icek znovu
naSroubujte na hlavu filtru.

Utahovaci moment:

17 Nm - 18 Nm

o Namontujte odpoustéci Sroub.
Utahovaci moment:

1,6 Nm+0,3Nm
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Péce a Udrzba

o Elektrické pfipojeni
- Pripojte kabelové spoje.

e Oteviete uzaviraci kohout paliva a odvzdusnéte
palivovy systém, viz odvzdu3néni palivového
systému.

Odvzdusnéni palivového systému

o Uvolnéte odvzduShovaci Sroub.

e Qdjistéte bajonetovy uzavér palivového cerpadla
stladenim a sou¢asnym oto€enim proti sméru
hodinovych rucicek. Pist cerpadla je nyni
pruzinou vytlacovan.

e Pumpuijte tak dlouho, dokud jiz z

odvzdusiovaciho Sroubu nebude unikat zadny
vzduch.

e Utahnéte odvzdusriovaci Sroub.
Utahovaci moment:

1,6 Nm+0,3Nm

o Cerpejte tak dlouho, dokud neucitite velmi silny
odpor a dokud ¢erpani nepdjde jiz jen velmi
pomalu.

e Zajistéte bajonetovy uzavér palivového erpadla
stlacenim a soucasnym otocenim ve sméru
hodinovych rugicek.

o Nastartujte motor a nechejte jej cca 5 minut bézet
naprazdno nebo s malym zatizenim. Zkontrolujte
pfi tom tésnost predfiltru.
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SCR (Selective Catalytic Reduction)

Vyména vlozky filtru éerpadla SCR

1 Kyt
2 Kompenzacni téleso
3 VloZka filtru

Pii praci na komponentech systému SCR je
A tieba nosit ochranné rukavice.
Dbejte na ¢istotu.

e Qdstavte motor.
o Elektrické pripojeni
- Odpojte kabelové spoje.
e Podstavte vhodnou z&chytnou nadobu.
e Sejméte kryt.
— Nastavec nastréného klice 27 mm
o V/ytéhnéte vloZku filtru a kompenzaéni téleso.
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e Vsadte novou vlozku filtru s kompenzaénim
télesem.

o Namontuijte kryt.
Utahovaci moment:

22,5Nm £2,5Nm

o Elektrické pripojeni

- Pfipojte kabelové spoje.

e Nastartujte.
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Chladici systém

Péce a Udrzba

Predpisy pfi pracich na chladicim systému

Nebezpedi opareni horkou chladici
A kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci

poklop otevirejte jen ve vychlazeném stavu.

Chladici kapalina musf mit pfedepsanou
koncentraci prostfedku na ochranu
chladiciho systému!

Pfi manipulaci s chladicimi médii dodrZujte
bezpecnostni pokyny a mistni predpisy.
U externiho chladice je tfeba postupovat
podle ddajl vyrobce.

Uniklé chladici kapaliny zlikvidujte podie
pfisluSnych predpisti a nenechavejte je
vsaknout do zemé.

Objednavka prostiedku na ochranu
chladictho systému u Vaseho partnera
DEUTZ.

Nikdy neprovozuijte motor bez chladici
kapaliny, a to ani kratkodobg!

Zkontrolujte stav chladici kapaliny u externiho
chladice

o Dle daju vyrobce chladiciho zafizeni dopliite
novou chladici kapalinu a systém odvzdusnéte.

e Opatrné otevete uzaviraci poklop chladiciho
systému.

e Hladina chladici kapaliny se vzdy musi nachazet
mezi znackou MIN a MAX vyrovnavaci nadrze!
Popt. dopliite po znacku MAX.
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Péce a Udrzba

Aditiva chladici kapaliny - kontrola koncentrace

e Opatrné otevete uzaviraci poklop chladiciho
systému.

e Zkontrolujte sméSovaci pomér chladici kapaliny v
chladicilvyrovnavaci nadrzi (2) pomoci bézného
méficiho zafizeni ochrany proti zamrzéni (1)
(napf. hydrometr, refraktometr) £ 47.

Prislusny kontrolni pfistroj miZete koupit

prostiednictvim VaSeho partnera DEUTZ pod

objednacim ¢islem: 0293 7499.

Vyprazdnéni chladiciho systému

e Opatrné oteviete uzaviraci poklop chladiciho
systému.

e Podstavte vhodnou z&chytnou nadobu.

e Qdstraite uzaviraci roub (1) na klikové skini.

e Vypustte chladici kapalinu.

e V/sadte znovu Sroub s tésnicim prostiedkem.

o Zavfete uzaviraci poklop chladiciho systému.

61

Chladici systém

Naplnéni a odvzdusnéni chladiciho systému

Nebezpedi opareni horkou chladici
A kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci

poklop otevirejte jen ve vychlazeném stavu.

e Opatrné otevfete uzaviraci poklop chladiciho
systému (1).

e Uvolnéte pfip. existujici odvzduShovaci Sroub
chladice.

o Naplite chladici kapalinu po znacku max. nebo
po omezeni plnéni.

e Zapnéte pfip. topeni a nastavte jej na nejvyssi

stupen, aby se tepelny okruh napinil a odvzdu$nil.

e Zavfete uzaviraci poklop chladiciho systému.

e Zavfete pfip. pfitomny odvzduSiovaci Sroub
chladice.

62

e Zahfejte motor chodem az na provozni teplotu
(teplota otevfeni termostatu).

e Qdstavte motor.

e Zkontrolujte stav chladici kapaliny u ochlazeného
motoru a popf. doplfite po znacku MAX nebo po
omezeni pInéni na vyrovnavaci nadrzi.

©06/2018



Saci systém

Péce a udrzba

Predpisy pfi pracich na sacim systému

Neprovadéjte Zadné préace na bézicim
A motoru!

Pfi pracich na sacim systému dbejte na co
g}' nejvétsi Cistotu, popr. uzavrete saci otvory.
Zlikvidujte staré filtracni prvky podle
predpisu.
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Péce a Udrzba

Udrzba filtru suchého vzduchu

.

' Filtracni prvek (3) necistéte benzinem nebo
g}' horkymi kapalinami!
Vymérite poskozené filtracni prvky.

e Provadéjte udrzbu filtracniho prvku (3) podle
intervalu v planu Gdrzby.

o Odklopte napinaci tfrmen (1).

o Sundejte kryt filtru (2) a vytahnéte filtracni prvek
@)

e Filtratni prvek (3):

— pfi malém znecisténi vyfoukejte zevnitf
smérem ven suchym tlakovym vzduchem
(max. 5 bar),

— pfi silném znegisténi vymérite.

Vyména bezpeénostni patrony filtru suchého
vzduchu

2 Bezpecnostni patronu (4) nikdy neistéte.

o \/ymérite bezpecnostni patronu (4) podle intervalu
v planu udrzby.
e Ktomu:

- Od3roubuijte Sestihrannou matici (5),
vytahnéte bezpecnostni patronu.

- VloZte novou bezpeénostni patronu,
nasroubujte Sestihrannou matici.

o Vlozte filtracni ¢lanek (3), nasadte kryt filtru (2) a
upevnéte napinacim tfmenem (1).
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Saci systém

Ukazatelé adrzby filtru suchého vzduchu

64

Udrzba filtru suchého vzduchu se provadi podie
pfepinace nebo ukazatele udrzby.

Udrzba filtru je nutné, pokud:

— se pfi bézicim motoru rozsviti Zluta kontrolka
prepinace drzby .

- je zcela vidét Cervené pole (1) ukazatele
Gdrzby .

Po ukonéeni praci Udrzby stisknéte na ukazateli

(drZby tlacitko pro vraceni ukazatele. Ukazatel
(drZby je opét pfipraven.

Vyéisténi ventilu vynaSeni prachu filtru suchého
vzduchu

e Ventil vynaSeni prachu (1) vyprazdnéte stisknutim

vynéaseciho otvoru k sobé.

e Pripadny speceny prach odstrarite stiacenim
horni €asti ventilu.

o V/ygisténi vynaSeciho otvoru.
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Remenovy pohon

Kontrola femenového pohonu

Préce na femenovém pohonu provéadéjte
A pouze je-li motor v klidu!

Po opravéach: Zkontrolujte, zda jsou vSechny

ochranné dily namontovany a zda bylo

veskeré naradi odstranéno z motoru.

e Vizualné zkontrolujte, zda neni femenovy pohon
po3kozen.

o Vyménte poSkozené dily.
e Popf. opét namontujte ochrann zafizeni!

e U novych femen dbejte na spravné usazeni,
napnuti zkontrolujte po 15 minutach chodu
motoru.
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Péce a Udrzba

Vyména klinového Zebrového femenu

Napinacfi kladka
Upevniovaci kolik
Mont&zni otvor

Stlaéte napinaci kladku néstrénym klicem, az
bude mozné zafixovat upeviiovaci kolik v
montaznim otvoru. Klinovy Zebrovy femen je nyni
nenapnuty.

Klinovy Zebrovy femen nejprve stahnéte z
nejmensi kladky, resp. z napinaci kladky.
Pfilozte novy klinovy Zebrovy femen.

PridrZte napinaci kladku nastrénym klicem a
vyjméte upeviiovaci kolik.

Napnéte klinovy Zebrovy femen pomoci napinaci
kladky a nstréného klice. Zkontrolujte, zda
klinovy Zebrovy femen spravné doléha ve svém
vedeni.

Vyména klinového femenu

Sroub
Sroub
Sroub
Nastavovaci Sroub

Uvolnf te vSechny Srouby a pojistné matice.

Posuéte kompresor klimatizace nastavovacim
Sroubem ve smi ru (B) tak, aby se klinovy lemen
uvolnil.

Odejm¥ te klinovy 'emen a poloZte novy.

Posuéte kompresor klimatizace nastavovacim
Sroubem ve smfru (A) tak, aby bylo dosazeno
spravného napnuti kiinového lemenu.

Zkontrolujte napnuti femenu.
Srouby a pojistné matice znovu pevni utahnf te.
— Sroub (1) 30 Nm
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Remenovy pohon

— Sroub (2) 30Nm
— Sroub (3) 42 Nm
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Ml

—

Kontrola napnuti klinového femenu

Zapusde ukazovaci rufiiiku (1) do mf lidla.

Vedeni (3) mezi dvi ma 'emenicemi poloZte na
kiinovy lemen (2). Plitom musi doraz borinf
doléhat.

Rovnomi it stisknf te tlafiitko (4) v pravém Ghlu
ke klinovému emenu (2), dokud se pruZina
slysitelnf nebo jinak znatelnf neuvolni.

Mf lidlo opatrnf zvednf te, aniz byste zmf nili
pozici ukazatele (1).

OderitF te hodnotu na prasefiku (Sipka), stupnici
(5) a ukazovaci ruriifice (1).

V plipadf potleby opf tovni' napnf te a opakujte
mfleni.

Néradi

MF lidlo napnuti klinového !emenu (objednaci €islo:
0189 9062) muzete koupit u vaseho partnera
DEUTZ.
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Nastavovaci prace

Péce a Udrzba

Zkontrolovat vili ventilu, pfip. nastavit

e Pred nastavenim vile ventilu nechte motor
minimalné 30 minut vychladnout: Teplota
mazaciho oleje pod 80 °C.

e Odmontujte elektrické vedeni na injektorech.
e Odmontujte kryt hlavy valce.

e PoloZte protaceci zafizeni pfes upeviovaci
Srouby femenic.

e Protocte klikovou hfidel aZ k dosazeni prekryti
ventild.

Vypoustéci ventil jeSté neni zavfeny, napoustéci
ventil se za¢in4 otevirat.

Vlce, které se maji nastavit, jsou uvedeny ve
schématu nastaveni.

TCD4.114

Prekryti ventilt Nastavit

1 4

Nastaveni vile ventilu

1 Pojistnd matice

2 Nastavovaci Sroub

3 Kotou€ thlu otaceni

4 Nastavec nastréného klice
5 Magnet

3 2
4 1
2 3

Vile ventilu

TCD 6.1L6

Prekryti ventilti Nastavit

1 6

5
3
6
2
4

wW|g|= &N
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Péce a Udrzba

TCD41L4 [N |Saci ventil 750 £15°

TTCD 6.1L6

TCD6.1L6 |EX |Vyfukovy ventil 120° £15°

o Nasadte kotou¢ dhlu otaeni s nastavcem
nastréného klice na nastavovaci Sroub.

e Zafixujte magnet kotouce Uhlu otaceni.

o Otacejte kotoucem Uhlu ot&éeni ve sméru
hodinovych rucicek az k zafizeni (vahadlo bez
vlile) a nastavte stupnici na nulu.

Otéacejte kotoucem Uhlu otaeni proti sméru
hodinovych ru¢icek az do dosazeni zadaného
stupné Uhlu otageni:

Zajistéte kotoud Uhlu otacent proti pretaceni.
Utahnéte pojistnou matici.

Utahovaci moment:

20 Nm

Nésledné oba dali ventily nastavte na vahadlu
podle vySe uvedeného popisu.

Nastaveni provedte na kazdém valci.

Kryt hlavy vélce (je-li tfeba, s novym tésnénim)
znovu namontujte v poradi opacném od
demontaze.

Utahnéte Srouby.
Utahovaci moment:

9Nm
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Nastavovaci prace

Néradi

Kotou¢ Uhlu otaceni (objednaci €islo: 0189 9093)
mZete koupit u vaSeho partnera DEUTZ.
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Nastavovaci prace

Péce a udrzba

e ————

©06/2018

Péce a Udrzba

Vle ventilu - schéma nastaveni

e Postaveni klikové hridele 1

Otacejte klikovou hfideli, dokud se na valci 1
nepfekryvaji oba ventily.

[ ¢ e e 1 e )

Vypoustéci ventil jeSté neni zavieny, napoustéci
ventil se zaéind otevirat.

pooincion

2 3 45 6

Nastavte €erné oznacené ventily.

Ke kontrole provedeného nastaveni oznacte dané
vahadlo kfidou.

e Postaveni klikové hfidele 2
Otacejte dale klikovym hfidelem (360 °).

Nastavte ¢erné oznacené ventily.
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Cisténi motoru

Cistici prace

PFi véech isticich pracich dbejte na to,
: g}’ abyste neposkodili Z&dné konstrukéni dily
(napr. plastvovou strukturu chladice atd.).
Zakryjte elektrické/elektronické konstrukéni

dily, stejné jako spojent k ¢iSténi motoru

(napf. fidici jednotky, generator, magnetické

ventily atd.). Nepfivadéjte pfimy proud
vody/pary. Néasledné zahrejte motor.

Cisténi motoru provadajte pouze v Klidu.
A Sundejte zakryti motoru, popr. existujici kryt

chladiciho vzduchu a po ¢isténf je opét

namontuijte.

Je tfeba dodrzovat vZdy platné ekologické

predpisy.
VSeobecné informace
Nasledujici priciny znegisténi jsou dlivodem pro
vyciSténi motoru:
o V/ysoka praSnost vzduchu
o Plevy afezanka v oblasti motoru
e Prlisaky chladici kapaliny
e Prlisaky mazaciho oleje
e Prlsaky paliva
Z dlvodu rdznych podminek pouZiti se ¢isténi musi
provadét v zavislosti na znecisténi.
Cisténi tlakovym vzduchem
o Sfouknéte, resp. vyfouknéte necistoty. Chladi¢ a

chladici Zebra vzdy ofukuijte ze strany odvodu
vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.
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Cisténi ¢istiéem za studena

o Nastfikejte motor Cistiem za studena a nechejte
cca 10 minut pasobit.

o Ostfikejte motor ostrym proudem vody do Cista.

e Zahfejte motor, aby se zbytky vody vypafily.

Cisténi vysokotlakym éisticim zafizenim

e \V/ycistéte motor proudem pary (maximalni
ostrikovaci tlak 60 bar, maximalni teplota pary
90 °C, vzdalenost nejméné 1m).

e Zahfejte motor chodem, aby se zbytky vody
vypafily.

o Chladi€ a chladici zebra vZdy Cistéte ze strany
odvodu vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.
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Elektrické zafizeni

Péce a udrzba

Nedotykejte se dild vedoucich proud,
A defektni kontrolky neprodlené nahradte.

Zakryjte elektrické/elektronické konstrukéni

dily, stejné jako spojeni k ¢isténi motoru °
(napf. fidici jednotky, generator, magnetické
ventily atd.). Neprivadéjte pfimy proud
vody/pary. Nakonec motor zahrejte chodem.

PFedpisy pro praci na elektrickém zafizeni Nebezpedi poleptani! Pouzivejte ochrannou
A obuv a ochranné bryle! Zabrarite potfisnéni

pokozky a odévu!
Nebezpedi zkratu! Nepokladejte na baterii
7adné naradi!

\ g}‘ Dbejte na spravnou polaritu pripojek. DemontaZ baterie

Pii odpojovani baterie vZdy nejprve odpojte
zéporny pdl. Jinak hrozi nebezpedi zkratu!

Demontujte upevnéni a vyjméte baterii.

Kontrola napéti dotykanim se uzemnéni se Montaz baterie

nesmi provadét.

Pii elektrickém svafovani musi byt zemnici o
svorka svareciho pfistroje pripojena pfimo °
na svareny dil.

Trojfazovy generator: Pfi béZicim motoru
neprerusujte spojeni mezi baterii,
generatorem a regulatorem.

Baterie

PH odpojent baterie miize dojit ke ztraté
. 5} elektronicky uloZenych dat.
Baterii udrZujte Cistou a suchou.
Dbeite na odborné, pevné ulozZeni baterie.

Staré baterie zlikvidujte v souladu
s ekologickymi predpisy.

Nebezpedi vybuchu! Plyny unikajici z baterie
jsou vybusné!

Z&kaz pouzivani ohné, otevieného svétla,
jiskreni a kourenf!
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Poruchy

VloZte novou resp. nabitou baterii a upevnéte ji.
Spojové svorky a pély baterie vycistéte
jemnozrnnym brusnym papirem.

P¥i pfipojovani pfipojte nejprve kladny pél a potom
zéporny pol. Jinak hrozi nebezpedi zkratu!

Dbejte na to, abyste dodrZeli dobry kontakt
svorek. Upinaci Srouby pevné rukou utahnéte.

Spojené svorky namazte tukem odolnym proti
kyselindm a bez obsahu kyselin.
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Tabulka poruch

Poruchy a opatfeni na jejich odstranéni

Poruchy Priciny Opatreni
Motor nenaskakuje nebo naskakuje |nerozpojen (pokud mozné) Zkontrolujte spojku
Spatné prazdna palivové nadrz Tankovani
Saci vedeni paliva uzaviené Zkontrolovat
PFili§ nizka startovni teplota Zkontrolovat
Zafizeni pro studeny start Zkontrolovat/vyménit
Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru \lyména mazaciho oleje
Kvalita paliva neodpovida provozni piirucce Viyména paliva
Baterie defektni nebo nenabita Zkontrolujte baterii
Kabelova spojeni se startérem volna nebo zoxidovana Zkontrolovat kabelova spojeni
Defektni startér nebo chyba pastorku Zkontrolujte startér
Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovativyménit
Vzduch v palivovém systému Odvzdusnéni palivového systému
PFili§ nizky kompresni tlak Zkontrolujte kompresni tlak
Plis vysoky protitlak vyfukovych plynt Zkontrolovat
Netésné vstfikovaci vedeni Zkontrolovat/vymeénit
Vysokotlaké ¢erpadlo vadné Zkontrolovat/vyménit
Motor naskodi, ale bézi P¥ilis vysoky protitlak vyfukovych plyni Zkontrolovat
nerovnomermé nebo vysazuje PFli§ nizky kompresni tlak Zkontrolujte kompresni tlak
Zafizeni pro studeny start Zkontrolovat/vyménit
Vzduch v palivovém systému Odvzdusnit
Palivovy filtr znegistény Cisténi
Kvalita paliva neodpovida provozni pfiruéce Vyména paliva
Injektor vadny Vyménit
Netésné vstfikovaci vedeni Zkontrolovat/vyménit
Kabelovy svazek motoru vadny Zkontrolovat/vyménit
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Tabulka poruch Poruchy

Poruchy Priciny Opatreni
Motor nenaskakuje a diagnosticka  |Elektronika motoru zabrariuje nastartovani Zkontrolujte chybu podle chybového kédu pfip.
kontrolka blika chybu odstrarite

Zmény otacek jsou mozné a Elektronika motoru rozeznala systémovou chybu a aktivuje nahradni pocet otacek Zkontrolujte chybu podle chybového kédu pfip.
diagnosticka kontrolka sviti chybu odstrarite

Motor je pfilis horky. Ozyva se Odvzdusnovaci potrubi k vyrovnavaci nadrZi chladici kapaliny ucpané Cisténi
varovné zafizeni teploty Defektni chladi¢ mazaciho oleje Zkontrolovat/vyménit
Filtr mazaciho oleje znecistény ze strany vzduchu nebo mazaciho oleje Viyménit

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Doplfite mazaci olej

Pilis vysoky stav mazaciho oleje

PFilis nizky stav mazaciho oleje

Injektor vadny Vyménit

Vyménik tepla chladici kapaliny je znecistény Cisténi

Cerpadlo chladici kapaliny je defektni (klinovy femen je pretrzeny nebo uvolnény) Zkontrolujte, zda neni pFetrzeny nebo uvolnény
Nedostatek chladici kapaliny Doplnit

Qdpor v chladicim systému pfili§ vysoky/pfilis malé pratoéné mnozstvi
Ventilator / spojka Visco defektni, klinovy femen pretrZeny nebo uvolnény

Zkontrolujte chladici systém
Zkontrolovat / vyménit / napnout

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni piniciho vzduchu

Znecistény chladi¢ plniciho vzduchu Zkontrolovat/vycistit
Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vyménit
Defekini prepina¢ nebo ukazatel Udrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit

Ventilator je defektni/klinovy femen je pretrzeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vyméite ventilator/klinovy
femen

Pili§ vysoky protitlak vyfukovych plyn(i Zkontrolovat

Skrtici klapka vadna Zkontrolovat/vyménit

Snimac teploty chladici kapaliny Zkontrolovat/vyménit

Termostat chladici kapaliny vadny Zkontrolovat/vyménit

Viko chladici kapaliny vadné Zkontrolovat/vyménit
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Poruchy Priciny Opatieni

Motor mé& nedostate¢ny vykon

Plis vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Skrtici klapka vadné Zkontrolovat/vyménit
Recirkulace vyfukovych plynd, ovlada¢ vadny Zkontrolovat/vyménit
Teplota hasdvaného paliva pilis vysoké Kontrola systému
Kvalita paliva neodpovida provozni piirucce Viyména paliva
Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/ivyménit
Defektni prepina¢ nebo ukazatel idrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit

Ventilétor je defektni/klinovy femen je pretrzeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vyménte ventilator/klinovy
femen

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Znecistény chladi¢ piniciho vzduchu

Cisténi

Netésné vstfikovaci vedeni Zkontrolovat/vyménit
Injektor vadny Vyménit

Skrtici klapka vadna Zkontrolovat/ivyménit
Recirkulace vyfukovych plynd, oviadaé vadny Zkontrolovat/vyménit
Pli§ vysoky protitlak vyfukovych plynt ZKontrolovat/vycistit
Vyfukové turbodmychadlo vadné Vyménit

Motor ma nedostatecny vykon a
diagnosticka kontrolka sviti

Elektronika motoru snizuje vykon

Kontaktujte piislusného partnera spolecnosti
DEUTZ

Motor nepracuje na vSech vélcich

Netésné vstfikovaci vedeni Zkontrolovat/vymeénit
Injektor vadny Vyménit

P¥ilis nizky kompresni tiak Zkontrolujte kompresni tlak
Kabelovy svazek motoru vadny Zkontrolovat/vyménit

Motor nemé zadny nebo pfili nizky
tlak mazaciho oleje

PFili§ nizky stav mazaciho oleje

Dopliite mazaci olej

Pili§ Sikmé postaveni motoru

Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru

VVyména mazaciho oleje

74

©06/2018



Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy Priciny Opatreni
Spatna tfida viskozity SAE mazaciho [Snimag tlaku mazaciho oleje vadny Zkontrolovat/vyménit
oleje motoru
Regulaéni ventil mazaciho oleje vzpficeny Zkontrolovat/vyistit
Saci potrubi mazaciho oleje ucpané Zkontrolovat/vycistit

Motor ma pfili§ velkou spotiebu
mazaciho oleje

Prilis vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, piip. ho
odpustit

Pili§ Sikmé postaveni motoru

Odvzdusnéni klikové skfiné Zkontrolovat/vyménit
Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru Vyména mazaciho oleje
Tésnéni ventilového diiku vadna Zkontrolovat/vyménit
Pistni krouzky opotfebené Zkontrolovat/vyménit
Vyfukové turbodmychadlo vadné Zkontrolovat/vyménit
Mazaci olej ve vyfukovém systému  |Motor je trvale provozovan s pilis nizSim vykonem (< 20% - 30%) Zkontrolujte koeficient zatiZeni
Tésnéni ventilového diiku vadna Zkontrolovat/vyménit
Vyfukové turbodmychadlo vadné ZKontrolovat/vyménit

Motor koufi modre

Pili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Pfili§ Sikmé postaveni motoru

Odvzdusnéni klikové skiiné Zkontrolovat/vyménit
Spatna tfida viskozity SAE mazaciho oleje motoru VVyména mazaciho oleje
Tésnéni ventilového dfiku vadna Zkontrolovat/vyménit
Pistni krouzky opotfebené Zkontrolovat/vyménit
Vyfukové turbodmychadlo vadné ZKontrolovativyménit
Motor kouff bile Kvalita paliva neodpovida provozni piiru¢ce Viyména paliva
Injektor vadny Vyménit
Kondenzat Zahrejte motor, aby se zbytky vody vypafily

Chladivo ve spalinach

Zkontrolovat
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Poruchy Priciny Opatieni

Motor koufi erné Filtr Eastic pro dieselové motory vadny Zkontrolovat/vyménit

Porucha v systému SCR.

NadrZz SCR préazdna / indikace pina

Zkontrolujte snima¢ nadrze

SCR nefunguje Zkontrolujte konektory a vedeni na cerpadle a
injektoru
Zkontrolujte konektory a vedeni od ¢erpadla,
snimace Nox a snimace teploty spalin

SCR nefunguije (chladno) Vedeni zamrzla, vycistéte vedeni, zkontrolujte

topeni
NadrZ AdBlue® zamrzla, zkontrolujte topeni

Casté regenerace v klidovém stavu

Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo

Zkontrolovat/vyménit

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Injektor vadny Vyménit
Diferencni tlak pritokomér vadny Vyménit
Snima¢ NOx vadny Vyménit
Snimag diferenéniho tlaku filtru ¢astic pro dieselové motory vydava nehodnovérny Vyménit
signal

Vedeni diferencniho tlaku ucpané Cisténi
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Rizeni motoru

Poruchy

-

e

®
O,

Ochranna funkce motoru elektronické regulace
motoru

1  Diagnostické tlacitko

2 Diagnosticka kontrolka

3 Elektronicka regulace motoru (EMR)

KdyZ jsou vSechny chyby odstranéné,
= diagnosticka kontrolka zhasne. U nékterych
chyb je potfeba vypnout zapalovant, vyckat
30 sekund a teprve poté znovu zapnout
zapalovani.
Pfi vypadku snimace se pfisluSné sledovaci
funkce vypnou. V paméti poruch se
zdokumentuje pouze vypadek snimace.
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Poruchy

V zvislosti na vykladu kontrolnich funkci méze
elektronicka regulace motoru v uritych
problematickych situacich chranit motor pfed
poskozenim tak, Ze béhem provozu kontroluje
dodrzovéni dlleZitych meznich hodnot a spravnou
funkci komponent systému.

Podle z&vaznosti rozpoznané chyby mize motor
béZet s omezenimi, pficemz diagnosticka kontrolka
trvale sviti, nebo diagnosticka kontrolka blikénim
upozorfiuje na zavaznou systémovou chybu. V tomto
pfipadé je tfeba motor vypnout, jakmile je to
bezpecné mozné.

Diagnosticka kontrolka

Diagnosticka kontrolka je umisténa na stanovisti
fidice vozidla.

Diagnosticka kontrolka mize vydavat nasledujici
signaly:

o Kontrola funkce

- Zapnuti zapalovani, diagnostické kontrolka
sviti cca 2 sekundy, potom se vypne.

- Z&dna reakce pfi zapalovani zap, zkontrolujte
diagnostickou kontrolku.

e Kontrolka nesviti

-V navaznosti na test kontrolek signalizuje
zhasnuta kontrolka v rAmci moznosti kontroly

bezporuchovy a bezproblémovy provozni stav.

e Trvalé svétlo
Porucha v systému.

— Dalsi chod s omezenimi.

- Motor musf byt zkontrolovan partnerem
DEUTZ.

- Sviti-li trvalé svétlo, prekrocila méfena
hodnota (napf. teplota chladici kapaliny, tlak
mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.

- Podle chyby miZe byt vykon motoru
elektronickym regulatorem motoru na ochranu
motoru snizen.

Blikéni

Zé&vazna porucha v systému.

- Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pfi
nedodrzeni ztrata naroku na zaruku!

— Pro chlazeni motoru nuceny provoz motoru s
redukci vykonu, v pfipadé potfeby s
automatickym vypnutim.

- Byla dosazena podminka pro vypnuti motoru.

- Provede se vypinaci proces.

— Po zastaveni motoru mdZe dojit k blokovani
startu.

- Blokovani startu se deaktivuje, pokud se
systém zapalovacim kli¢em na cca 30 sekund
vypne.

- Svolitelnym nouzovym tlacitkem na
pristrojové desce Ize pro zabranéni kritickym
situacim redukci vykonu pfemostit,
automatické vypnuti se ¢asové zpozdi nebo
se premosti zabranéni nastartovani. Tato
kratkodobd deaktivace ochrannych funkci
motoru se zaprotokoluje v Fidici jednotce.
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Rizeni motoru

e \/ pfipadé provoznich zavad a dotazt k
nahradnim dilim se obratte na Vaseho partnera
spole¢nosti DEUTZ. N&3 proSkoleny odborny
personal se v pfipadé poskozeni postara o
rychlou a odbornou opravu za pouZiti originalnich
dil DEUTZ.

Diagnostické tlaéitko

Diagnostickym tla¢itkem Ize vizualizovat chyby
aktualné uloZené v paméti poruch elektronické
regulace motoru ve formé blikajiciho kodu. Blikajici
kédy umozriuji:

e Vyskytlé chyby Ize klasifikovat.
e Jednoznacné znazornéni chyb jako opticky
signal.
- Blikajici kody mlZze interpretovat pouze
partner DEUTZ.

Pouziti diagnostického tlaéitka

Blikajici kod ukazuje viechny chyby v paméti poruch,
to znamena aktivni i pasivni.

Pro spusténi dotazovani se musi fidici jednotka
vypnout (zapalovani vyp). Poté je tfeba diagnostické
tlacitko béhem zapinani (zapalovani zap) podrZet cca
1 sekundu stisknuté.

Poté se novym stisknutim diagnostického tlagitka
zobrazi dalsi (tzn. v paméti poruch nasledujici)
vyskytujici se chyba. Zobrazila-li se posledni
vyskytujici se chyba, zobrazi se pfi novém stisknuti
diagnostického tlacitka znovu prvni chyba.

Po vydéani blikajictho kddu chyby diagnosticka
kontrolka na pét sekund zhasne.
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Zobrazovani systémovych chyb prostfednictvim
blikajiciho kédu

Priklad:

1 x kratké bliknuti

2 x dlouhé bliknuti

8 x kratké bliknuti

Tento blikajici kod upozorfiuje na prasknuti nebo
zkrat kabelaze snimace teploty piniciho vzduchu.
Casovy sled blikajicich signll je znazornén na
obrézku.

o Blikajici kddy mdze interpretovat pouze partner
DEUTZ.
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Transport

Transport a skladovani

Zavésné zafizeni

Na tomto motoru namontovana transportni
A zafizeni jsou uzpdsobena na hmotnost
— motoru. Ma-li se motor prepravovat s

néastavbovymi komponenty, je tfeba

transportni zafizeni piislu$né dimenzovat.

Pro transport motoru pouZzivejte jen spravné
z&vésné zafizeni.

e Zavésné zafizeni (1) musi mit moZnost nastavit

téZisté motoru.

e Po transportu/pfed uvedenim motoru do provozu:
Odstrarite transportni zafizeni (2).
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Nebezpedi Zivota!
A Pfi nespravném zavéSeni se mize motor

pieklopit nebo zfitit!

e Upeviiovaci prostfedek nelze bezpecné upevnit
nad tézistém (1).

e Upeviovaci prostfedek mdze sklouznout, motor
se rlizné naklani (1).

o Pilis kratky upeviiovaci prostfedek vyvolava
ohybové momenty v transportnim zafizeni (2) a
maze jej poskodit.
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Konzervace motoru

V3eobecna ¢ast
Motory obdrzi nasledujici druhy konzervace:

e Vnitfni konzervace
e Vngjsi konzervace

V&3 partner DEUTZ m4 pro Vas pripraveny
=57 | vhodné konzervacni prostfedky.

Nasledujicimi opatfenimi pro konzervaci po
odstaveni motoru z provozu se spini poZzadavky na
ochrannou lhitu 12 mésicu.

Nésledujici konzerva¢ni prace smi provadét jen
osoby, které s nimi maji zkuSenosti, a které byly
seznameny s pfipadnym nebezpecim.

Odchylite-li se od opatfeni tim, Ze zakonzervované
motory resp. dily vystavite nepfiznivym podminkam
(postaveni venku nebo uskladnéni na vihkych,
nevétranych mistech) resp. motory ¢i dily vykazuiji
poskozeni vrstvy konzervace, je tieba poCitat se
zkracenou konzervaéni dobou.

Konzervaci motoru je tfeba cca kazdé 3 mésice
zkontrolovat otevienim krytd. Zjistite-li korozi,
provedte dodate¢nou konzervaci.

Po ukonéeni konzervaénich praci jiz nesmite otacet
klikovym pohonem, aby se konzervaéni prostiedek v
loZiscich, loZiskovych pouzdrech a vélcich nesetrel.

Pfi uvedeni zakonzervovaného motoru do provozu je
tfeba konzervaci odstranit.

Systém dodate¢né Upravy spalin

Selektivni katalyticka redukce (SCR)
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Systém SCR Ize po Upiném odstaveni (zahmuje
veskeré funkce dobéhu) a za nasledujicich podminek
odstavit na az 4 mésice:

e Vozidlo, resp. motor by mél byt pfi delSi odstavce
odstaven na zastfeSeném stanovisti, napf. v
garazi nebo v hale.

e Napliite zcela nadrz SCR.

e Musi byt zabranéno odparovani vody coby slozky
AdBlue®.

o Neodpojujte Z&dné elektrické nebo hydraulické
pripojky.

e Maximalni doba skladovani pfi -40 °C az 40 °C
2 mésice.

o Maximalni doba skladovani pfi -40 °C az 25 °C
4 mésice.

Byla-li vySe uvedend doba odstavky 4 mésicl
prekrocena, je tfeba postupovat nasledovné:
o Vyprazdnéte zcela nadrz SCR.

e Napliite zcela nadrz SCR novou kapalinou
AdBlue®.

o Vyméite viozku filtru Cerpadla SCR.

e Zahfejte motor az na provozni teplotu, aby do3lo
k narlstu tiaku a nadavkovani AdBlue®.

Je-li zjisténa chyba:
e Zastavte motor.

o \/yekejte po dobu dobéhu EDC (Electronic Diesel
Control).

e Pripadné proces nékolikrat opakuijte.

Nelze-li chybu odstranit, kontaktujte svého partnera
DEUTZ.

Konzervace béZicich motort
Vnitini konzervace

Vnitfni konzervace se provadi zasadné smocenim
stén v disledku pouziti konzervaéniho prostfedku pfi
konzervaénim chodu motoru. Konzervaéni chod Ize
pouzit jednou ke konzervaci riiznych systému.

Palivovy systém

o Napliite palivovou nadrz palivem neobsahujicim
bionaftu podle EN590 nebo ASTM D975 stupefi
1-D S15

e Konzervaéni chod provadéjte na nezatizeném
motoru, doba chodu minimélné 5 minut.

Uzavrete rovnéz pifvodni vedeni

ISy palivo/nadrZ k motoru, aby byl systém
chranén pred necistotami a prachem.
Ochrana elektroniky pred vihkosti/korozi.

Zésadné je tfeba se vyvarovat odstavek
delSich nez 4 tydny s bionaftou.

Systém mazaciho oleje

e Mazaci olej vypoustéjte z motoru o provozni
teploté.
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Konzervace motoru

Transport a skladovani

e Motor naplite plnicim konzerva¢nim olejem a
provedte konzervacni chod (spolecné s
konzervaénim chodem pro palivovy systém),
pfitom zahfejte motor na cca 60 °C, doba chodu
nejméné 5 minut, aby se viechny konstrukéni dily
systému mazaciho oleje smocily,
nebo
potfete v3echny pfistupné sou¢asti plnicim
konzervaénim olejem a samostatnym cerpadlem
cca 60 °C teply plnici konzervacni olej pumpuijte
skrz motor, az budou povrstvena vSechna lozZiska
a loZiskova pouzdra.

o Radné vycistéte olejovou vanu, hlavu valce s
vahadlem, ventily, ventilové pruZiny dieselovym
palivem nebo Gisticim prostiedkem.

Kompresor

e Je-li zabudovan kompresor, stfikejte po odstaveni
motoru antikorozni prostfedek tak dlouho do
saciho systému kompresoru, dokud prostiedek z
vytlaéného hrdla viditelné nevystoupi.

Chladici systém

o Podle konstrukéni fady jsou motory vybaveny
systémem chladiciho vzduchu, chladiciho
mazaciho oleje nebo chladici kapaliny (chladici
voda s ochrannym prostfedkem chladiciho
systému).

e U motor(i chlazenych kapalinou je tfeba vypustit
chladicf kapalinu a vy€istit chladici systém

o Nasledné provedte konzerva¢ni chod, aby se na
vnitfnich plochach chladiciho systému vytvofila
kryci vrstva. Smési skladajici se z:

- Upravené vody
- Antikorozniho prostredku
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nebo

- Upravené vody

- Antikorozniho prostfedku s lehkou ochranou
proti mrazu

e Doba konzervaéniho chodu a koncentrace
antikorozniho prostfedku je dana tdaji vyrobce
antikorozniho prostfedku.

e Nakonec vypustte chladici kapalinu.
Potrubi nasavaného vzduchu
o Vystiikejte potrubi nasavaného vzduchu

konzervaénim olejem nebo plnicim konzervagnim
olejem.

Vnéjsi konzervace

Pred vnéjsi konzervaci fadné vycistéte motor gisticim
prostfedkem.

Holé vnéjsi dily a plochy

o VSechny holé vngjsi dily a plochy (napf.
setrvacnik, piirubové plochy) natiete nebo
nastfikejte konzervaénim prostfedkem.

o Pfi zvySenych nérocich, napr. pfeprava po mofi
nebo vojenska zadani, by se mél pouzit
dlouhodoby konzervaéni prostredek.

Pryzové dily

e Do pryzovych dilt (napF. spojek), které nejsou
prelakovany, vetfete praskovy mastek.

Remenovy pohon

e Odmontujte klinovy resp. klinovy Zebrovy femen a
uskladnéte jej zabaleny.

e Klinové femenice a napinaci kladky nastfikejte
antikoroznim prostredkem.

Otvory motoru

e VSechny otvory motoru opatfete kryty
nepropoustéjicimi vzduch a vodu, aby se
zpomalilo vyprchani konzervacnich latek.

Je-li zabudovan kompresor, opatfete saci a
tlakové pfipojeni vickem.

Pfivod vzduchu je tfeba pfi nasavani z pfivodniho
vzduchového potrubi uzaviit, aby se zabranilo
provétravani motoru (4¢inek kominu).

Uskladnéni a zabaleni

e Po konzervaci uloZte motor v suché, odvétrané
hale a vhodné jej zakryjte.

Zakryti musi voIné pfiléhat k motoru, aby mohl
okolo motoru cirkulovat vzduch, aby se netvofila
Zz&4dné konzervaéni voda. Pfip. pouZijte suSici
prostfedky.

Dodateéné konzervovani motort

Je-li dosazena max. ochrannd Ihita konzervace nebo
byla zjiSténa chybné konzervace a motor se ma dale
skladovat, je tfeba jej podrobit dodate¢né konzervaci.
Dodate¢na konzervace ochrani motor, resp. nahradni
dily na dalSich 12 mésicu.

Dodate¢nou konzervaci je tfeba provést analogicky k
prvni konzervaci konzerva¢nim chodem. Neni-li
konzervaéni chod mozny (motor je napf. z pfistroje
nebo zafizeni vymontovany), je tfeba pro dodatecnou
konzervaci zohlednit nékteré zvlastnosti, které
nésledné uvadime.
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Konzervaceénotoru

Vnitinf konzervace
Palivovy systém

e Spolecnost DEUTZ doporucuje pouzit dieselové
palivo s obsahem polycyklickych aromatickych
uhlovodiku < 8,0 %(m/m), mazavost < 400
mikrometr( v testu HFRR (EN ISO 12156-1) a
bionaftu (FAME) < 0,1 %(V/V).

Pumpujte palivo samostatnym ¢erpadlem nebo
ruénim palivovym éerpadlem, dokud nebude
palivovy systém naplnény. Poté palivovou smés
vypustte.

Systém mazaciho oleje

e Cca 60°C teply plnici konzervaéni olej vtladte
samostatnym ¢erpadlem nebo ruénim
pfedmazavacim ¢erpadlem do okruhu mazaciho
oleje. Pri tom motor ru¢né nebo elektrickym
protacecim pfipravkem protacejte, aby se smocila
vSechna loZiska a loZiskova pouzdra. Motor Ize
rovnéz protacet startérem bez nastartovani
motoru.

e Odmontujte kryt hlavy vélce a nastfikejte ventily,
ventilové pruziny a vahadla pinicim konzervaénim
olejem.

Chladici systém

e Zpravidla neni dodate¢na konzervace do 24
mésict nutnd. V pfipadé poteby Ize systém
chladici kapaliny naplnit smésf antikorozniho
prostiedku a cirkulovat externim cerpadlem, aby
se mohla vytvofit nova kryci vrstva na vnitfnich
plochach chladiciho systému.
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e Doba konzervaéniho chodu a koncentrace
antikorozniho prostfedku je dana tdaji vyrobce
antikorozniho prostfedku.

e Nakonec vypustte chladici kapalinu.

Odstranéni konzervace

Odstranéni konzervace z vnitfnich prostord

Palivovy systém

e Palivovou nadrZ a palivovy systém naplfite
uréenym palivem.

Systém mazaciho oleje

o Dopliite mazaci olej do motoru pres plnici hrdlo
mazaciho oleje.

Chladici systém

e Pii snadenlivosti pouzitého konzervaéniho
prostfedku s uréenym ochrannym prostfedkem

chladiciho systému, jej Ize podle predpisu napinit
pfimo do systému chladici kapaliny.

o Neni-li snaSenlivost pouZitého konzervacniho
prostiedku s uréenym ochrannym prostredkem
chladiciho systému nepochybné znama, je tfeba
pred naplnénim provést myci chod s ¢istou vodou
po dobu cca 15 minut.

Odstranéni konzervace z vnéjsich dild

e Vechny plochy a konstrukéni dily pokryté
konzervaénim prostfedkem omyjte destilatem
paliva nebo vhodnym ¢isticim prostfedkem.

e Prip. omyjte drazky klinovych femenic.

e Podle pedpisti namontujte klinové femeny resp.
klinové femenice.

e Doplite chladici kapalinu.
Konzervaéni prostredek/€istici prostredek

Referenéni produkty pfes pouzivané konzervaéni
prostredky/cistici prostfedky, které odpovidaji
pozadavkim DEUTZ, si vyZadejte u svého partnera
DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com
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Data motoru a nastavovaci hodnoty

Technické udaje

VSeobecné technické Udaje

Typ motoru Jednotka TCD4.1L4 TCD6.1L6 | TTCD6.1L6
Zpusob prace Ctyrdoby vznétovy motor
PInéni Turbodmychadlo spalin s chlazenim plniciho vzduchu
Druh chlazeni chlazené vodou
Usporadani valcu v fadé
Pocet vélcl 4 | 6
vrtani/zdvih [mm] 101/126
Celkovy zdvihovy prostor [cm?] 4038 | 6057
Postup spalovani Piimé vstfikovani
Systém vstiikovani Deutz CommonRail (DCR)
Recirkulace vyfukovych plynl externi
Dodatecnd Uprava spalin Selective Catalytic Reduction
SCR
a
filtr ¢astic pro dieselové motory
DPF
Ventily na vélec 4
Viile ventilu: Sanifvyfuk [mm] 0,3%005 0 5005
Nastaveni kotouce Ghlu otaceni [°] 750+15° | 190 +15°
Poradi zapalovani motoru 1-5-3-6-2-4
Smér ota¢eni z pohledu na setrvaénik vlevo
\V/ykon motoru podle normy 1SO 3046 kW] viz typovy Stitek motoru
Otacky (jmenovity pocet otacek) [min™} viz typovy Stitek motoru
MnoZstvi chladici kapaliny (jen obsah motoru bez chladice/hadic a trubky) =[] 5,9 | 115 12
Povolena trvala teplota chladici kapaliny [°C] max. 110
Teplotni rozdil mezi vstupni/vystupni chladici kapalinou [°C] 4-8
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Typ motoru Jednotka TCD 4114 |  TCcpeile | TTCD6ALE
Zacatek otevirani termostatu [°C] 87
Termostat UpIné otevien [°C] 102
R e A 0
Teplota mazaciho oleje ve vané mazaciho oleje, maximaini [°C] 125
Min. tlak mazaciho oleje (niz8i volnobéh, motor teply) [kPa/bar] 80/0,8
Pfipustna maximalni teplota spalovaciho vzduchu za chladi¢em plniciho [°C] 50
vzduchu
Napnuti klinového femenu Predepnuti / dotaZeni
Klinovy femen AVX 13 (Sitka: 13 mm) [N] 650+50 / 400+50
Napnuti klinového Zebrového femenu Automaticky napinajici pruzinou zatizena napinaci kladka
w0 | o

*Udavana mnozstvi doplnéni mazaciho oleje plati pro standardni provedeni. V piipadé motor( jiného nez standardniho provedeni (napf. s jinymi olejovymi vanami, jinym
typem mérek a v Sikmém provedeni se miZe plnici mnoZstvi mazaciho oleje liSit. Rozhodujici je pFitom ryska na mérce oleje.
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Naradi

Technické Udaje

Objednévka naradi

Specialni nafadi popsana v této kapitole Ize koupit
partnera DEUTZ.

Sada nastrojt Torx
Objednaci ¢islo:
0189 9092

Sada nastrojd pro uvoliiovani a utahovani Sroubt
Torx.

Méfidlo napnuti klinového femenu
Objednaci ¢islo:
0189 9062

Méfidlo ke kontrole daného napnuti klinového
femenu.
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Specidlni kli€¢ k uvolnéni vyménnych filtra Refraktometr
Objednaci ¢islo: Objednaci ¢islo:
0189 9142 0293 7499
K uvolnéni vyménnych filtrd. Timto zkuSebnim pfistrojem Ize posuzovat
nasledujici provozni latky:
e Chladici kapalina
e FElektrolyt
e Redukéni ¢inidlo SCR
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40
low SAPS (DQC IV-10 LA)

5L -
20L 0101 7976
209 L 0101 7977

The engine company.

DEUTZ Clean-Diesel

InSyPro
1L 0101 7967
SL 0101 7968

®
DEUTZ

Conditioner

DEUTZ Cooling System

5L

0101 7990

2L

0101 7991

210 L

0101 7992
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