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Advertencias

e Este motor ha sido fabricado exclusivamente para
la finalidad correspondiente al volumen de
suministro definido por el fabricante del equipo
(uso previsto). Cualquier otro uso no
correspondera al uso previsto. El fabricante no se
haré responsable de los dafios derivados de una
aplicacion distinta a la estipulada Por tanto, el
usuario asumira todo el riesgo en estos casos.

e Eluso previsto contempla también que se
respeten las normas de funcionamiento,
mantenimiento y reparacion dispuestas por el
fabricante. Unicamente podran utilizar el motor y
realizar tareas de mantenimiento y reparacion en
él personas con la preparacion pertinente y
conscientes de los peligros que entrafian estas
tareas.

Asimismo, tendran que respetarse el reglamento
pertinente de prevencion de accidentes y demés
normas de seguridad y medicina laboral
generales.

e Riesgo de lesiones cuando el motor esté en
marcha debidas a:

— componentes que giran y tienen una
temperatura elevada

- En motores con encendido por chispa (tensio
eléctrica alta) jevitar el contacto
circunstancia!

e En caso de que se realice unam
motor sin autorizacion, el fabricante no
responderd por los dafios resultantes.

o De la misma manera las manipulaciones en el
sistema de regulacion y de inyeccion pueden
influir en el comportamiento de gases de escape
y de potencia del mo estos casos, no sera
posible garantizar
estipulaciones le
ecoldgica.

o No cambiar la
del ventilado

lonamiento.
da si no se respetan

( ranuzan el perfec

iLa garantia quedara anul:
estas condiciones!

La realizacién de tra de mantenimiento y

limpieza en el motor solo se permite basicamente

con el motor parad {0. A este respecto se

tiene que tener en e las instalaciones
eléctricas se colog e (llave de
encendido extraida).

eléctricas).

Al realizar una limpieza con liquidos se deben
cubrir todos componentes para que estos no
puedan penetrar.

No se ha de intervenir en el sistema de
combustible cuando el motor esté en marcha —
iPeligro de muerte!

Tras la parada del motor, espere a que se elimine
la presion (en motores con Common Rail, unos 5
minutos; en el resto, 1 minuto), ya que el sistema
se encuentra bajo alta presion — jPeligro de
muerte!

No permanezca en la zona de peligro del motor al
realizar la primera prueba de funcionamiento.

Peligro debido a presion alta si existen faltas de
estanqueidad — jPeligro de muerte!

- Siexisten faltas de estanqueidad consultar
inmediatamente al taller.

- Al realizar trabajos en el sistema de
combustible asegurarse de que el motor no se
acciona sin querer durante las tareas de
eparacion — jPeligro de muerte!
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Prologo

CALIFORNIA PROPOSITION 65 WARNING

WARNING: Breathing diesel engine
exhaust exposes you to chemicals
known to the State of California to cause
cancer and birth defects or other
reproductive harm.

Always start and operate the engine in a
well-ventilated area.

If in an enclosed area, vent the exhaust to
the outside.

Do not modify or tamper with the exhaust
system.

Do not idle the engine except as necessary.
For more information go to
www.P65warnings.ca.gov/diesel

Estimado cliente:
Felicidades por la compra de su motor DEUTZ.

Los motores de la marca DEUTZ refrigerados por
aire y por liquidos han sido desarrollados para una
amplia gama de aplicaciones. De esta manera, la
extensa oferta de variantes nos permite responder a
las necesidades especificas de cada cliente.

El motor ha sido equipado de acuerdo al tipo de
instalacion que usted nos ha indicado; esto significa
que no se han montado en su motor todos los
componentes descritos en estas instrucciones.

Nos hemos esforzado por destacar con claridad las
diferencias, de modo que pueda encontrar mas
facilmente las indicaciones de funcionamiento y
mantenimiento que se aplican a su motor.
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Prologo

Por favor, asegrese de que las personas
encargadas del funcionamiento, del mantenimiento y
de la reparacion del motor tengan acceso a este
manual de instrucciones y de que su contenido se
entienda debidamente.

Para realizar consultas, péngase en contacto con
nosotros.

Saludos cordiales
DEUTZ AG
NUGmero de motor

Indique aqui el nimero del motor. De esta manera,
contribuira a facilitar la gestion de consultas a los
servicios técnicos, asi como la solicitud de
reparaciones y piezas de repuesto.

Catalizador SCR

Componentes del sistema de tratamiento
posterior de gases de escape

Indique aqui los niimeros de serie de los
componentes del sistema de tratamiento posterior de
gases de escape.

Catalizador de oxidacion de diésel

Filtro de particulas diésel

Advertencias

La empresa se reserva el derecho a realizar
modificaciones técnicas que sirven para el desarrollo
continuado de los motores que difieran de las
imagenes y la informacion en este manual de
instrucciones.

Cualquier tipo de reproduccién total o parcial de
estos contenidos precisara de nuestra autorizacion
por escrito.

Registro de motores DEUTZ

DEUTZ AG tiene la intencion de ofrecer un excelente
servicio a nivel mundial. Para garantizar esto resulta
muy (til la informacién pertinente para la trazabilidad
de los dispositivos accionados con los motores
DEUTZ.

A través de la pagina de internet www.deutz.com o
del cddigo, queda a su disposicién el registro de
motores DEUTZ. Ahi puede introducir directamente
los datos de su motor DEUTZ para que éste se
gestione de la mejor forma posible a través de la red
mundial de servicios de DEUTZ.
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Motores diésel de DEUTZ

Los motores diésel de DEUTZ y los componentes del
sistema de tratamiento posterior de gases de escape
son el producto de muchos afios de investigacion y
desarrollo. Los sélidos conocimientos adquiridos a lo
largo de este tiempo, junto con nuestras maximas
exigencias en materia de calidad, constituyen la base
para la fabricacion de motores de larga vida til,
elevada fiabilidad y bajo consumo de combustible. y
que, por supuesto, cumplen también con los estrictos
requisitos de proteccion del medio ambiente.

Medidas preventivas de seguridad con el motor
en marcha

Los trabajos de mantenimiento o reparacion sélo
deberan efectuarse con el motor parado. Aseglrese
de que no es posible poner en marcha el motor de
forma involuntaria - peligro de accidentes

Tras las reparaciones: Comprobar si estdn montados
todos los dispositivos de proteccion y si se han
retirado todas las herramientas del motor.

Cuando opere el motor en recintos cerrados o
subterraneos, tenga en cuenta las prescripciones
estipuladas en las leyes de proteccion laboral.

Si realiza tareas con el motor en marcha, debera
ajustarse bien la ropa de trabajo.

Llene siempre el depésito de combustible con el
motor parado.

El mantenimiento y cuidado

El mantenimiento y el cuidado son decisivos para
que el motor cumpla de forma satisfactoria con el
nivel de funcionamiento exigido. Para ello, es

requisito indispensable respetar los intervalos de

mantenimiento establecidos y realizar los trabajos de

mantenimiento y cuidado de forma minuciosa.

Se deberan tener en cuenta especialmente las
condiciones agravantes que difieran del
funcionamiento normal.

Piezas originales de DEUTZ

Las piezas originales de DEUTZ estan sujetas a las
mismas exigencias estrictas de calidad que los
motores DEUTZ. Obviamente los desarrollos para el
perfeccionamiento de los motores se aplican en las
piezas originales de DEUTZ. Sélo la utilizacién de
piezas originales de DEUTZ fabricadas segtn los
conocimientos mas actuales ofrece una garantia de
un funcionamiento correcto y una mayor eficacia.

Componentes de recambio Xchange DEUTZ

Los componentes de recambio de DEUTZ son una
alternativa econdmica. Naturalmente también se
aplican aqui los criterios de mayor calidad, como en
las piezas nuevas. Respecto al funcionamiento y la
eficacia, los componentes de recambio de DEUTZ
son equivalentes a las piezas originales de DEUTZ.

Amianto

En este motor, las juntas utilizadas no contienen
amianto. Utilice las piezas originales DEUTZ
correspondientes en las tareas de mantenimiento y
reparacion.

Servicio

Queremos conservar la alta potencia de nuestros

motores y con ello la confianza y la satisfaccion de
nuestros clientes. Por ello tenemos representacion
en una red de filiales de servicio en todo el mundo.

De esta manera el nombre DEUTZ no solamente
representa al motor que es resultado de trabajos de
desarrollo finalizados sino también representa un
paguete de servicios completo que garantiza el
funcionamiento 6ptimo de nuestros motores y un
servicio técnico con el que puede contar.

Dirfjase a su concesionario DEUTZ en caso de
problemas de funcionamiento y preguntas sobre las
piezas de repuesto. Nuestro personal especializado
se ocupa de que, en caso de dafios, se lleve a cabo
una reparacién rapida y correcta utilizando piezas
originales de DEUTZ.

La pagina web de DEUTZ le ofrece una descripcion
siempre actual sobre el concesionario de servicio
técnico mas cercano, su competencia del producto y
prestaciones de servicio.

Aviso legal

DEUTZ AG

Ottostrale 1

51149 Kéin

Germany

Teléfono:+49 (0) 221-822-0
Fax:+49 (0) 221-822-3525
Correo:info@deutz.com
www.deutz.com
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Informacion general

Peligro

Este simbolo se utiliza en todas las
instrucciones de seguridad. La no
observancia de estas precauciones puede
provocar graves lesiones o incluso la
muerte. Sigalas al pie de la letra. Transmita
también las instrucciones de seguridad al
personal operario. También deberan
respetarse las "instrucciones generales de
seguridad y prevencion de accidentes”
establecidas por la ley.

Atencién
| Este simbolo indica un peligro del
. componente y del motor. Deben tenerse en
cuenta las indicaciones correspondientes.
Su incumplimiento puede provocar dafios en

el componente y el motor.

Advertencias

Este simbolo aparece en indicaciones de
ISy caracter general.

©06/2018

Descripcion del motor

Tipo de motor

Denominacion del tipo de motor

Este manual se refiere a los siguientes modelos de
motor

Sélo con esta combinacion se respeta la
A certificacion de las autoridades competentes

y se mantienen los valores limite de gases
de escape. No se permite el funcionamiento

del motor con otros sistemas EAT.

N———

M DEUTZ AG _ MADE IN GERMANY

TCD4.1L4
TCD6.1L6 Los motores que aparecen en este manual de
TTCD6.1L6 instrucciones respetan las siguientes disposiciones
) sobre emisiones de escape
TCD Con sistema de tratamiento posterior de gases de
T Turbocompresor de escape escape —
T Turboalimentacion de dos etapas EE. UU. EPA Tier 4 final
C Refrigerador del aire de carga UE Nivel IV
D Diésel UE Nivel V
21/61 El certificado exacto esta impreso en la placa de
- 4 1 Cilindrada en liros identificacion del motor.
6.1 Cilindrada en litros Los motores de este manual de
instrucciones sélo deben utilizarse con un
L4/6 sistema de tratamiento posterior de gases
en linea de escape operativo (incluido en el volumen
N° de ciindios de suministro).
N° de cilindros

Legislacion de gases de escape

El motor y el sistema EAT que incluye
A (Exhaust After Treatment) estan adaptados

entre si y enlazados a través del reglaje
electrénico correspondiente.

Placa de identificacion

El tipo de motor (A), el nimero de motor (B), asi
como los datos técnicos, estan grabados en la placa
de identificacion.

Al adquirir recambios se han de indicar el modelo y el
niimero del motor.
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Tipo de motor

Descripcion del motor

Posicion de la placa de identificacion

La placa de identificacion (C) se ha fijado a la
cubierta de la culata o al carter del cigiiefial.

©06/2018

Descripcion del motor

NGmero de motor

El nimero del motor (D) esta grabado en el carter del

cigiefial (flecha), asi como en la placa de
identificacion.

NUmeros de serie de los componentes del
tratamiento posterior de gases de escape

1 Placa de datos técnicos del filtro de particulas
diésel
2 Placa de identificacién del catalizador SCR

Los nimeros de serie de los componentes del
sistema de tratamiento posterior de gases de escape
se indican en la placa de datos técnicos.

Tipo de motor

NUmeros de serie de los componentes del
tratamiento posterior de gases de escape

1 Placa de datos técnicos del filtro de particulas
diésel
2 Placa de identificacion del catalizador SCR

Los nimeros de serie de los componentes del
sistema de tratamiento posterior de gases de escape
se indican en la placa de datos técnicos.

10

Numeracién de los cilindros
I lzquierda

Il Derecha

Disposicion de los cilindros

Los cilindros se cuentan en orden ascendente,
empezando por el volante de inercia (1).

Sentido de rotacién
Perspectiva de la vista en el volante de inercia.

Rotacion hacia la izquierda: En sentido contrario al
de las agujas del reloj.

Lados del motor

Perspectiva de la vista en el volante de inercia.
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[lustracion del motor

Descripcion del motor
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Descripcion del motor

TCD4.1L4
Motor industrial
Vista desde la derecha (ejemplo)

Entrada de aire de combustion

Correa trapezoidal

Rodillo tensor

Filtro de cambio de combustible
Tornillo de vaciado de aceite lubricante
Filtro de cambio de aceite lubricante
Sonda de medicién de aceite lubricante
Refrigerador de aceite lubricante
Acumulador de alta presion (Rail)

10 Llenado de aceite

11 Ventilacion del carter del cigtiefial

© 0O N o OB W N e
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[lustracion del motor

12

TCD4.1L4
Motor industrial
Vista desde la izquierda (ejemplo)

Entrada de aire de combustion

Salida de liquido refrigerante

Entrada de liquido refrigerante

Salida de gases de escape

Tornillo de vaciado de aceite lubricante

g B W N e
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[lustracion del motor

Descripcion del motor
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Descripcion del motor

TCD4.1L4
Magquinaria agricola
Vista desde la derecha (ejemplo)

Entrada de aire de combustion

Correa trapezoidal

Rodillo tensor

Entrada de liquido refrigerante

Tornillo de vaciado de aceite lubricante
Refrigerador de aceite lubricante
Generador

Filtro de cambio de aceite lubricante
Filtro de cambio de combustible

© 0O N o OB W N e
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Acumulador de alta presion (Rail)
Llenado de aceite
Ventilacion del cérter del cigiiefial

= e
[N =N
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[lustracion del motor

14

TCD4.1L4
Magquinaria agricola
Vista desde la izquierda (ejemplo)

Entrada de aire de combustion

Salida de gases de escape

Llenado de aceite

Sonda de medicién de aceite lubricante

o O R
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[lustracion del motor

Descripcion del motor
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Descripcion del motor

TTCD6.1L6
Magquinaria agricola
Vista desde la derecha (ejemplo)

Entrada de aire de combustion
Generador

Correa trapezoidal

Entrada de liquido refrigerante
Tornillo de vaciado de aceite lubricante
Refrigerador de aceite lubricante
Filtro de cambio de aceite lubricante
Filtro de cambio de combustible
Acumulador de alta presion (Rail)
Llenado de aceite

Ventilacion del carter del cigtiefial

© 0O N o OB W N e
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[lustracion del motor

16

TTCD 6.1L6

Magquinaria agricola

Vista desde la izquierda (ejemplo)
Entrada de aire de combustion
Salida de liquido refrigerante
Salida de gases de escape

Sonda de medicién de aceite lubricante
Llenado de aceite

g B W N
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Esquema del circuito de aceite lubricante

Descripcion del motor

Sistema de aceite lubricante

(Ejemplo)

1
2
3
4
5
6
7
8
9

/ / /‘/é’J

@ﬁd@@@
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Cérter de aceite lubricante

Bomba de aceite lubricante
Vélvula limitadora de presién
Refrigerador de aceite lubricante
Vélvula de retencion

Vélvula de derivacion

Vaélvula de derivacion

Vélvula reguladora de la presion
Filtro de aceite lubricante

Canal principal de aceite lubricante
Boquilla de refrigeracion del piston
Balancin

Turbocompresor de escape

Compresor de aire
Opcional

17

Descripcion del motor Esquema del circuito de combustible

Esquema del circuito de combustible

—_

g B~ W N
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Ejemplo)

Depdsito de combustible

Prefiltro de combustible

Bomba de alimentacion de combustible
Filtro de cambio de combustible

Tubo alimentador de combustible que va al
blogue de control FCU (Fuel Control Unit)

Bloque de control FCU (Fuel Control Unit)
Bomba de alta presion

Acumulador de alta presion (Rail)
Inyector

Retorno de combustible a depésito de
combustible

Conducto de retorno
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Esquema del circuito de liquido refrigerante Descripcién del motor

Esquema del circuito de liquido refrigerante

(Ejemplo)

Motor industrial

1 Refrigerador

2 Bomba de liquido refrigerante

3 Refrigerador de aceite lubricante

4 Entrada del liquido refrigerante a la
refrigeracion del motor

5  Refrigeracion de cilindros y culatas

6  Compresor de aire
Opcional

7 Conexion para calefaccion de cabina

_.,

8  Mbdulo de dosificacion
9  Deposito deAdBlue®

10 Refrigerador de la recirculacion de gases de
escape

11 Transmisor de temperatura
12 Termostato
13 Dep6sito de compensacion

| —p—

B B B B} J

——
——
}

?

o
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Descripcion del motor Esquema del circuito de liquido refrigerante

-

Esquema del circuito de liquido refrigerante
(Ejemplo)
Magquinaria agricola

1 Refrigerador
TTCD 6.1 L6
2 Refrigerador
3 Bomba de liquido refrigerante

12 Dep6sito deAdBlue®
13  Refrigerador de la recirculacion de gases de

escape

4 Bomba electrénica de liquido refrigerante
x1 TTCD 6.1L6
= —% 5  Refrigerador de aceite lubricante
! - ! 6  Entrada del liquido refrigerante a la
! r_ : refrigeracion del motor
E | : . . E 7 Refrigeracion de cilindros y culatas
H u —— 1 . :
: * * i { ! 8  Refrigerador de aire de carga
i H ! TTCD 6.1L6
i ¥ E 9  Compresor de aire
i : H Opcional
i “__ \ *: E 10 Conexion para calefaccién de cabina
: i 11 Médulo de dosificacion
i }
]
]
L]
1
1
1

™

\ O

X

14 Transmisor de temperatura

\ \ \“ = \\ = \ ’ l
A — \ e\l | 15  Termostato
—— |/ . ”
16 Depdsito de compensacion
Depdsito de compensacion
o TTCD6.1L6

20 ©06/2018
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Recirculacion de gases de escape Descripcic')n del motor

Recirculacion externa de los gases de escape

1 Corriente parcial de gas de escape
(sin refrigerar)

2 Entrada del liquido refrigerante

3 Regulador
(eléctrico)
4 Refrigerador de la recirculacién de gases de
escape
5  Vélvula de charnela
6  Retorno de liquido refrigerante
7  Entrada de aire de combustion
8  Corriente parcial de gas de escape
(refrigerada)
© 06/2018 21
Descripcion del motor Post-tratamiento de gases de escape
Sistema para el tratamiento posterior de gases de
escape
Maquinaria agricola

1 Bomba de alimentacién SCR
2 Deposito SCR

3 Conducto de liquido refrigerante
para el precalentamiento del depésito SCR

4 Valvula de mariposa

5  Filtro de particulas diésel
6  Transmisor de presién
7 Sensor NOx

8  Sensor de presion diferencial
9  Transmisor de temperatura
10  Sensor NOx

11 Catalizador SCR

12 Dosificador

13 Conducto de liquido refrigerante
para la refrigeracion del dosificador

14 Conducto SCR
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Post-tratamiento de gases de escape

Descripcion del motor

©06/2018

Descripcion del motor

Sistema para el tratamiento posterior de gases de
escape

Motor industrial

1
2
3

© O N o o~

11
12
13
14

Bomba de alimentacién SCR
Depdsito SCR

Conducto de liquido refrigerante
para el precalentamiento del depésito SCR
para la refrigeracion del dosificador

Conducto SCR

Sensor NOx

Dosificador

Sensor NOx

Transmisor de temperatura
Transmisor de presion
Catalizador SCR

Sensor de presion diferencial
Transmisor de temperatura
Filtro de particulas diésel
Vélvula de mariposa

23

Eléctrica/electrénica

Regulacion electrénica del motor

1

Transductor de régimen de giro sobre arbol de
levas

Bloque de control FCU (Fuel Control Unit)

Conector central (para el dispositivo de control
del motor)

Indicador de presion del aire de admisién,
indicador de la temperatura del aire de admisién

Sensor de contrapresion de escape

Medidor de flujo de presion diferencial

Vélvula de mariposa

Brida de calentamiento

Transductor de presion rail

Transductor de régimen de giro sobre cigliefial
Transmisor de presion de aceite lubricante
Arrancador

Indicador de la temperatura del refrigerante

Regulador de la recirculacion de gases de
escape
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Eléctrica/electrénica

Descripcion del motor

Indicaciones sobre la electrénica del motor

Este motor incorpora un dispositivo de control
electrénico.

El equipamiento del sistema correspondiente
depende de la capacidad de funcionamiento deseada
y de la aplicacion prevista del motor.

Ademas deben tenerse en cuenta las directrices de
montaje de DEUTZ AG.

Medidas de precaucion

Los conectores de los dispositivos de control
s6lo son estancos al polvo y al agua cuando
estan conectados a sus conectores
correspondientes (tipo de proteccion IP69K).
Debe protegerse a los dispositivos de
control contra salpicaduras y humedad
hasta que los conectores estén conectados.
Una polarizacion errénea puede provocar el
fallo del dispositivo de control.

Para evitar dafios en el dispositivo de
control deberan desconectarse todos
conectores del dispositivo de control antes
de realizar soldaduras eléctricas.

Una intervencion en la instalacion eléctrica
que no cumpla como corresponda las
directrices de DEUTZ o que no se realice
por personal no cualificado, puede dafiar
permanentemente la electrénica del motor y
tener consecuencias graves, que no cubre
la garantfa del fabricante.

Esta estrictamente prohibido:

©06/2018

Manejo

a) Llevar a cabo modificaciones o

A conexiones al cableado de los dispositivos
de control eléctricos y a la linea de
transmision de datos (Iineas CAN).
b) Cambiar entre si dispositivos de control.
iEn caso contrario, se extinguen los
derechos de la garantia!
Los trabajos de diagndstico y mantenimiento
s6lo pueden llevarse a cabo por personal
autorizado utilizando aparatos aprobados
por DEUTZ.

Instrucciones de montaje

Los dispositivos de control se calibran en el motor
correspondiente y se indican con el nimero del
motor. Los motores s6lo pueden controlarse
respectivamente con el dispositivo de control
correspondiente.

Los transductores de valores de referencia
requeridos para el funcionamiento del vehiculo
(transductor del valor del pedal) deben conectarse al
mazo de cables del vehiculo y calibrarse con el
programa de diagnéstico de DEUTZ SERDIA
(SERvice DIAgnose). El cableado y la asignacion de
cables del mazo de cables del vehiculo deben
consultarse en el plan de conexion.

Suministro de corriente
12 voltios

24 voltios

Debe asegurarse un estado de carga suficiente de la
bateria. La interrupcion del suministro de corriente
durante el funcionamiento del motor puede dafiar el
sistema eléctrico/electronico. El fallo del suministro
de corriente causa la parada del motor.

Una tension superior a 32 voltios dafia el dispositivo
de control.

Diagndstico

Los dispositivos de control de DEUTZ estan
equipados con un sistema de autodiagndstico. En la
memoria de errores se guardan las entradas de
errores activas y pasivas. Los errores activos se
muestran mediante la lampara de errores/lampara de
diagnéstico. E 81.

El diagnéstico puede realizarse a través de los
siguientes elementos:

e Lampara de errores (cddigo intermitente)

e Bus CAN

Pantalla del sistema electronico de DEUTZ
e Conector de diagndstico (SERDIA)

Cableado lateral del aparato

Deben tenerse en cuenta las directrices de montaje
de DEUTZ AG. En especial, el crimpado de los
contactos de los conectores debe realizarse con la
herramienta corriente adecuada. En caso necesario,
los contactos introducidos pueden volver a extraerse
de la caja de conectores solo con la herramienta
correspondiente.
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Condiciones ambientales

0°C

Temperatura ambiental baja

Para utilizar los motores en condiciones climaticas
frias o incluso a temperaturas articas, se requieren
modificaciones en el motor y de montaje, de
funcionamiento y de mantenimiento. Si no se realizan
estas modificaciones, es posible que se vean
afectadas las propiedades del motor, asi como el
rendimiento, la eficacia y el funcionamiento del
sistema de tratamiento posterior de gases de
escape.

' El funcionamiento de un motor en
: condiciones climaticas frias o a
temperaturas érticas sin haberse realizado

en él las modificaciones adecuadas puede
repercutir en la garantia.
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Las consecuencias de utilizar un motor con
funcionamiento de bajo rendimiento (el motor no
alcanza la temperatura de funcionamiento) en
condiciones climaticas frias durante un periodo de
tiempo prolongado son el desperdicio de
combustible, un desgaste mas rapido y posibles
dafios en el motor. Las bajas temperaturas hacen
que no se complete la combustién, por lo que se
depositaran diversos sedimentos en los
componentes interiores del motor. Ademas, el
funcionamiento prolongado de un motor con bajas
temperaturas de gases de escape y con un bajo flujo
de masa de gas de escape puede provocar fallos o
errores prematuros en el motor y en el sistema de
tratamiento posterior de gases de escape.

El operario podra tomar las siguientes medidas:
Aceite lubricante
e Seleccione la viscosidad del aceite lubricante en

funcion de la temperatura ambiental.

e En el caso de frecuentes arranques en frio, se
reduce a la mitad los intervalos de cambio de
aceite lubricante.

Combustible

e Bajo 0 °C utilice combustible para invierno £ 48.
Bateria

e Un requisito para arrancar el motor es un buen
estado de carga de la baterfa. & 75.

e El calentamiento de la bateria a 20°C aprox.
mejora el comportamiento de arranque del motor.
(El desmontaje y el depdsito de la bateria ha de
realizarse en un lugar templado).

Sistema de ayuda de arranque en frio

e Los motores de este manual de instrucciones
estéan equipados con bujias de precalentamiento
31

Refrigerante

e Tenga en cuenta la relacion de mezcla
anticongelante / agua de refrigeracion = 49.

El fabricante del equipo o el personal técnico
autorizado pueden considerar las siguientes
opciones:

e Calentamiento del circuito de refrigeracion y/o del
circuito de aceite con el motor parado.

e Mantenimiento de la temperatura de
funcionamiento del motor deseada,
especialmente con el funcionamiento de bajo
rendimiento del motor, que requiere:

— Conectar carga adicional a través de la
aplicacion.

- Utilizar una cubierta o carcasa para el
radiador del motor.

— Colocar una carcasa en el carter de aceite y
en el lado inferior del motor para proporcionar
proteccion frente al aire frio que sale del
ventilador del motor.

- Sies posible, utilizar un acoplamiento de
ventilador sensible a la temperatura.

o Aislamiento de los conductos, los filtros, las
bombas y los depésitos de combustible.
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e Calentamiento del aire de admision a través de
su precalentamiento, o calentamiento de un
conducto de desvio del aire caliente del
alojamiento del motor.

e Calentamiento de la ventilacion del carter del
cigtiefial.

En caso de duda, consulte a su proveedor o al

concesionario DEUTZ que corresponda.

Elevada temperatura ambiente, gran altura

Los motores incorporan un dispositivo de
= control electrénico.

En las condiciones de funcionamiento

mencionadas a continuacion, se reduce

autométicamente la cantidad de

combustible, lo que se controla mediante el

dispositivo de control electrénico.

e Uso a gran altura
e Uso a una temperatura ambiente alta

Motivo: la densidad del aire disminuye al aumentar la
altitud o la temperatura ambiente. De esta forma,
también se reduce la cantidad de oxigeno en el aire
de aspiracion del motor, por lo que, si no se reduce
la cantidad de combustible a inyectar, la mezcla de
aire/combustible resulta muy rica.
e Las siguientes serfan:

— humo negro de los gases de escape

- temperatura del motor alta

- reduccién de la potencia del motor

- posible fallo del comportamiento de arranque
del motor
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En caso de duda, consulte a su proveedor o al
concesionario DEUTZ que corresponda.
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Primera puesta en marcha

Preparacion para la primera puesta en marcha
(Plan de mantenimiento E 10)

e Eliminar la conservacion del motor.

e Retirar los posibles dispositivos de transporte
disponibles.

e Comprobar la bateria y las conexiones cableadas
y montarlas, en caso necesario.

e Comprobar la tensién de las correas = 69.

e Comprobar la vigilancia del motor y el sistema de
alarma por personal autorizado.

e Comprobar el alojamiento del motor.
e Comprobar el ajuste correcto de todos los tubos
flexibles y abrazaderas.

En caso de una revision general de los motores,
llevar a cabo los siguientes trabajos:

e Comprobar el prefiltro de combustible y el filtro de
combustible y cambiarlos en caso necesario.

e Comprobar el filtro de aspiracién (si hay,
mantener segun el indicador de mantenimiento).

e Drenar el agua de condensacion y el aceite
lubricante del refrigerador del aire de
sobrealimentacion .

o Rellenar el aceite lubricante del motor.
® Llenar el sistema de liquido refrigerante £ 89.

Rellenar el aceite lubricante del motor

, La falta o el rebose del aceite lubricante
: pueden producir dafios en el motor.
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Los motores se suelen entregar sin aceite
I ubricante.

Antes del llenado seleccionar la viscosidad y
la calidad del aceite lubricante del motor.
Solicite aceite lubricante DEUTZ a su
concesionario DEUTZ.

e Llenar el motor con aceite lubricante a través de
la boquilla de llenado.

e Tenga en cuenta la cantidad de llenado de aceite
lubricante E 89.

FUEL

Llenado con combustible

' g} Llene siempre el depésito de combustible
. con el motor parado.
Trabaje de manera limpia. No derrame

combustible.
Es obligatorio desairear adicionalmente el
sistema de combustible con una marcha de
prueba en vacio de 5 minutos con carga
minima.
Utilice anicamente combustible diesel
convencional, de marca y limpio. Tenga en
cuenta la calidad del combustible £ 48.
Utilice combustible de invierno o de verano
segun la temperatura exterior.

e El sistema de presion baja de combustible debe
purgarse antes del primer arranque después del
llenado con la bomba de alimentacion de
combustible eléctrica E 60.
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Llenado con AdBlue®

Dependiendo de la region, AdBlue® se
ISy conoce con los siguientes nombres:

DEF (Diesel Exhaust Fluid) en los EE.UU. y
ARLA32 en Brasil.
La denominacién técnica es AUS32.
AdBlue® es una marca registrada de la
asociacion automovilistica alemana Verband
der Automobilindustrie e.V. (VDA).

Sélo repostar cuando el motor esté parado.
: Llene el depésito solamente con AdBlue®.

Otros productos (p. ej. diésel), aun en
pequefias cantidades, pueden destruir el
sistema.
Si se ha llenado con, p. ej., diésel y éste ha
llegado al sistema, jel sistema de inyeccion
SCR debera sustituirse por completo!
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Si el producto con el que se ha llenado el
! E} depodsito (p. ej. diésel) no ha llegado a los
conductos ni a la bomba de
alimentacion/madulo de dosificacion,
bastara con vaciar el depdsito de SCR y
limpiarlo en profundidad.
Trabaje de manera limpia.

Cantidad minima de llenado de AdBlue®

Para el llenado de AdBIlue® se deben tener en

cuenta las cantidades minimas de llenado siguientes.

Solo esta permitido llenar el depésito con menos
solucién que la indicada en la cantidad minima de
llenado si en el momento del llenado el depésito no
cuenta con el volumen libre necesario.

Cantidad minima de
llenado

Volumen del depdsito

< 20 litros 5 litros o depdsito lleno

> 20 litros 10 litros o depdsito lleno

Llenado del sistema de liquido refrigerante

concentracion del agente protector del
sistema refrigerante prescrito.

Nunca utilice el motor sin liquido
refrigerante, ni siquiera durante poco
tiempo.

Pedido de agente protector del sistema de
= refrigeracion a su concesionario de DEUTZ.

o Llene el sistema de refrigeracion a través del
depdsito de compensacion.

g} El liquido refrigerante debe presentar una

e Cierre el depdsito de compensacién con una
valvula.

e Arranque el motor y déjelo en marcha hasta que
se abra el termostato.

e Funcionamiento del motor con termostato abierto
de 2 a 3 minutos.

e Compruebe el nivel de aceite lubricante y rellene
si fuera necesario.

iPeligro de quemaduras por el liquido
refrigerante caliente!

El sistema de refrigeracion esta sometido a
presion.

Abrir la tapa de cierre solo en estado frio.
Tener en cuenta las disposiciones de
seguridad y las normas especificas del pais
para la manipulacion de refrigerantes.

e Repita el proceso de arranque del motor si fuera
necesario.

o Rellene el liquido refrigerante hasta la marca
MAX del depdsito de compensacion y cierre la
tapa de cierre del sistema de refrigeracion.

e Conecte la calefaccion si existe y ajstela en el
grado més alto para que se llene y purgue el
circuito de calefaccion.

e Tenga en cuenta la cantidad de llenado del
sistema de refrigeracion £ 89.

Prueba

sistema de combustible con una marcha de
prueba en vacio de 5 minutos con carga
minima.

E}' Es obligatorio desairear adicionalmente el
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Primera puesta en marcha

Después de los preparativos, realice una prueba
breve de funcion a una temperatura maxima de
funcionamiento de 90°C aprox.

No cargue el motor si es posible.

e Trabajos con el motor parado:
— Comprobar la estanqueidad del motor.

— Comprobar el nivel de aceite lubricante y
reponer en caso necesario.

— Compruebe el nivel de aceite lubricante y
rellene si fuera necesario.

e Trabajos durante la prueba de funcionamiento:
- Comprobar la estanqueidad del motor.

30
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Antes de arrancar, asegurarse de que nadie
A se encuentra en la zona de peligro del motor
o de la maquina de trabajo.
Tras las reparaciones: Comprobar si estan
montados todos los dispositivos de
proteccion y si se han retirado todas las
herramientas del motor.
En caso de arranque con bujias de
precalentamiento, no utilizar ayudas de
arranque adicionales (p. €j. inyeccién con
piloto de arranque). jExiste riesgo de
accidente!

En caso de que el motor no arranque y se
encienda la lampara de errores, la
regulacion electrénica del motor habré
activado el bloqueo de arranque para
proteger el motor.

El blogueo de arranque se cancela
desconectando el sistema con |a llave de
encendido durante aprox. 30 segundos.

No debe accionar el arranque durante mas
de 20 segundos de forma ininterrumpida. Si
el motor no arranca a la primera, espere por
lo menos un minuto antes de intentarlo de
nuevo.

Si el motor no ha arrancado tras dos
intentos, determine la posible causa en la
tabla de fallos = 76.

No arranque el motor directamente en frio
utilizando el funcionamiento a plena carga o
en vacio superior.

Siempre gque sea posible, desacople el
ISy motor de los aparatos propulsados.
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Con un dispositivo de arranque en frio

e Introduzca la llave.

— Posicion 0 = no hay tension de funcionamiento
e Gire la llave a la derecha.

- Posicion 1 = tensién de funcionamiento

- El'motor esté listo para funcionar.

e Laregulacion electrénica del motor activa la
alimentacion de las bujfas de precalentamiento
mediante la temperatura del refrigerante.

e Empuje lallave y girela hacia la derecha en
contra de la presién de resorte.

- Posicién 2 = arranque.
e suelte la llave en cuanto arranque el motor.
- Se apagan las luces testigo.

Si el sistema de arranque se controla mediane un
relé del regulador electronico del motor:

o se limitard la duracién de arranque maxima.

e se establecerd una pausa entre dos intentos de
arranque.

- Elarranque continuara automaticamente

e se impedira el arranque mientras el motor esté en
funcionamiento.

Si se programa el funcionamiento de arranque por
pulsador, basta con una breve orden de marcha con
la llave de encendido en la posicion 2, 0 en caso de
que exista, mediante un boton de arranque.
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Control del funcionamiento

Regulacion electrénica del motor

El sistema supervisa el estado del motor y su propio
funcionamiento.
o Control de funcién

- Elencendido esta conectado, la lampara de
error se ilumina durante aprox. 2 segundos y
después se apaga.

- No se produce ninguna reaccion tras el
encendido. Compruebe la lampara de error.

e Lalampara de error no se ilumina

— Después de la prueba de lamparas, una
lampara de error apagada indica que el
estado operativo, en la medida en que se
pueda controlar, se encuentra libre de errores
y problemas.

o Luzfija

- Error del sistema.

- Funcionamiento posterior con limitaciones

- El' motor debe ser comprobado por un
concesionario de DEUTZ.

— En caso de que permanezca encendida, algin
valor de medicién se encuentra fuera de los
valores permitidos (p. ej. temperatura del
refrigerante, presion del aceite lubricante).

En funcién del error, el regulador electrénico del
motor puede reducir la potencia del motor para
protegerlo.

e Parpadeo
- Error grave del sistema.
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— El operario debe desconectar el motor.
Atencion: La inobservancia de esta indicacion
supone la perdida de la garantia.

- Se ha conseguido la condicion de
desconexién para el motor.

- Funcionamiento del motor con reduccion de
potencia forzosa para la refrigeracion del
motor; en caso necesario, con desconexion
automatica.

— Se harealizado el proceso de desconexion.

— Después de la parada del motor, puede
bloguearse el arranque.

- Elblogueo de arranque se desactiva
desconectando el sistema con la llave de
encendido durante aprox. 30 segundos.

- En caso necesario, se conectan luces testigo
adicionales, por ejemplo, para la presion de
aceite lubricante o la temperatura de aceite
lubricante.

— Con la tecla opcional de funcionamiento
manual del tablero de instrumentos puede
puentearse la reduccion de la potencia,
retrasarse temporalmente la desconexion
automatica o puentearse un impedimento del
arranque para evitar situaciones criticas. Esta
desactivacion a corto plazo de las funciones
de proteccion del motor queda registrada en el
dispositivo de control.

Las funciones de proteccion del motor se activan en
colaboracién con el fabricante del aparato y el
asesoramiento sobre montaje de DEUTZ y pueden
disefiarse de manera individual. Por tanto, debe
observarse sin falta el manual de instrucciones del
fabricante del aparato.

Instrumento de visualizacién
Indicaciones posibles:

e Gama de colores

- Indicador del estado operativo mediante una
escala de colores:

- Verde = estado operativo normal.

- Rojo = estado operativo critico.
Aplique las medidas adecuadas.

e Rango de valores de medicion

— Elvalor real puede leerse directamente. El
valor nominal debe consultarse en los datos
técnicos E 89.
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Instrumentos y simbolos

Instrumentos/ simbolos

Denominacion

Indicaciones posibles:

Medida

Indicador de la presion del
aceite lubricante

Presion del aceite lubricante en la zona roja

Apagar el motor

Temperatura del refrigerante

Temperatura del refrigerante demasiado alta

Apagar el motor

)
\_./'l.
Temperatura del aceite Temperatura del aceite lubricante demasiado alta Apagar el motor
" lubricante
N

Indicador de la presion del
aceite lubricante

Presion de aceite lubricante bajo minimo

Apagar el motor

Nivel de aceite lubricante

Nivel de aceite lubricante demasiado bajo

Rellenar con aceite lubricante

Nivel del refrigerante

Nivel de refrigerante demasiado bajo

Apague el motor, déjelo enfriar y afiada refrigerante

M
Contador horario Muestra la duracion del proceso del motor hasta el Tenga en cuenta los intervalos de mantenimiento
oo momento
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Instrumentos/ simbolos

Denominacién

Indicaciones posibles:

Medida

Bocina

Sefial aclstica

Consulte la tabla de averias €] 76

Lampara de funcionamiento

Luz fija

Comprobar el nivel de llenado de AdBlue®

:3 SCR parpadea (0,5 Hz) Revisar el sistema SCR
parpadea (1 Hz)
parpadea (2Hz)

Lampara de cenizas Luz fija La lampara de cenizas muestra que la carga del filtro
de particulas de diésel con residuos no combustibles
ha alcanzado un nivel critico y debe ser sustituida
42

Lampara de regeneracion Luz fija Iniciar la regeneracion en parada & 42

parpadea (0,5 Hz)
parpadea (3 Hz)
Lampara de advertencia del  [Luz fija Iniciar la regeneracion en parada en combinacion con
@ motor parpadea la lampara de funcionamiento DPF & 42

34
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DEUTZ Electronic Display

Para representar los valores de medida y los
mensajes de error del dispositivo de control EMR,
esta disponible un visualizador CAN, que se puede
integrar en el tablero de instrumentos del puesto del
conductor de las maquinas de trabajo.

Se pueden mostrar los siguientes datos, siempre que
se envien del aparato de mando.

e Régimen del motor

e Par del motor (actual)

e Temperatura del refrigerante

e Temperatura del aire entrada

e Temperatura de gases de escape

e Presion del aceite lubricante

e Presion del refrigerante

e Presion del aire de admision
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e Presion de combustible

e Estado de la regeneracion del filtro de particulas
diésel

o Supervision del funcionamiento del filtro de
particulas diésel

e Averias en el sistema de tratamiento posterior de
gases de escape

o Nivel de llenado del depésito SCR
e Tension de la bateria

e Posicion del acelerador

e Consumo de combustible

e Horas de servicio

Los mensajes de error se mostraran en texto legible
y de manera acustica. Se puede extraer la memoria
de errores del dispositivo de control.

En las instrucciones de manejo que se adjuntan al
visualizador electrénico de DEUTZ (DEUTZ
Electronic Display), podra ver una descripcion
detallada.
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Sistema para el tratamiento posterior de gases de escape

Reduccidn catalitica selectiva (SCR)

Dependiendo de la region, AdBlue® se
ISy conoce con los siguientes nombres:

DEF (Diesel Exhaust Fluid) en los EE.UU. y

ARLA32 en Brasil.

La denominacién técnica es AUS32.

AdBlue® es una marca registrada de la

asociacion automovilistica alemana Verband

der Automobilindustrie e.V. (VDA).

Con el sistema SCR de DEUTZ se reducen las
emisiones de NOx del motor (NOx = 6xidos de
nitrégeno).

Un agente reductor inyectado en el sistema de gases
de escape, el AdBlue®, reacciona en el catalizador
SCR con las emisiones de NOx contenidas en los
gases de escape y las reduce a nitrdgeno (N2) y
agua (H20).

El control de la cantidad de inyeccion de SCR se
realiza mediante el sistema electrénico del motor.

Estrategia de alarma del sistema SCR

La indicacion y la vigilancia del sistema de

ISy tratamiento posterior de gases de escape
puede llevarse a cabo, dependiendo del
modelo de motor, con pilotos o con una
interfaz CAN y la correspondiente pantalla.
Tenga en cuenta el manual de instrucciones
del fabricante del dispositivo.
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Con el fin de cumplir las normativas de la Unién
Europea (UE) y la Environmental Protection Agency
(EPA), el sistema SCR de DEUTZ reacciona con una
estrategia de alarma ante un funcionamiento
defectuoso del sistema de tratamiento posterior de
gases de escape.

Algunos fallos relevantes para la emision son:
e Nivel de llenado de SCR
e La eficiencia del catalizador/calidad de Adblue®
e Manipulacion
e Fallo del sistema
En caso de fallo, debe escucharse una
ISy sefial acustica. Si se utiliza una pantalla
DEUTZ, ésta dispone de la correspondiente
sefial.
Si se utiliza una lampara de funcionamiento
SCR o una pantalla provista por el cliente,

sera necesario el montaje adicional de un
emisor de sefial acustica.

Reducc. de potencia

Si se produce un fallo grave o si un fallo no puede
solucionarse, el sistema reacciona con una reduccion
de la potencia del motor.

Segun el tipo de fallo, se realizara una reduccion de
potencia en una o dos etapas.

Reducc. de potencia

Nivel 1 Reduccion del par

Nivel 2 Reduccion del par
+ limitacion del régimen del motor

Puentear la reduccion de potencia

Existe un pulsador de emergencia separado para
desactivar provisionalmente la reduccion de potencia
provocada por el sistema EAT.

Esta funcion esta disponible durante un periodo de
tiempo limitado y debe permitir al operario poder
llevar la maquina a un lugar seguro.

Esta funcién solo esta disponible para motores de los
niveles de reduccion de potencia 1y 2 conforme a la
legislacion de la UE y del nivel de reduccion de
potencia 1 conforme a la legislacion EPA.

Regeneracién en parada

Durante la regeneracion, en el tubo de gas
de escape se alcanzan temperaturas de
aprox. 600 °C.

Para la regeneracion en parada se ajusta un
estado de funcionamiento del motor especial
que no permite la utilizacién de la maquina
mientras la regeneracion en parada esta
activa.

iExiste riesgo de quemaduras!

El sistema SCR es supervisado para detectar una
posible formacién de cristalizacion.

En cuanto se detecta una cristalizacion, se produce
una solicitud de regeneracion de parada.

Esto se indica mediante el parpadeo de la lampara
de regeneracion.

El operario es quien debe iniciar la regeneracion de
parada.
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Si fuera necesaria una regeneracion de parada, se

recomienda ejecutarla lo antes posible.

Sino se ejecuta la regeneracion de parada, el

dispositivo de control del motor activa las funciones

de proteccion del motor fijadas.

Cada regeneracion en parada diluye ligeramente el

aceite del motor con combustible. Por ello, se
controla el nimero de regeneraciones en parada.
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Nivel de llenado de SCR

Los avisos se inician a partir de un nivel de llenado de SCR por debajo del 15 %.

Nivel de llenado de Lampara de Lampara de Pantalla CAN de DEUTZ Reducc. de potencia
SCR funcionamiento SCR |advertencia del motor
<15% Luz fija de Simbolo SCR ninguno
Mensaje de texto
<10 % parpadea (0,5 Hz) de Simbolo SCR ninguno
Mensaje de texto
<5% parpadea (0,5 Hz) Luz fija Simbolo SCR ninguno
sefial acustica Mensaje de texto
sefial acUstica
<5% =10min parpadea (1 Hz) Luz fija Simbolo SCR Nivel 1
sefial acustica Mensaje de texto
sefial acUstica
<5% =15min parpadea (2 Hz) parpadea Simbolo SCR Nivel 1
sefial acustica Mensaje de texto
sefial acustica
<5% =20 min parpadea (2 Hz) parpadea Simbolo SCR Nivel 2
sefial acustica Mensaje de texto
sefial acustica

Eficiencia del catalizador/calidad de Adblue®

En caso de una eficiencia del catalizador (tasa de conversién) demasiado baja, a pesar del previo llenado del depdsito se enviaran avisos a la lampara de funcionamiento

SCR o bien a la pantalla CAN. Los avisos también se realizan debido a la utilizacién de un agente reductor inadecuado.
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Eficiencia del
catalizador/calidad de
Adblue®

Lampara de
funcionamiento SCR

Lampara de
advertencia del motor

Pantalla CAN de DEUTZ

Reducc. de potencia

no solucionada

sefial acUstica

Mensaje de texto
sefial actstica

demasiado baja Luz fija Luz fija Simbolo SCR Nivel 1
sefial acUstica Mensaje de texto tras tiempo de aviso previo
sefial aclistica
demasiado baja Luz fija parpadea Simbolo SCR Nivel 2

tras tiempo de aviso previo

Manipulacion

Si el sistema detecta una pieza manipulada o la utilizacién de un agente reductor inadecuado se reducira la potencia. La reduccion de la potencia se llevara a cabo por etapas
y dependeré de la potencia del motor.

sefial aclistica

Manipulacion Lampara de Lampara de Pantalla CAN de DEUTZ Reducc. de potencia
funcionamiento SCR [advertencia del motor
detectada Luz fija Luz fija Simbolo SCR Nivel 1
sefial acustica Mensaje de texto tras tiempo de aviso previo
sefial acUstica
no solucionada Luz fija parpadea Simbolo SCR Nivel 2
sefial acustica Mensaje de texto tras tiempo de aviso previo

Fallo del sistema

Los fallos del sistema pueden ser fallos de alguno de los componentes SCR como, por ejemplo, el valor inadmisible de un sensor de NOx o de temperatura. Si un fallo del
sistema afecta la inyeccion de SCR, se reduce la potencia.
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Fallo del sistema Lampara de Lampara de Pantalla CAN de DEUTZ Reducc. de potencia
funcionamiento SCR |advertencia del motor
detectada Luz fija parpadea Simbolo SCR ninguno
sefial acustica Mensaje de texto
sefial acustica
detectada =10 min Luz fija parpadea Simbolo SCR Nivel 2

sefial acustica

Mensaje de texto
sefial aclistica

Cristalizacion

La cristalizacion se produce cuando la carga del motor es demasiado baja o los tiempos de servicio son muy breves.

Fallo del sistema Lampara de Lampara de Pantalla CAN de DEUTZ Reducc. de potencia
regeneracion advertencia del motor

detectada parpadea (0,5 Hz) de Mensaje de texto ninguno

Se requiere sefial aclstica

regeneracion en parada

detectada parpadea (0,5 Hz) Luz fija Mensaje de texto Nivel 1

Se requiere sefial aclstica

regeneracion en parada

detectada parpadea (3 Hz) parpadea Mensaje de texto Nivel 2

Se requiere sefial acustica

regeneracion en parada
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Catalizador de oxidacion de diésel (DOC)

El catalizador de oxidacion de diésel tiene una
superficie catalitica que transforma los
contaminantes de los gases de escape en sustancias
inocuas. EI mondxido de carbono y los hidrocarburos
sin quemar entran en reaccion con el oxigeno y se
transforman en diéxido de carbono y agua. Por otro
lado, el monéxido de nitrégeno se transforma en
diéxido de nitrégeno.

Para conseguir un alto nivel de eficacia se requieren
temperaturas de mas de 250 °C.

Filtro de particulas diésel (DPF)

En la combustion del diésel se produce hollin, el cual
se separa en el filtro de particulas diésel. Cuando la
carga de hollin aumenta, el filtro debe regenerarse.
Esto significa que el hollin del filtro de particulas
diésel se quema.

La regeneracion se basa en un proceso de
regeneracion continuado que se activa en cuanto se
sobrepasa una temperatura de gases de escape de
250 °C a la entrada del sistema de tratamiento
posterior de gases de escape. El dispositivo de
control del motor vigila permanentemente la carga de
hollin del filtro.
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Regeneracién

El sistema de filtro de particulas pasivo quema el
hollin en el filtro con los 6xidos de nitrogeno que se
oxidan anteriormente en el DOC contenidos en el
gas de escape. Esta operacion continia cuando la
temperatura de los gases de escape es mayor de
250 °C. El sistema de filtro de particulas pasivo no
contiene quemador. Para la regeneracion pasiva
continua se requiere una relacion suficiente de
¢6xidos de nitrégeno y hollin en el gas de escape
bruto del motor.
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Regeneracion pasiva

Funcionamiento normal

En condiciones normales (temperatura de gases de
escape por encima de 250 °C), la carga de hollin del
filtro permanece a un nivel admisible y no es
necesario tomar ninguna medida.

La ldmpara de regeneracion esta apagada.

Modo de ayuda

Durante este estado de funcionamiento se
i l \ | produce una modificacién acustica en la
marcha del motor.

Si las condiciones de funcionamiento del motor no
permiten la regeneracion pasiva, la carga de hollin
del filtro de particulas diésel aumenta.

Ala entrada del aire de combustion se encuentra una
vélvula de mariposa, regulada por el dispositivo de
control del motor, con la que puede elevarse la
temperatura de los gases de escape para la
regeneracion del filtro de particulas diésel, si en
condiciones normales de funcionamiento no se
alcanza la temperatura necesaria.

Este puede ser el caso si:

e Elmotor sélo tiene tiempos de funcionamiento
cortos.
e La carga del motor no es alta.

Este proceso lo inicia autométicamente el dispositivo
de control del motor, por lo que el usuario no debe
hacer nada.

La lampara de regeneracion esta apagada.
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Reducc. de potencia

Si se produce un fallo grave o si un fallo no puede
solucionarse, el sistema reacciona con una reduccion
de la potencia del motor.

Segun el tipo de fallo, se realizara una reduccion de
potencia en una o dos etapas.

Reducc. de potencia

Nivel 1 Reduccion del par

Nivel 2 Reduccion del par
+ limitacion del régimen del motor

Puentear la reduccion de potencia

Existe un pulsador de emergencia separado para
desactivar provisionalmente la reduccion de potencia
provocada por el sistema EAT.

Esta funcion esta disponible durante un periodo de
tiempo limitado y debe permitir al operario poder
llevar la maquina a un lugar seguro.

Esta funcién solo esta disponible para motores de los
niveles de reduccion de potencia 1y 2 conforme a la
legislacion de la UE y del nivel de reduccion de
potencia 1 conforme a la legislacion EPA.

Regeneracion en parada

Durante la regeneracion, en el tubo de gas
i l \ | de escape se alcanzan temperaturas de

aprox. 600 °C.

Para la regeneracion en parada se ajusta un

A estado de funcionamiento del motor especial
que no permite la utilizacién de la maquina
mientras la regeneracion en parada esta
activa.

iExiste riesgo de quemaduras!

Cuando el modo de ayuda no consigue una
satisfactoria reduccion de la carga de hollin, el filtro
sigue acumulando hollin, y se hace necesaria una
regeneracion en parada.

Esto se indica mediante el parpadeo de la lampara
de regeneracion.

El operario es quien debe iniciar la regeneracion de
parada.

Cuando es necesaria una regeneracion en parada,
se recomienda llevarla a cabo lo antes posible, ya
que, de lo contrario, el filtro de particulas diésel
seguird acumulando hollin.

Si no se realiza la regeneracion en parada, el
dispositivo de control del motor activara,
dependiendo de la carga del filtro de particulas
diésel, las funciones de proteccion del motor
establecidas.

Cada regeneracion en parada diluye ligeramente el
aceite lubricante con combustible. Por ello, se
controla el nmero de regeneraciones en parada.

Realizacion de la regeneracion en parada

El motor debe prepararse para la regeneracion
estableciendo un "estado seguro”:
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e Coloque el motor en un espacio libre con una
distancia de seguridad a objetos inflamables.

e Deje calentar el motor hasta que se alcance al
menos una temperatura de refrigerante de 75 °C.

e Ajuste el motor en ralenti.

e Ahora, el dispositivo de control del motor requiere
una sefial que indique que el aparato esta

aparcado de forma segura (sefial de
estacionamiento).

e Esto se lleva a cabo, dependiendo de la
aplicacion, con una de las siguientes acciones:
- Accionando el freno de estacionamiento.
— Cambiando a una marcha establecida.

e Pulsando la tecla de autorizacion.
La posicién depende de la aplicacion; consulte el
manual del aparato.

La lampara de regeneracion se ilumina
permanentemente.

Tras efectuarse la autorizacion de la regeneracion en
parada, el motor aumenta por si solo el nivel de
régimen.

Esta prohibido utilizar el equipo durante la
regeneracion en parada.

La regeneracion dura de unos 35 a 40 minutos de
media.

La regeneracion en parada puede cancelarse en
cualquier momento pulsando de nuevo el interruptor
de regeneracion o retirando la autorizacion de
regeneracion.
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El uso del equipo durante la regeneracion en parada
también produce su cancelacion.

La solicitud de regeneracion en parada se mantiene
hasta que esta se complete sin interrupciones.

Determinados errores de motor conducen a una
emision excesiva de hollin en el motor, la cual, sin
embargo, no puede ser apreciada debido al filtro de
particulas diésel.

En estos casos, el filtro de particulas diésel puede
cargarse muy rapido, incluso hasta un nivel en el que
ya no se permite la regeneracion en parada por parte
del operario.

Unos intervalos muy cortos entre dos regeneraciones
en parada (<10 h) pueden ser indicativos de tal
averia.

Por favor, péngase en contacto con el servicio
técnico de DEUTZ.

Si la regeneracion se realiza correctamente, se
apaga la lampara de regeneracion.

Sila solicitud de regeneracion en parada no se tiene
en cuenta y el filtro de particulas diésel se
sobrecarga de forma no permitida, el filtro de
particulas diésel solo podra ser regenerado por parte
del servicio técnico de DEUTZ.

Cambio del filtro de particulas diésel

Es posible que sea necesario sustituir el filtro de
particulas diésel tras un prolongado tiempo de
funcionamiento, puesto que en el filtro se acumulan
residuos no inflamables denominados cenizas.

Si el nivel de cenizas supera una cierta cantidad, se
advierte de ello mediante la [Ampara de cenizas.

La sustitucion del filtro de particulas diésel es
necesaria.

Hasta que el servicio técnico realice la sustitucion, la
magquina puede utilizarse normalmente.

El intervalo de tiempo entre dos solicitudes de
regeneracion se acorta de manera proporcional al
periodo operativo.

Dirfjanse a su concesionario de DEUTZ.

Los filtros de particulas DEUTZ est&n equipados con
un recubrimiento de efecto catalizador y requieren un
procedimiento de limpieza especial para no dafiarlo.
El programa de filtros de recambio de DEUTZ
garantiza la limpieza correcta del medio filtrante y su
completa funcionalidad y rendimiento como si se
tratara de un nueva pieza.
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Regeneracion pasiva

Indicacion del control de la regeneracion

La indicacion y la vigilancia del sistema de tratamiento posterior de gases de escape puede llevarse a cabo, dependiendo del modelo de motor, con pilotos o con una interfaz

CAN y la correspondiente pantalla.

Instrumentos/ simbolos Reducc. de potencia Observacion
L
Lampara de Lampara de advertencia |L&mpara de cenizas
regeneracion del motor
de de de Funcionamiento normal
de de de Modo de ayuda
parpadea (0,5 Hz) de de Se requiere regeneracion en parada
Se requiere autorizacion por el usuario
parpadea (0,5 Hz) Luz fija de Nivel 1 Se requiere regeneracion en parada
Se requiere autorizacion por el usuario
parpadea (3 Hz) parpadea de Nivel 2 Consulte a su distribuidor de DEUTZ
Luz fija de de Regeneracion en parada
de de Luz fija Carga de cenizas 100%
Consulte a su distribuidor de DEUTZ
de de parpadea Carga de cenizas 105%
Consulte a su distribuidor de DEUTZ
de Luz fija parpadea Nivel 1 Carga de cenizas 110%
Consulte a su distribuidor de DEUTZ
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R

Parada

| Debe evitarse la parada del motor cuando
: (L:} esta funcionando a plena carga
(coquefaccién/obstruccion del aceite
lubricante residual en el alojamiento del
cojinete del turbocompresor de gas de
escape). Deja de alimentarse aceite
lubricante al turbocargador de escape! Esto
acorta la vida 0til del turbocargador de
escape.
Deje funcionar el motor todavia un minuto
aprox. en ralenti bajo después de
descargarlo.

e Colocar la llave en el nivel 0.
— P =nivel de commutacién: Aparcamiento
- 0=Muesca de marcha: Apagar el motor
1 = Muesca de marcha: encendido conectado

— 2 =Muesca de marcha: Arrancar motor
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Tiempo de funcionamiento por inercia

El dispositivo de control permanece todavia
activo aprox. 40 segundos para la
memorizacion de los datos del sistema
(seguimiento) y después se apaga
automaticamente
En los motores con sistema SCR, este
proceso puede durar hasta 2 minutos, ya
que durante este tiempo deben vaciarse
mediante bombeo los conductos SCR.
Por tanto, la alimentacion de corriente del
motor no debe interrumpirse subitamente
con el seccionador.

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento
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Aceite lubricante

Informacién general

Los modernos motores diésel son muy exigentes en
cuanto al aceite lubricante utilizado. Las potencias de
motor especificas que han ido en aumento a lo largo
de los Gltimos afios provocan un mayor desgaste
térmico del aceite lubricante. Ademas, a causa de un
menor consumo y unos intervalos de cambio
mayores, el aceite lubricante sufre mayores niveles
de contaminacion. De este modo, es necesario
respetar los requisitos y las recomendaciones
descritos en este manual de instrucciones, con el fin
de no acortar la vida Util del motor.

Los aceites lubricantes siempre se componen de un
aceite lubricante base y un paquete de aditivos. Las
principales funciones de un aceite lubricante (p. ej.
proteger contra el desgaste y la corrosion, neutralizar
acidos procedentes de productos de combustion,
impedir la formacién de sedimentos de coque y hollin
en componentes del motor) son desempefiadas por
los aditivos. No obstante, las cualidades del aceite
lubricante base condicionan igualmente la calidad del
producto, p. €]. en lo que respecta a la carga térmica.

En principio, todos los aceites lubricantes para
motores de la misma especificacion se pueden
mezclar. Deben evitarse las mezclas de aceites
lubricantes de motor, ya que siempre dominan las
peores caracteristicas de la mezcla.

Los aceites lubricantes autorizados por DEUTZ AG
han sido sometidos a un riguroso examen en todas
las aplicaciones del motor. Se combinaron las
sustancias activas que contienen estos aceites. Por
consiguiente, no se permite utilizar aditivos para los
aceites lubricantes de los motores DEUTZ.
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La calidad del aceite lubricante influye
considerablemente en la potencia y vida util del
motor y, con ello, también en el rendimiento
econdmico de éste. Se aplica el principio: cuanto
mas alta sea la calidad del aceite lubricante, mejores
son estas caracteristicas.

La viscosidad del aceite lubricante explica el
comportamiento del flujo del aceite dependiendo de
la temperatura. La viscocidad del aceite lubricante
apenas tiene alguna influencia o efecto en la calidad
del aceite.

Los aceites multifuncion se utilizan en gran medida y
ofrecen ventajas. Estos aceites lubricantes presentan
mejor estabilidad térmica y a la oxidacion, asi como
una viscosidad en frio relativamente baja. Puesto
que algunos procesos relevantes para la
determinacion de los periodos de cambio de aceite
dependen fundamentalmente de la calidad de este
(p. €j., la entrada de hollin y otras clases de
suciedad), el periodo de cambio de aceite tampoco
puede aumentarse con respecto a las indicaciones
del apartado "Intervalos de cambio de aceite
lubricante" cuando se utilicen aceites lubricantes
sintéticos.

Los aceites lubricantes biodegradables podran
utilizarse en motores DEUTZ si cumplen con los
requisitos de este manual de instrucciones.

Calidad

DEUTZ clasifica los aceites lubricantes en la
capacidad de rendimiento y la clase de calidad
(DQC: DEUTZ Quality Class). Se aplica el principio:
cuanto mas alta sea la clase de calidad (DQC I, I, Ill,
1V), mayor calidad y rendimiento tendran los aceites
lubricantes.

Las clases de calidad DQC se complementan con las
clases de calidad DQC-LA que contienen los aceites
lubricantes pobres en cenizas (LA = Low Ash).

La eleccion del aceite lubricante se basa
principalmente en el sistema de tratamiento posterior
de gases de escape.

Para los motores de este manual de instrucciones
estan permitidos los siguientes aceites lubricantes:

Clase de calidad permitida

DEUTZ [otros

Motores con sistema de tratamiento posterior de
gases de escape

DQC Il LA* Pdngase en contacto con su
concesionario de DEUTZ o visite
DQCIVLA* www.deutz.com.

* Contenido de azufre en el combustible

< 15 mglkg

Los aceites de motor con bajos niveles de cenizas
homologados por el sistema DQC vienen
acompaifiados de la nota correspondiente en la lista
de homologacion del aceite.
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Aceites lubricantes DEUTZ DQC IV LA pobres en
cenizas
Deutz Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Envases NUmero de pedido:
Recipiente de 20 litros  |0101 7976
Deposito de 209 litros 0101 7977

Intervalos de cambio de aceite lubricante

e Los intervalos dependen de:
- Calidad del aceite lubricante
— Contenido de azufre en el combustible
- Aplicacién del motor
- Cantidad de regeneraciones en parada

e Elintervalo de cambio del aceite lubricante se
tiene que dividir a la mitad si se da al menos una
de las siguientes condiciones:

- Temperaturas ambientales permanentes por
debajo de -10 °C (14 °F) o temperatura de
aceite lubricante por debajo de 60 °C
(140 °F).

— Contenido de azufre en el combustible diésel
de menos de 0,5 por ciento en masa.

e Sino se alcanzan los intervalos para el cambio
del aceite lubricante en el plazo de un afio, habra
que cambiar el aceite lubricante al menos una
vez al afio.
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Viscosidad

Ala hora de elegir la clase de viscosidad adecuada,
la temperatura ambiental del lugar de instalacion y/o
la zona de operaciones del motor son factores
decisivos a tener en cuenta. La viscosidad excesiva
puede ocasionar dificultades de arranque, mientras
que la escasa viscosidad puede hacer peligrar el
efecto lubricante y provocar un alto consumo del
aceite. En el caso de una temperatura ambiente
inferior a -40 °C, debe calentarse previamente el
aceite lubricante (por ejemplo parando el vehiculo o
la méquina de trabajo en una nave).

La viscosidad se clasifica conforme a la SAE. En
principio, se han de utilizar aceites lubricantes
multigrado.

Al seleccionar la clase de viscosidad, debe
= tenerse en cuenta la calidad del aceite
lubricante indicada.

Teniendo en cuenta la temperatura ambiental,
recomendamos las siguientes clases de viscosidad
corrientes:

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento
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Combustible

Combustibles autorizados

Para cumplir con las directivas de gases de escape,
los motores diésel equipados con un sistema de
tratamiento posterior de gases de escape sélo deben
utilizarse con combustible diésel sin azufre.

De lo contrario, no se garantiza la seguridad de
funcionamiento ni la durabilidad de las distintas
tecnologias de tratamiento posterior de gases de
escape.

Sistemas de tratamiento posterior de gases de
escape

SCR Reduccion catalitica selectiva
DOC Catalizador de oxidacion de diésel
DPF Filtro de particulas diésel

Las siguientes especificaciones de combustible estan
homologadas:
o Combustibles diésel

- EN590
Azufre <10 mg/kg

— ASTM D 975 Grade 1-D S15

— ASTM D 975 Grade 2-D S15
Azufre <15 mg/kg
e Fueldleos ligeros
- con calidad EN 590
Azufre <10 mg/kg

Si se utilizan otros combustibles que no cumplen los
requisitos de este manual de instrucciones, la
garantia quedar invalidada.
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Las medidas de certificacion para el cumplimiento de
los valores limite de emisiones estipulados por la ley
se llevan a cabo con los combustibles de prueba
especificados en las normativas. Estos se
corresponden con los combustibles diésel descritos
en este manual de instrucciones, realizados segin
EN 590 y ASTM D 975. No se garantiza ningdn valor
de emision con los demas combustibles que se
describen en este manual de instrucciones.

Para cumplir con el reglamento nacional de
emisiones, deben emplearse los combustibles
prescritos legalmente seg(n corresponda (p. €j. el
contenido de azufre).

Péngase en contacto con su concesionario de
DEUTZ o visite www.deutz.com.

Funcionamiento invernal con combustibles
diésel.

En el funcionamiento invernal surgen algunos
requisitos especiales a causa del comportamiento a
bajas temperaturas (valor limite de temperatura de
filtrabilidad). Las gasolineras comercializan los
combustibles adecuados para el invierno.

| Para motores con inyeccién Common Rail
. no se permiten mezclas de queroseno ni
afiadir aditivos mejoradores de la fluidez.

A bajas temperaturas ambientales, la precipitacion
de parafinas puede producir taponamientos del
sistema de combustible y ocasionar averias. Utilice
combustible de invierno cuando la temperatura
exterior sea inferior a 0 °C (hasta -20 °C) (ofrecido
en gasolineras antes de la estacion fria).

e En las zonas articas (hasta -44 °C), pueden
utilizarse combustibles diésel especiales.
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Refrigerante

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

Informacién general

Nunca utilice el motor sin liquido
refrigerante, jni siquiera durante poco
tiempo!
En los motores refrigerados por liquido, debe
prepararse y controlarse el liquido refrigerante, ya
que, en caso contrario, puede dafiarse el motor
debido a:
e Corrosion
e Cavitacion
e Congelacion
e Sobrecalentamiento

Calidad del agua

Es importante la eleccién correcta de la calidad del
agua para la preparacion del liquido refrigerante.
Fundamentalmente debe utilizarse agua limpia
dentro de los siguientes valores de andlisis:

Las centrales abastecedoras de agua locales El liquido refrigerante para los motores compactos de
proporcionan los datos sobre la calidad del agua. DEUTZ refrigerados por liquido se prepara
mezclando un anticongelante con inhibidores de
proteccion contra corrosion a base de etilenglicol y
afiadiendo esta mezcla al agua.

Si hay discrepancias respecto a los valores de
anélisis, deberd prepararse el agua.

e Valor pH demasiado bajo: Los productos validados se agrupan segtn las

Mezcla con lejia de sosa o de potasa diluida. Se siguientes especificaciones de proteccion del sistema
aconseja realizar pequefias mezclas de prueba. de refrigeracion de DEUTZ.

e Dureza total demasiado alta: Agente protector del sistema de refrigeracion de
Mezcla con agua ablandada (producto de DEUTZ
condensacion neutral de pH o mediante agua Especificacio- | Observaciones
ablandada del intercambiador de iones). nes

e Contenido de cloruros y/o sulfatos demasiado DQC CA-14 cgntenido .S”"C?O §obre base MEG
alto: DQC CB-14 sin contenido silicieo sobre una
Mezcla con agua ablandada (producto de &aEsg de acidos organicos (OAT) y

condensacion neutral de pH o mediante agua —
ablandada del intercambiador de iones). DQC CC-14 con contenido silicieo sobre una
base de &cidos organicos y MEG

Agente protector del sistema de refrigeracion

Agente protector del sistema de refrigeracion de

Valores de analisis min. | max. [ ASTM A G“ Ti?idarr agi;gr:]tes pro:]eiictgrensnr?g:tsistema DEUTZ
Valor ph 65 | 85 |D1293 ofro: agbZ:: ge grLrl]?n?s ss fc?rman Ig: ° Envases A ITERD U g 230007
Cloro (CI) [mg/] | - | 100 | D512 nitrosaminas, que son perjudiciales para la Recipiente de S litros 0101 7990
D 4327 salud. Recipiente de 20 litros 0101 7991
Sulfato (SO ,) [mg/l] - 100 | D516 Depoésito de 210 litros 0101 7992
Los agentes protectores del sistema de
Dureza total m- 356 | D 1126 =37 refrigeracion deberan eliminarse de forma El agente de proteccion del sistema de refrigeracion
(CaC0,) moll] 356 ecoldgica. de DEUTZ se corresponde con la clase de calidad
[°dGH] 20,0 Observe las indicaciones de la hoja de datos DEUTZ DQC CB-14
[e] 25,0 de seguridad. Este agente protector del sistema de refrigeracion
[°fH] 35,6 esta exento de nitritos, aminas y fosfatos, y se
adapta a los materiales de nuestros motores. Pedido
a su concesionario de DEUTZ.
© 06/2018 49
Sustancias utilizadas durante el funcionamiento Refrigerante

Si no esta disponible el agente protector del sistema

de refrigeracion de DEUTZ, dirfjase a su
concesionario de DEUTZ o visite www.deutz.com.

Debe inspeccionarse regularmente el sistema de

refrigeracion. Ademas del control del nivel de liquido,

esto comprende también la comprobacién de la
concentracion del agente protector del sistema de
refrigeracion.

Tal comprobacién puede realizarse con ayuda de
verificadores disponibles en el mercado (p. j.
refractdmetros).

Proporcion de Proporcién de |Proteccion
agente protector [agua contra el
del sistema de frio max.
refrigeracion
min. 35 % 65% -22°C
40 % 60 % -28°C
45 % 55 % -35°C
méx. 50 % 50 % -41°C

Con temperaturas inferiores a -41 °C, consulte en el
concesionario de DEUTZ responsable.

El empleo de otros agentes protectores del sistema
de refrigeracion, p.ej., anticorrosivos quimicos, sélo
es posible en casos excepcionales. Consulte en el
concesionario de DEUTZ.
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Agente reductor SCR

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

AdBlue® (agente reductor SCR)

Dependiendo de la region, AdBlue® se
ISy conoce con los siguientes nombres:

DEF (Diesel Exhaust Fluid) en los EE.UU. y

ARLA32 en Brasil.

La denominacion técnica es AUS32.

AdBlue® es una marca registrada de la

asociacion automovilistica alemana Verband

der Automobilindustrie e.V. (VDA).

Para la manipulacion de AdBlue® es

A necesario el uso de guantes y gafas de
proteccion.
No se debe ingerir.
Procure una buena ventilacion.
Trabaje de manera limpia.
Los restos de AdBlue® deben desecharse
respetando el medio ambiente.
Observe las indicaciones de la hoja de datos
de seguridad.

Sistemas de tratamiento posterior de gases de
escape

SCR |Reduccién catalitica selectiva

AdBlue® es una solucion acuosa de urea al 32,5%
de gran pureza que se emplea como agente reductor
de NOx para el tratamiento posterior de gases de
escape SCR en vehiculos con motores diésel.

El producto ira marcado como AdBlue® o AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) y debe ser conforme
con las normas DIN 70070, ISO 22241-1 0 ATSTM D
7821.

©06/2018

La vida Util del AdBlue® sin que experimente
pérdidas de calidad se vera influida por las
condiciones de almacenamiento.

El producto cristaliza a -11°C y experimenta
reacciones de hidrélisis a mas de +35°C,

comenzando asf una lenta descomposicion en
amoniaco y dioxido de carbono.

Es necesario evitar la incidencia directa de la
radiacion solar en recipientes almacenados sin
proteccion.

Los barriles no deben almacenarse mas de un afio.

Tenga en cuenta la resistencia al AdBlue® de los
materiales y recipientes de almacenamiento
utilizados.

AdBlue® se congela a una temperatura ambiental de
-11°C.

A temperaturas ambientales por debajo de -11 °C
deberé precalentarse el sistema SCR.

DEUTZ ofrece a sus clientes un agente reductor con
aditivos DEUTZ SCR Guard.

La férmula patentada mejora el patrén de distribucién
de la solucién de urea y previene una cristalizacion y
un posible bloqueo del catalizador.

Sobre todo se beneficiaran del agente reductor con
aditivos los usuarios que lo apliquen a menudo a
media carga, con muchos arranques y paradas, asf
como a bajas temperaturas exteriores.

Sustancias utilizadas durante el funcionamiento

DEUTZ SCR Guard

Envases Numero de pedido:
Recipiente de 10 {0101 6540

litros

Depésito de 210 (0101 6541

litros
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Agente reductor SCR

Dep6sito SCR

El depdsito SCR sélo debe llenarse con AdBlue®. El
llenado con otros productos puede destruir el
sistema.

En ese caso, deber sustituirse la bomba de
dosificacion.

El AdBlue® no debe permanecer mas de 4 meses en
el depésito.

Esto debe documentarse.

Si se retira del servicio, vacie y limpie el depdsito
SCR.

Consulte a su distribuidor de DEUTZ

0 bien, consulte www.deutz.com
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Plan de mantenimiento Inspeccién

Asignacion de los niveles de conservacion a los intervalos de mantenimiento

Plan de mantenimiento regular
TCD4.1L4/TCD6.1L6/TTCD6.1L6
Nivel [Tarea A realizar por Intervalo de mantenimiento cada... Horas de servicio (hs)
E10 |Primera puesta en marcha [Personal técnico autorizado En la puesta en marcha de motores nuevos o reparados
E20 [Control diario Operario 1 vez al dia 0 en caso de uso continuo cada 10 horas de funcionamiento
E30 |Inspeccion Personal técnico especializado 500 V29
E40 |Mantenimiento ampliado | 1.000 99
E50 [Mantenimiento ampliado Il |Personal técnico autorizado 2.000 ¥
E55  |Mantenimiento ampliado I 4.000 ¥
E60  [Revision intermedia 6.000 9%
E70 [Revision béasica 7.000 99
n En funcion del caso de aplicacion, el empleo del aceite lubricante puede ser elevado. De esta manera, se habra de reducir a la mitad el intervalo de cambio del
aceite lubricante 2 46.
2 Indicaciones para el intervalo de cambio de aceite lubricante respecto a su calidad DQC IlI.
gl Indicaciones para el intervalo de cambio de aceite lubricante respecto a la calidad del aceite lubricante DQC I, en relacién con la configuracién del motor opcional.
4 Indicaciones para el intervalo de cambio del agente protector del sistema de refrigeracion en relacion con la especificacion DQC CB-14 y DQC CC-14 del agente
protector del sistema de refrigeracion.
5 El fabricante del aparato debe facilitarle la visualizacion de las horas de servicio. El dispositivo de control se encarga de registrar las horas de servicio del motor. Se
puede consultar a través del Bus CAN y la visualizacion en pantalla o el registro/visualizacion en un contador electromecénico.
6) El momento éptimo para la revision general dependera en gran medida de la carga, las condiciones de aplicacion, las condiciones ambientales y el cuidado y
mantenimiento del motor durante el tiempo de servicio.
Su concesionario DEUTZ le ayudara a determinar el momento oportuno para realizar la revision general.
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Inspeccion Plan de mantenimiento
Medidas de mantenimiento
Nivel Tarea Medida
E10 Las medidas se describen en el capitulo 3.
E20 Comprobar Nivel de aceite lubricante (afiadir si es necesario) & 56
Agente protector del sistema de refrigeracion (afiadir si es necesario)
Estanqueidad del motor (inspeccion visual para detectar fugas)
Compruebe la estanqueidad del sistema de gas de escape y de los componentes del post-tratamiento de gases de escape
Filtro de aire de aspiracion/ filtro de aire seco (si hay, mantener segun el indicador de mantenimiento)
Vacie el depdsito colector de agua del prefiltro de combustible
E30 Comprobar Correas trapezoidales
Agente protector del sistema de refrigeracion (concentracion de aditivos) = 65
Dafios en el conducto de aire de aspiracion 2 67
Cambiar Aceite lubricante Puede crear una estrategia de utilizacién/cambio de aceite lubricante acorde con el tipo de utilizacion individual de su
motor p. ej., mediante el diagnostico de aceite de DEUTZ. Inférmese en su concesionario DEUTZ al respecto. El 56
Filtro de aceite lubricante E 56
E40 Comprobar Superficie de entrada del refrigerador del aire de sobrealimentacion (extraer aceite lubricante/agua de condensacion)
Bateria y conexiones de cables 2 75
Dispositivo de arranque en frio
Dado el caso, volver a apretar el anclaje del motor (volver a apretar si es necesario, cambiar si presenta dafios)
Fijaciones, conductos de tubo flexible/abrazaderas (sustituir si presentan dafios)
Correa trapezoidal con dentado interior y rodillo tensor E 69
Cambiar Aceite lubricante ¥ Puede crear una estrategia de utilizacion/cambio de aceite lubricante acorde con el tipo de utilizacion individual de
su motor p. €j., mediante el diagndstico de aceite de DEUTZ. Inférmese en su concesionario DEUTZ al respecto. £l 56
Filtro de aceite lubricante ®. B/ 56
Filtro de combustible B 60
Prefiltro de combustible B 60
Filtro de aire seco B167
Correas trapezoidales £ 69
Cartucho filtrante de la bomba de alimentacion SCR 5 60
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Plan de mantenimiento

Inspeccion

Nivel Tarea Medida
E50 Ajustar Juego de valvulas €71
E55 Cambiar Correa trapezoidal con dentado interior y rodillo tensor £ 69
E60 Cambiar Ventilacion del cérter del ciguefial
Agente protector del sistema de refrigeracion 5 65
Limpiar Entrada del turbocompresor de escape
Anualmente |Comprobar Vigilancia del motor, sistema de alarma. Solo personal técnico autorizado puede realizar las tareas de mantenimiento.
Cambiar Filtro de combustible 5 60

Prefiltro de combustible B 60

Aceite lubricante 2 56

Filtro de aceite lubricante 5 56

Cada 2 afios [Cambiar

Filtro de aire seco B 67

Correas trapezoidales £ 69

Cada 3 afios | Cambiar

Cartucho filtrante de la bomba de alimentacion SCR B 60

Cada 4 afios [Cambiar

Agente protector del sistema de refrigeracion E 65

Segun el Cambiar Filtro de aire seco (si hay, mantener segln el indicador de mantenimiento) 5 67
estado Filtro de particulas diésel. La necesidad de cambio sera indicada, segun el modelo de motor, mediante la lampara de cenizas o una
pantalla electrénica (consulte el programa de recambio de DEUTZ
Vaciar Prefiltro de combustible con separador de agua. Si salta el sistema de alarma (lampara/bocina), serd necesario vaciar inmediatamente

la cubeta del separador de agua = 60

Rétulo de mantenimiento

El rétulo de mantenimiento se entrega con cada motor en forma de pegatina. Coléquelo en un lugar bien visible en el motor o en la maquina.

Numero de pedido: 0312 4669 (TCD 4.1 L4/ TCD 6.1 L6/ TTCD 6.1 L6)

©06/2018

Trabajos de cuidado y mantenimiento
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Sistema de aceite lubricante

Instrucciones para trabajar en el sistema de
aceite lubricante

56

iNo se deben realizar trabajos mientras el
motor esté en marcha!

iEsta prohibido fumar y encender llamas
abiertas!

Tenga cuidado con el aceite lubricante
caliente. jRiesgo de quemaduras!

Al trabajar en el sistema de aceite
lubricante, hagalo con méxima limpieza.
Limpie cuidadosamente el entorno de las
piezas en cuestion. Seque las zonas
himedas mediante soplado con aire
comprimido.

Respete las disposiciones de seguridad y
normas especificas del pais en cuestion a la
hora de trabajar con aceites lubricantes.
Elimine el aceite lubricante y los elementos
filtrantes usados conforme a las normativas.
No deje que el aceite lubricante se escurra
hasta el suelo.

Realice una prueba tras cada trabajo.
Compruebe la estanquidad y la presion del
aceite lubricante y, por Gltimo, el nivel de
aceite lubricante del motor.

OIL

+80°C
+176°F

MAX el
MIN —-

o
b
-
-
b
b
b
e
-
s

Compruebe el nivel del aceite lubricante

| g} | La falta o el rebose del aceite lubricante
: pueden producir dafios en el motor.

La comprobacion del nivel de aceite
lubricante solo se puede realizar con el
motor parado y en horizontal.
Comprobar el nivel de aceite lubricante
Unicamente cuando esta caliente, tras 5
minutos desde la desconexion.

Tenga cuidado con el aceite lubricante
caliente. jRiesgo de quemaduras!
No debera extraer la sonda de medicion del

aceite lubricante mientras esté funcionando
el motor. jPodrfa hacerse dafio!

e Extraiga la sonda de medicion de aceite
lubricante y limpie la superficie con un pafio
limpio.

Introduzca la sonda de medicion de aceite
lubricante hasta el tope.

Extraiga la sonda de medicién de aceite
lubricante y proceda a la lectura del nivel de
aceite lubricante.

iEl nivel de liquido refrigerante siempre debe

estar entre la marca MIN y MAX! En caso
necesario, rellene hasta la marca MAX.

Cambio del aceite lubricante

Ponga en marcha el motor para que se caliente
(temperatura de aceite lubricante > 80 °C).

Cologue el motor o el vehiculo en posicién
horizontal.

Apagar el motor.

Colocar el recipiente recolector debajo del tornillo
de purga de aceite lubricante.

Desenrosque el tornillo de purga de aceite
lubricante y deje que salga el aceite lubricante.

- En motores para maquinaria agricola con
cérter de aceite separado, afloje los dos
tornillos de purga de aceite.

Enrosque y apriete el tornillo de purga de aceite
lubricante provisto de un nuevo anillo de
estanqueidad.

Par de apriete:
55Nm

Llenado de aceite lubricante.
- Datos sobre la viscosidad y la calidad £ 46
— Cantidad de llenado = 89
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Sistema de aceite lubricante

Trabajos de cuidado y mantenimiento

e Ponga en marcha el motor para que se caliente
(temperatura de aceite lubricante > 80 °C).

o Colesuc elenotor@elechiculoeneosicion
horizontal.

o Comproleareleivel ee eceite dubricante ¢ eeponer
eneasoeiecesario.

©4€6/2018
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Cambio del filtro intercambiable de aceite
lubricante

Eldiltrosmo elebe erellenarse eunca. #odria
ISy ensuciarse.

o Afloje ¢ eesatornilleeldiltro€ondaderramienta
(ndmero de pedido: 0189 9142).

o Reesogereleceite dubricante ealiente.

o Limpiarsaeuperficic ee estanqueidad elel€oporte
deldiltroeoneneaiiodmpioy ¢uesoeuelte dilos.

Trabajos de cuidado y mantenimiento

o Lulerieardigeramente daquntaelel euevodiltro
intercambiable @riginal dle ®EUTZ.

o Atoreike enanualmente el diltrosmuevodasta
acoplaréaquntae éijelo.

Parele@priete:

156imed 74im
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Sistema de aceite lubricante

7 _®
&
OIS = N0

58

Cambio de cartucho de filtro de aceite lubricante

Tapa

Aniko €le estanqueidad
Careasa

Guia
Carwehodiltrante
Pinsa

Eléiltromoelebe prellenarse eiunca. #odria
ISy ensuciarse.

e Apagarelenotor.

o Aflojedadapagirandola® € @eecesyespere @0
segundos.

o Desatormike éaapaeoneleartuchodiltranteen
sentidoeontrario el ele das @gujas eleleeloj.

o OB W N

e Sueleeoneuidadoyaciaerribael€artucho
filtrante ele daguia, €nda€arcasa.

o Reesogereleceitedubricante ealiente.
o Dobledigeramente ¢ #iaciaeindadoel€artucho

filtrante @n el eecipiente €olectorhiastague el
cartuchoee euelte dedapinza.

e Limpiedoseomponentes.
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Sistema de aceite lubricante

Trabajos de cuidado y mantenimiento

e Cambie el anillo de estanqueidad y lubriquelo
ligeramente.

e Encaje el nuevo cartucho filtrante en la pinza e
introduzca con cuidado ambas piezas en la guia.

o Atornille fuertemente la tapa en el sentido de las
agujas del reloj.

Par de apriete:

40 Nm

©06/2018

Trabajos de cuidado y mantenimiento

59

Sistema de combustible

Instrucciones para trabajar en el sistema de
combustible

iSe debe parar el motor!

A iEsta prohibido fumar y encender llamas
abiertas!
Con el motor en marcha no se pueden soltar
los conductos de alta presion ni los tubos de
inyeccion.
Cuidado con el combustible caliente.
Se debe garantizar la maxima limpieza al
llenar el depésito y al realizar trabajos en el
sistema de combustible.
Limpie cuidadosamente el entorno de las
piezas en cuestion. Seque las zonas
himedas mediante soplado con aire
comprimido.
Tenga en cuenta las disposiciones de
seguridad y las normas especificas del pais
para la manipulacién de combustibles.
Elimine el combustible y los elementos
filtrantes usados conforme a las normativas.
No deje que el combustible se derrame por
el suelo.
Después de todos los trabajos en el sistema
de combustible se debe realizar una purga,
una prueba de funcionamiento y se debe
revisar si existen fugas.
Al volver a poner en funcionamiento el
sistema, después de los trabajos de
mantenimiento o si se ha vaciado el
depdsito de combustible, es necesario
realizar la purga del sistema de combustible.

60

Es obligatorio desairear adicionalmente el
sistema de combustible con una marcha de
prueba en vacio de 5 minutos con carga
minima.

Debido a la alta precision de fabricacion del
sistema, debe procurarse la mayor limpieza.
El sistema de combustible debe cerrarse
herméticamente. Debe comprobar
visualmente si existen fugas o dafios en el
sistema.

Antes de comenzar los trabajos, limpie a
fondo y seque el motor y el compartimiento
del motor.

Las zonas del compartimiento del motor que
pueden soltar suciedad deben cubrirse con
una lamina nueva y limpia.

Los trabajos en el sistema de combustible
s6lo pueden llevarse a cabo en un ambiente
completamente limpio. Deben evitarse las
impurezas del aire, tales como, por ejemplo,
suciedad, polvo, humedad, etcétera.

Cambio del filtro de cambio de combustible

El filtro no debe prellenarse nunca. Podria
ISy ensuciarse.

o Afloje y desatornille el filtro con la herramienta
(ndmero de pedido: 0189 9142).

e Recoger el combustible que rebose.

e Limpiar la superficie de estanqueidad del soporte
del filtro con un pafio limpio y que no suelte hilos.
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Sistema de combustible

Trabajos de cuidado y mantenimiento

2 _®
5
o[BG

Lubricar ligeramente con combustible la junta del
nuevo filtro intercambiable original de DEUTZ.

Atornille manualmente el filtro nuevo hasta
acoplar la junta.
Par de apriete:

10 Nm - 12 Nm

Purgue el sistema de combustible.

©06/2018

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Cambio del cartucho de filtro de combustible
Tapa

Anillo de estanqueidad

Carcasa

Guia

Cartucho filtrante

o OB W N e

Pinza

El filtro no debe prellenarse nunca. Podria
= ensuciarse.

61

Sistema de combustible

62

Recoger el combustible que rebose.

Doble ligeramente y hacia un lado el cartucho
filtrante en el recipiente colector hasta que el
cartucho se suelte de la pinza.

Limpie los componentes.

e Cambie el anillo de estanqueidad y lubriquelo
ligeramente.

e Encaje el nuevo cartucho filtrante en la pinza e

introduzca con cuidado ambas piezas en la guia.

o Atornille fuertemente la tapa en el sentido de las
agujas del reloj.

Par de apriete:

40 Nm

Cambiar/purgar el prefiltro de combustible

1 Tornillo de purga de aire

2 Suministro de combustible a la bomba de
combustible

3 Bomba de alimentacion manual para la purga
de aire

4 Conexion eléctrica para el sensor del nivel de
agua

5  Tornillo de purga

6  Cartucho filtrante

7 Suministro de combustible desde el depdsito de
combustible

Vaciar el depésito colector de agua

e Apagar el motor.
e Poner debajo un recipiente colector adecuado.
e Conexion eléctrica
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Sistema de combustible

Trabajos de cuidado y mantenimiento

- Retirar las conexiones de cable.
e Soltar el tornillo de purga.

e Dejar salir liquido hasta que salga combustible
diesel limpio.

e Montar el tornillo de purga.
Par de apriete:

16 Nm+0,3Nm

e Conexion eléctrica
— Conecte las conexiones de cable.

Cambio del prefiltro de combustible

e Apagar el motor.

e Interrumpa el suministro de combustible al motor
(con un depésito elevado).

e Poner debajo un recipiente colector adecuado.
e Conexion eléctrica

— Retirar las conexiones de cable.
o Aflojar el tornillo de purga y dejar salir el liquido.
e Desmontar el cartucho del filtro.

o Limpie la superficie de estanqueidad del nuevo
cartucho filtrante y el lado contrario de la cabeza
del filtro en caso de que presenten suciedad.

o Impregne ligeramente con combustible las
superficies de estanqueidad del cartucho filtrante
y vuelva a atornillarlo a la cabeza del filtro en el
sentido de las agujas del reloj.
Par de apriete:

17 Nm - 18 Nm

e Montar el tornillo de purga.

©06/2018

Par de apriete:
1,6 Nm+0,3Nm

e Conexion eléctrica
- Conecte las conexiones de cable.

e Abra la llave de paso de combustible y purgue el
sistema de combustible, consulte la purga del
sistema de combustible.

Purga del sistema de combustible

o Aflojar el tornillo de purga de aire.

e Desbloguee el cierre en bayoneta de la bomba de
alimentacion de combustible. Para ello, presione
y gire a la vez en sentido contrario al de las
agujas del reloj. El pistén de la bomba se
expulsara a presion a través de los muelles.

e Bombear hasta que deje de salir aire por el
tornillo de purga de aire.

o Apretar el tornillo de purga de aire.
Par de apriete:

1,6 Nm+0,3Nm

e Bombee hasta que note una resistencia muy
fuerte y el bombeo se lleve a cabo de una
manera muy lenta.

e Atranque el cierre en bayoneta de la bomba de
alimentacion de combustible. Para ello, presione
y gire a la vez en el sentido de las agujas del
reloj.

o Arranque el motor y déjelo funcionar en ralenti
bajo 0 con poca carga durante 5 minutos aprox.
Al mismo tiempo, compruebe la estanqueidad del
filtro previo.

Trabajos de cuidado y mantenimiento
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SCR (Selective Catalytic Reduction)

Sustitucion del cartucho filtrante de la bomba de
alimentacion SCR

1 Tapa

2 Cuerpo de compensacion

3 Cartucho filtrante

En trabajos con los componentes del
A sistema SCR deberan utilizarse guantes de

proteccion.

Trabaje de manera limpia.

e Apagar el motor.
e Conexion eléctrica
- Retirar las conexiones de cable.
e Poner debajo un recipiente colector adecuado.
e Retirar la tapa.
- Inserto de llave de tubo de 27 mm

64

e Extraer el cartucho del filtro y el cuerpo de

compensacion.

e Instalar un nuevo cartucho de filtro con cuerpo de

compensacion.

e Montar la tapa.

Par de apriete:

225Nm £2,5Nm

e Conexion eléctrica

— Conecte las conexiones de cable.

e Arranque.
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Sistema de refrigeracion

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Instrucciones para trabajar en el sistema de
refrigeracion

iPeligro de quemaduras por el liquido
refrigerante caliente!

El sistema de refrigeracion esta sometido a
presion. Abrir la tapa de cierre solo en
estado frio.

El liquido refrigerante debe presentar una
concentracion del agente protector del
sistema refrigerante prescrito.

Tener en cuenta las disposiciones de
seguridad y las normas especificas del pais
para la manipulacion de refrigerantes.
Deben tenerse en cuenta las indicaciones
del fabricante si existe un refrigerador
externo.

Los liquidos refrigerantes que salen deben
eliminarse conforme a las normas y no
deben derramarse en el suelo.

Pedido de agente protector del sistema de
refrigeracion a su concesionario de DEUTZ.
Nunca utilice el motor sin liquido
refrigerante, jni siquiera durante poco
tiempo!

Compruebe el nivel de liquido refrigerante en el
refrigerador externo

e Segun las instrucciones del fabricante de las
instalaciones de refrigeracion, rellene con
refrigerante nuevo y purgue el sistema.

e Abra con cuidado la tapa de cierre del sistema de

refrigeracion.

o Elnivel de liquido refrigerante siempre debe estar

entre la marca MIN y MAX del depdsito de
compensacion. En caso necesario, rellene hasta
la marca MAX.
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Compruebe la concentracion de aditivos del
refrigerante

e Abra con cuidado la tapa de cierre del sistema de
refrigeracion.

e Con un aparato de medicion de proteccion contra
congelacion corriente (1) (p. €j., un hidrémetro,
refractémetro), compruebe la relacién de la
mezcla del refrigerante en el depésito de
compensacion/radiador (2) £ 49.

El correspondiente dispositivo de comprobacién
puede ser adquirido a través de su distribuidor
DEUTZ con el nimero de referencia: 0293 7499.

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Vaciado del sistema de refrigeracion

e Abra con cuidado la tapa de cierre del sistema de
refrigeracion.

e Poner debajo un recipiente colector adecuado.

e Extraiga el tapon roscado (1) del cérter del
cigiefal.

o Deje salir el refrigerante.

o Volver a introducir el tornillo con sellante.

e Cierre la cubierta de cierre del sistema de
refrigeracion.
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Sistema de refrigeracion

Llenado y purga de aire del sistema de
refrigeracion

iPeligro de quemaduras por el liquido
refrigerante caliente!

El sistema de refrigeracion esta sometido a
presion. Abrir la tapa de cierre solo en

estado frio.

e Abra con cuidado la tapa de cierre del sistema de

refrigeracion (1).

o Afloje el tornillo de la ventilacion del refrigerador,
en caso de que haya uno.

o Llene con liquido refrigerante hasta, como
méaximo, la marca o el limite de llenado.

e Conecte la calefaccion si existe y ajustela en el
grado més alto para que se llene y purgue el
circuito de calefaccion.

e Cierre la cubierta de cierre del sistema de
refrigeracion.
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o Cierre el tornillo de la ventilacion del refrigerador,
en caso de que haya uno.

e Ponga en marcha el motor hasta que se caliente
alcanzando la temperatura de servicio
(temperatura de apertura del termostato).

e Apagar el motor.

e Compruebe el nivel de liquido refrigerante con el
motor en frio y, en caso necesario, rellene hasta
la marca MAX o el limite de llenado del depésito
de compensacion.
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Sistema de aspiracion Trabajos de cuidado y mantenimiento

Instrucciones para trabajar en el sistema de
aspiracion

iNo se deben realizar trabajos mientras el
i l \ | motor esté en marchal

| g} Si se realizan trabajos en el sistema de
: aspiracion se debe tener en cuenta la
limpieza en la parte exterior y ,en caso
necesario, cerrar las aberturas de

Sustitucién del cartucho de seguridad del filtro
de aire seco

No limpie nunca el cartucho de seguridad
().

e Sustituya el cartucho de seguridad segun los
intervalos en el plan de mantenimiento.

e Paraello:
- Desenrosque la tuerca hexagonal (5) y

agpir_acién. extraiga el cartucho de seguridad (4).
Elimine conforme a las normas los : )
elementos de filtro usados. : - Coloque el cartucho de seguridad nuevo y
enrosque la tuerca hexagonal.
B . - ) e Introduzca el elemento del filtro (3), coloque la
Realizar el mantenimiento del filtro de aire seco carcasa (2) y fie el estribo tensor (1).
, No limpie el elemento del filtro (3) con
. 5}‘ gasolina o con liquidos calientes.
Cambie los elementos de filtro dafiados.
e Realice el mantenimiento del elemento del filtro
(3) seglin el intervalo en el plan de
mantenimiento.
e Abra el estribo tensor (1).
e Retire la carcasa del filtro (2) y extraiga el
elemento del filtro (3).
e Cambie el elemento del filtro (3):
- Limpie con aire comprimido (méax. 5 bar)
expulsado de dentro hacia fuera, si existe
poca suciedad.
- sustitiyalo en caso de un nivel alto de
suciedad.
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Indicadores de mantenimiento del filtro de aire Limpieza de la vélvula de descarga de polvo del

seco filtro de aire seco

e El mantenimiento del filtro de aire seco se realiza e Vacie la valvula de extraccion de polvo (1)
mediante el interruptor o el indicador de comprimiendo la ranura de extraccion.

mantenimiento e Retirar eventuales cimulos de polvo apretando la

e Es necesario realizar el mantenimiento cuando: parte superior de la véalvula.
- se enciende la luz testigo amarilla del inte- e Limpie la ranura de descarga.
rruptor de mantenimiento con el motor en
marcha.

— el campo rojo (1) del indicador de
mantenimiento es totalmente visible.

e Tras concluir los trabajos de mantenimiento,
pulsar el botdn de reset del indicador de
mantenimiento. El indicador de mantenimiento
volvera a estar operativo.
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Transmisiones por correas

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Comprobacién de la transmision por correas

Sélo lleve a cabo los trabajos en la
transmisién por correas con el motor
parado.

Tras las reparaciones: Comprobar si estan
montados todos los dispositivos de
proteccion y si se han retirado todas las
herramientas del motor.

e Comprobar visualmente si la transmisién por
correas presenta dafios.

e Sustituya las piezas dafiadas.

e {En caso necesario vuelva a montar los
dispositivos de proteccion!

o Al colocar correas nuevas tener en cuenta que se
asienten correctamente y controlar la tensién
después de 15 minutos de funcionamiento.
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Cambio de la correa trapezoidal con dentado
interior

1 Rodillo tensor
2 Pasador de retencién
3 Orificio de montaje

o Presione el rodillo tensor con la llave de tubo en
la direccién de la flecha hasta que el pasador de
retencion pueda fijarse en el orificio de montaje.
La correa trapezoidal ya no esta tensada.

e Extraiga la correa trapezoidal primero por el
rodillo mas pequefio o el rodillo tensor.

e Cologue una correa trapezoidal nueva.

e Sujete el rodillo tensor con ayuda de la llave
tubular y extraiga la clavija de fijacion.

e Tense la correa trapezoidal con el rodillo tensor y
una llave de tubo. Compruebe que la correa
trapezoidal se apoya correctamente en su guia.

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Cambie la correa trapezoidal

1 Tormnillo
2 Tornillo
3 Tornillo
4 Tornillo de ajuste

o Afloje el tornillo y la contratuerca.

o Mueva el compresor del climatizador por el
tornillo de ajuste en el sentido (B) hasta que se
afloje la correa trapezoidal.

e Retire la correa y coloque una nueva.

e Mueva el compresor del climatizador por el
tornillo de ajuste en el sentido (A) hasta que la
correa trapezoidal alcance la tension correcta.

e Comprobar la tension de las correas.
e Vuelva a apretar los tornillos y la contratuerca.
— Tornillo (1) 30 Nm
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Transmisiones por correas

— Tornillo (2) 30Nm
— Tornillo (3) 42 Nm
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—

comprobar la tension de la correa trapezoidal

e Hundir el brazo indicador (1) del dispositivo de
medicion.

e Coloque la guia (3) entre dos poleas de la correa
trapezoidal (2). El tope debe ajustarse
lateralmente.

e Pulsar de manera uniforme la tecla (4) en &ngulo
recto con respecto a la polea trapezoidal (2),
hasta que se oiga o se sienta que el resorte
encaja.

e Levantar con cuidado el dispositivo de medicion,
sin modificar la posicién del brazo indicador (1).

e Leer el valor obtenido en el punto de interseccion
(flecha), escala (5) y brazo indicador (1).

e En caso necesario, retensar y repetir la medicion.

Herramienta

El dispositivo de medicién de la tension de correas
(nmero de referencia: 0189 9062) puede
adquirirse a través de su concesionario DEUTZ.
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Operaciones de ajuste

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Comprobar el juego valvulas, ajustar cuando sea
necesario

e Antes de ajustar el juego de valvulas, dejar que el
motor se enfrie durante al menos 30 minutos:
Temperatura del aceite lubricante 80 °C aprox.

e Desmonte el conducto eléctrico de los inyectores.
e Desmontar la cubierta de la culata.

e Cologue el dispositivo de giro sobre los tornillos
de fijacion de las poleas.

e Gire el cigliefial hasta alcanzar el cruce de
vélvulas.

La vélvula de escape no esta todavia cerrada, la
vélvula de admision empieza a abrirse.

Los cilindros deben ajustarse segun el esquema de
ajustes.

Cruce de valvulas Ajustar
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3

TCD4.1L4
Cruce de valvulas Ajustar
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
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Trabajos de cuidado y mantenimiento
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Operaciones de ajuste

Ajuste del juego de véalvulas

1 Contratuerca

Tornillo de ajuste

Disco giratorio de ajuste angular
Inserto de llave tubular

g B~ W N

Iméan

e Apretar los tornillos.
Par de apriete:

9Nm
Herramienta

El disco giratorio de ajuste angular (Nimero de
referencia: 0189 9093) puede adquirirse a través de
su concesionario DEUTZ.

Juego de valvulas

TCD41L4 |IN  |Valvulade 750 *15°
TCD6.1L6 |EX |admision 120° £15°
TTCD 6.1L6 Vélvula de

escape

e Cologue el disco giratorio con la llave de vaso en
el tornillo de ajuste.

e Fije el iman del disco giratorio de ajuste angular.
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Gire el disco giratorio de ajuste angular en el
sentido de las agujas del reloj hasta el tope
(balancines sin juego) y ajuste la escala en cero.

Gire el disco giratorio de ajuste angular en el
sentido contrario a las agujas del reloj hasta
alcanzar el grado angular giratorio fijado:

Asegure contra giro el disco giratorio de ajuste
angular.

Apriete la contratuerca.

Par de apriete:

20 Nm

A continuacion, ajuste las otras dos valvulas en el
balancin tal como se ha descrito antes.

Realice el ajuste en cada uno de los cilindros.

Vuelva a montar la tapa de la culata (si es
necesario con nueva junta) en el sentido inverso
del orden de desmontaje.
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Operaciones de ajuste

Trabajos de cuidado y mantenimiento

e ——————

©4€6/2018

Esquema de ajuste del juego de valvulas

e Colocacion del eje de ciguefial 1

Gire el cigiiefial hasta que ambas valvulas en el
cilindro 1 se entrecrucen.

et e

La vélvula de escape no esta todavia cerrada, la
vélvula de admisién empieza a abrirse.

[l D I D U I I ﬂ [l Ill l Negroejustarwalvulasenarcadas.

2 3 4 5 6 Pameontrolare| ejuste sealizado, marcar el
correspondiente ®alanc € €pneondiza.

Colocacion del eje de ciguefial 2
Daretraeueltaeompletael €igiierial¢3606).

Negroejustarealvulasenarcadas.
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Trabajos de cuidado y mantenimiento Limpieza de motor

Trabajos de limpieza

| En<odoséosérabajosele mpiezaee elebe

: g}’ tenereneuenta€uesoecelariendos
componentes€p. €. @anales ele eefrigeracion
doblados, etc.)
Culeradose€omponentes
eléctricos/electronicos€omoenionesparada
limpiezaelelenotor €p. €]. dos elispositivosele
control,el¢enerador, sasealvulas
magnéticas, etc.)doeplique €horros ele
aguaeeaporelirectamente. #\€ontinuacion,
calentare/enotor.

Soleee eleheranecalizareareas eedmpieza
A enelenotoreuando €ste eeencuentre
parado.
Rewereualquiereubiertaelel enotore
cubiertaelel ire ele sefrigeracionexistentes
ye&olvereenontarlaselespués ee eu
limpieza.
Seelebendenereneuentadas
correspondientes elisposiciones wigentes
relativaselenedio@mbiente.

Informacién general

Endoseiguientes€asos ee eebe scalizarenadmpieza
delenotor:
Alweontenidoele golvoenelaire
Gransese @ajaicadaendaeonaelel enotor
Fusaselediquidoeefrigerante
Fugaselel€onductoele eceite dubricante
Fugaseeeombustible
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Debido @ dasdistintas€ondiciones ele @iso, dadimpieza
depende elel éipo @ €antidad ee euciedad.

Limpieza con aire comprimido

Expulsion e daeuciedad. impieiempre el
refrigerador ¢ eus eletas ele eefrigeracioneesde el
ladoele ealidaee @ire hiastaelsadoee aire el
exterior.

Limpieza con limpiador en frio

Pulwewee €l enotor€oneldmpiadorenério ¢ eeje
actuarelurante € 0eninutos.

Pulwewec @l enotor €on ein€horroele @guaduerte
parasimpiarlo.

Caleente el enotor @ara€gue € €vaporen 40s #estos
deegua.

Limpieza con un dispositivo de limpieza de alta
presion

Limpie €l enotore€onein€horro ele wapor ¢presion
deeulverizaciénenaximaele €0ar, éemperatura
deevaporacionenaxima®0€C, elistanciaeninima
len).

Calkente elenotor paraejue € €vapore €l sestoee
agua.

Siempre dmpie elsadiadory euseletasee
refrigeraciénelesde eldadoele @alida e @ire dasta
eldado ele @ire eel exterior.
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Instalacién eléctrica

Trabajos de cuidado y mantenimiento

Instrucciones para los trabajos en la instalacion
eléctrica

A

@

Baterfa

Sustituya los indicadores de control
defectuosos de inmediato y no toque las
piezas conductoras de corriente.

Comprobar la polaridad correcta de las
conexiones.

Cubra los componentes
eléctricos/electrénicos como uniones para la
limpieza del motor (p. ej. los dispositivos de
control, el generador, las valvulas
magnéticas, etc.) No aplique chorros de
agua o vapor directamente. A continuacion
caliente el motor.

Se ha de evitar por todos los medios
comprobar la tensién tocando la conexion a
masa.

En trabajos de soldadura eléctrica, la pinza
de masa del equipo de soldadura se ha de
conectar directamente a la pieza que se va
a soldar.

Generador de corriente trifasica: Con el
motor en marcha no se podra interrumpir la
conexion entre la baterfa, el generador y
regulador.

Al desconectar la baterfa pueden perderse
datos guardados electrénicamente.
Mantenga la bateria limpia y seca.
Asegurese de que la bateria queda fija.
Deshagase de las baterias usadas de forma
ecoldgica.

iExiste peligro de explosion! Los gases
A procedentes de las baterias son explosivos.

Esta prohibido encender fuego, chispas y
llamas, asi como fumar.

iExiste peligro de causticacion! jUtilice
guantes y gafas de proteccion! jEvitar el
contacto con la piel y la ropa!

iExiste peligro de cortocircuito! No colocar
herramientas encima de la bateria.

Desmontaje de la bateria

o Al desconectar la baterfa, separe siempre primero

el polo negativo. jDe lo contrario, podria
producirse un cortocircuito!

Desmonte la fijacion y después la bateria.

Montaje de la bateria

Cologue la baterfa nueva o cargada y fijela.

Limpie los bornes de conexion y los polos de la
bateria con papel de lija de grano fino.

Al conectarla, conecte primero el polo positivo y
después el negativo. jDe lo contrario, podria
producirse un cortocircuito!

Aseglrese de que los bornes estan bien
conectados. Apriete los tornillos de los bornes a
mano.

Engrase los bornes montados con grasa que no
contenga &cidos y que sea resistente a ellos.
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Fallos Tabla de fallos
Fallos y medidas de reparacion
Fallos Causas necesarias
El motor no arranca o arrancamal  [No desembragado (si es posible) Comprobar el acoplamiento
Deposito de combustible vacio Llenar combustible
Tuberia de aspiracion del combustible bloqueada Comprobar
Temperatura limite de arranque no alcanzada Comprobar
Dispositivo de arranque en frio Comprobar/cambiar

Grado de viscosidad SAE equivocado del aceite lubricante del motor

Cambio del aceite lubricante

La calidad del combustible no se corresponde con el manual de instrucciones

Cambio del combustible

Bateria averiada o sin carga

Revisar la baterfa

Conexiones de cables del arrancador sueltas u oxidadas

Comprobar conexiones de cables

Arrancador averiado o el pifién no engancha bien

Comprobar el sistema de arranque

Filtro de aire sucio/turbo averiado

Comprobar/cambiar

Aire en el sistema de combustible

Purga del sistema de combustible

Presion de compresion demasiado baja

Comprobacion de la presion de compresion

Contrapresion de los gases de escape demasiado alta Comprobar
Tuberfa de inyeccion no estanca Comprobar/cambiar
Bomba de alta presion defectuosa Comprobar/cambiar

El motor arranca, pero funcionade  [Contrapresion de los gases de escape demasiado alta Comprobar

manera irregular o se para Presion de compresion demasiado baja Comprobacion de la presion de compresion
Dispositivo de arrangue en frio Comprobar/cambiar
Aire en el sistema de combustible Purga
Filtro previo de combustible sucio Limpiar
La calidad del combustible no se corresponde con el manual de instrucciones Cambio del combustible
Inyector defectuoso Cambiar
Tuberfa de inyeccion no estanca Comprobar/cambiar
Mazo de cables del motor defectuoso Comprobar/cambiar
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Tabla de fallos

Fallos

Fallos

Causas

necesarias

El motor no arranca y la lampara de
diagnostico parpadea

La electrénica del motor impide el arranque

Comprobar el error segtin el codigo de errores

y solucionarlo si fuera necesario

Puede modificarse el nimero de
revoluciones y se enciente la
lampara de diagndstico

La electrénica del motor detectd un error en el sistema y activé un nimero de
revoluciones de sustitucion

Comprobar el error segln el c6digo de errores

y solucionarlo si fuera necesario

El motor se calienta demasiado. El
sistema de alarma de temperatura
reacciona

El conducto de ventilacion que va al depdsito de compensacion del refrigerante esta  |Limpiar

taponado.

Enfriador de aceite lubricante averiado Comprobar/cambiar
Filtro de aceite lubricante sucio del lado del aire o del aceite lubricante Cambiar

Nivel de aceite lubricante demasiado alto

Comprobar el nivel de aceite lubricante y, dado

el caso, extraerlo

Nivel de aceite lubricante demasiado bajo

Rellenar con aceite lubricante

Inyector defectuoso Cambiar

Intercambiador de calor de liquido refrigerante sucio Limpiar

Bomba de liquido refrigerante defectuosa (correa trapezoidal agrietada o suelta) Comprobar si esta rota o floja
Falta de liquido refrigerante Llenar

Resistencia en el sistema de refrigeracion demasiado alta/caudal de liquido en el
circuito insuficiente

Revision del sistema de refrigeracion

Ventilador / acoplamiento viscoso defectuoso, correa trapezoidal rota o floja

Comprobar/cambiar/tensar

Tubo del aire de sobrealimentacion no estanco

Comprobar el conducto de aire de admision

Refrigerador del aire de sobrealimentacion sucio

Comprobar/limpiar

Filtro de aire sucio/turbo averiado

Comprobar/cambiar

Interruptor/indicador de mantenimiento del filtro de aire averiado

Comprobar/cambiar

Ventilador defectuoso / correa trapezoidal rota o floja

Comprobar ventilador/correa trapezoidal y
cambiar en caso necesario

Contrapresion de los gases de escape demasiado alta Comprobar
Valvula de mariposa defectuosa Comprobar/cambiar
Indicador de la temperatura del refrigerante Comprobar/cambiar
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Fallos Tabla de fallos
Fallos Causas necesarias
Filtro de aceite lubricante sucio del | Termostato de refrigerante defectuoso Comprobar/cambiar
lado del aire o del aceite lubricante
Tapa de refrigerante defectuosa Comprobar/cambiar

El motor no tiene suficiente potencia

Nivel de aceite lubricante demasiado alto

Comprobar el nivel de aceite lubricante y, dado

el caso, extraerlo

Valvula de mariposa defectuosa

Comprobar/cambiar

Regulador recirculacion de gases de escape defectuoso

Comprobar/cambiar

Temperatura de aspiracion del combustible demasiado alta

Comprobar el sistema

La calidad del combustible no se corresponde con el manual de instrucciones

Cambio del combustible

Filtro de aire sucio/turbo averiado

Comprobar/cambiar

Interruptor/indicador de mantenimiento del filtro de aire averiado

Comprobar/cambiar

Ventilador defectuoso / correa trapezoidal rota o floja

Comprobar ventilador/correa trapezoidal y
cambiar en caso necesario

Tubo del aire de sobrealimentacion no estanco

Comprobar el conducto de aire de admision

Refrigerador del aire de sobrealimentacion sucio

Limpiar

Tuberia de inyeccién no estanca Comprobar/cambiar
Inyector defectuoso Cambiar

Vélvula de mariposa defectuosa Comprobar/cambiar
Regulador recirculacion de gases de escape defectuoso Comprobar/cambiar
Contrapresion de los gases de escape demasiado alta Comprobar/limpiar
Turbocompresor defectuoso Cambiar

Falta potencia en el motor y se
enciende la lampara de diagndstico

La electrénica del motor reduce la potencia

Consulte a su distribuidor de DEUTZ

El motor no trabaja en todos los
cilindros

Tuberia de inyeccién no estanca

Comprobar/cambiar

Inyector defectuoso

Cambiar

Presion de compresién demasiado baja

Comprobacion de la presion de compresion

Mazo de cables del motor defectuoso

Comprobar/cambiar
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Tabla de fallos

Fallos

Fallos

Causas

necesarias

El motor carece de presion del aceite
lubricante o tiene muy poca

Nivel de aceite lubricante demasiado bajo

Rellenar con aceite lubricante

Motor en posicién demasiado ladeada

Comprobar el anclaje del motor/disminuir la
inclinacion lateral

Grado de viscosidad SAE equivocado del aceite lubricante del motor

Cambio del aceite lubricante

Sensor de presion de aceite lubricante defectuoso

Comprobar/cambiar

Valvula de regulacion de aceite lubricante atascada

Comprobar/limpiar

Tubo de aspiracion de aceite lubricante obstruido

Comprobar/limpiar

El motor presenta un consumo
excesivo de aceite lubricante

Nivel de aceite lubricante demasiado alto

Comprobar el nivel de aceite lubricante y, dado
el caso, extraerlo

Motor en posicion demasiado ladeada

Comprobar el anclaje del motor/disminuir la
inclinacion lateral

Ventilacion del carter del cigliefial Comprobar/cambiar
Grado de viscosidad SAE equivocado del aceite lubricante del motor Cambio del aceite lubricante
Juntas del vastago de valvula defectuosas Comprobar/cambiar
Aros de piston desgastados Comprobar/cambiar
Turbocompresor defectuoso Comprobar/cambiar
Aceite lubricante en el sistema de El motor se hace funcionar con carga minima (< 20% - 30%) Comprobar factor de carga
escape Juntas del vastago de valvula defectuosas Comprobar/cambiar
Turbocompresor defectuoso Comprobar/cambiar

El motor echa humo azul

Nivel de aceite lubricante demasiado alto

Comprobar el nivel de aceite lubricante y, dado
el caso, extraerlo

Motor en posicion demasiado ladeada

Comprobar el anclaje del motor/disminuir la
inclinacion lateral

Ventilacion del carter del cigtiefial Comprobar/cambiar
Grado de viscosidad SAE equivocado del aceite lubricante del motor Cambio del aceite lubricante
Juntas del vastago de valvula defectuosas Comprobar/cambiar
Aros de piston desgastados Comprobar/cambiar
Turbocompresor defectuoso Comprobar/cambiar
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Fallos Tabla de fallos
Fallos Causas necesarias
El motor echa humo azul La calidad del combustible no se corresponde con el manual de instrucciones Cambio del combustible
Inyector defectuoso Cambiar

Agua de condensacion

Calentar el motor para que se evapore el resto
de agua

Refrigerante en gases de escape

Comprobar

El motor echa humo azul

Filtro de particulas diésel defectuoso

Comprobar/cambiar

Error del sistema SCR

Depésito SCR vaciofindicacion lleno

Revisar el indicador del depésito

El SCR no funciona

Revisar las conexiones y conductos de la
bomba de alimentacion y el inyector
Revisar las conexiones y conductos de la
bomba de alimentacion, el sensor Nox y el
sensor de temperatura de gases de escape.

El SCR no funciona (frio)

Conductos congelados, limpiar conductos,
comprobar la calefaccion

AdBlue® depdsito congelado, comprobar la
calefaccion

Regeneraciones en parada
frecuentes

Filtro de aire sucio/turbo averiado

Comprobar/cambiar

Tubo del aire de sobrealimentacion no estanco

Comprobar el conducto de aire de admision

Inyector defectuoso

Cambiar

Presion diferencial medidor de caudal defectuoso

Cambiar

Sensor Nox defectuoso

Cambiar

Sensor de presion diferencial el filtro de particulas diesel emite una sefial no plausible

Cambiar

Conducto de presion diferencial atascado

Limpiar
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Gestion del motor

Fallos

B

Funcién de proteccion del motor del sistema de
regulacion electrénica del motor

1 Tecla de diagnéstico
2 Lampara de diagndstico
3 Regulacién electronica del motor (EMR)

Una vez solucionados todos los fallos, la
ISy ldmpara de diagndstico se apaga. Para
algunos errores, es necesario apagar el
encendido, esperar 30 segundos y después
volver a encenderlo.
En el caso de la averia de un sensor, se
desconectan las funciones de control
correspondientes. Sélo se informara del fallo
del sensor en la memoria de errores.
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Segn la interpretacion de las funciones de control,
la regulacion electrénica del motor puede proteger el
motor frente a la aparicion de dafios en ciertas
situaciones problematicas, controlando el
cumplimiento de valores limite importantes durante el
funcionamiento y comprobando el correcto
funcionamiento de los componentes del sistema.

Segun la gravedad del error reconocido, el motor
puede seguir funcionando con ciertas limitaciones,
con lo cual la lampara de diagndstico permanece
iluminada o parpadea para indicar un error grave del
sistema. En este caso, el motor debe apagarse
siempre que no suponga ningun peligro.

Lampara de diagndstico

La lampara de diagnéstico esta colocada en la
posicion de control del vehiculo.

La lampara de diagnéstico puede emitir las
siguientes sefiales:

e Control de funcion

- Elencendido esta conectado, la lampara de
diagndstico se ilumina durante aprox. 2
segundos y después se apaga.

- No se produce ninguna reaccion tras el
encendido. Compruebe la lampara de
diagndstico.

e Lalampara no se enciende

— Después de la prueba de lamparas, una
ldmpara apagada indica que el estado
operativo, en la medida en que se pueda
controlar, se encuentra libre de errores y
problemas.

o Luzfija

Error del sistema.

- Funcionamiento posterior con limitaciones

- Un concesionario DEUTZ debe probar el
motor.

- En caso de que permanezca encendida, algin
valor de medicion se encuentra fuera de los
valores permitidos (p. ej. temperatura del
refrigerante, presion del aceite lubricante).

- En funcién del error, el regulador electrénico
del motor puede reducir la potencia del motor
para protegerlo.

Parpadeo
Error grave del sistema.
- El operario debe desconectar el motor.

Atencion: La inobservancia de esta indicacion
supone la perdida de la garantia.

- Funcionamiento del motor con reduccion de
potencia forzosa para la refrigeracion del
motor; en caso necesario, con desconexion
automatica.

- Se ha conseguido la condicion de
desconexion para el motor.

- Se ha realizado el proceso de desconexion.

- Después de la parada del motor, puede
bloguearse el arranque.

— Elbloqueo de arranque se desactiva
desconectando el sistema con la llave de
encendido durante aprox. 30 segundos.
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— Con el pulsador de emergencia opcional del
tablero de instrumentos puede puentearse la
reduccion de la potencia, retrasarse
temporalmente la desconexion automética o
puentearse un impedimento del arranque para
evitar situaciones criticas. Esta desactivacion
a corto plazo de las funciones de proteccion
del motor queda registrada en el dispositivo
de control.

o Dirfjase a su concesionario DEUTZ en caso de
problemas de funcionamiento y preguntas sobre
las piezas de repuesto. Nuestro personal
especializado se ocupa de que, en caso de
dafios, se lleve a cabo una reparacion rapida y
correcta utilizando piezas originales de DEUTZ.

Tecla de diagnéstico

Con la tecla de diagnéstico pueden verse los Ultimos
errores guardados en la memoria de errores de la
regulacion electrénica del motor como cédigos
parpadeantes. Estos cddigos parpadeantes le
permiten

e Los errores pendientes se pueden clasificar.
o ver claramente los errores mediante una sefial
optica.
— S6lo un concesionario DEUTZ puede
interpretar los codigos intermitentes.
Uso de la tecla de diagndstico

El codigo parpadeante muestra todos los errores de
la memoria, es decir, tanto los activos como los
pasivos.
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Para solicitar la visualizacion de los errores, debe
apagarse el dispositivo de control (el encendido
desconectado). Después mantenga pulsada la tecla
de diagnéstico durante aprox. 1 segundo mientras
esta encendido (el encendido conectado).

A continuacion, si vuelve a accionarse la tecla de
diagnéstico, se muestra del siguiente fallo existente,
esto es, el siguiente fallo que aparece en la memoria
de errores. Si aparecio este Ultimo fallo, volvera a
mostrarse el primer fallo accionando de nuevo la
tecla de diagndstico.

Después de emitirse el codigo parpadeante, la
ldmpara de diagnéstico se apaga durante cinco
segundos.
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Fallos
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Visualizacion de un error del sistema mediante
un cddigo parpadeante

Ejemplo:

1 x parpadeo breve

2 x parpadeo prolongado
8 x parpadeo breve

Este codigo parpadeante indica una rotura o un
cortocircuito del cableado del sensor de temperatura
del aire de admision. En la ilustracion se representa
el ritmo temporal de las sefiales parpadeantes.

e Sélo un concesionario DEUTZ puede interpretar
los codigos intermitentes.
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Transporte y almacenamiento Transporte
Dispositivo de suspension iPeligro de muerte!
p— : " A iCon las suspension inadecuada el motor
Los dlsposmv0§ de transporte montados en puede volcar o caerse!
i l \ | este motor estan adaptados al peso del
"~ motor. En caso de que el motor se e Elmedio de fijacién no puede fijarse de manera
transporte con piezas de montaje, los segura en el centro de gravedad (1).
dispositivos de transporte se habran de El medio de fiiacio de resbal |
colocar correspondientemente. o El medio de fijacion puede resbalarse, el motor se
golpea (1).
e Para el transporte del motor utilice solamente el e Un medio de fijacion demasiado corto causa
dispositivo de suspension adecuado. momentos de flexion en el dispositivo de
o Eldispositivo de suspension (1) debe poder transporte (2) y puede dafiarlo.
ajustarse en el centro de gravedad del motor.
e Después del transporte/ antes de la puesta en
marcha del motor: Retire el dispositivo de
transporte (2).
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Conservacion del motor

Transporte y almacenamiento

Informacién general

Los motores presentan los siguientes tipos de
conservacion:

e Conservacion interna
e Conservacion externa

Su concesionario DEUTZ tiene el producto
ISy de conservacion adecuado preparado.

Mediante las siguientes medidas de conservacion
puesta fuera de servicio del motor, se cumplen las
exigencias sobre una duracion de proteccion de 12
meses.

Los siguientes trabajos de conservacion deben
realizarlos personas con la preparacion pertinente y
conscientes de los peligros que entrafian estas
tareas.

Si las medidas fueran otras, por ejemplo, los motores

0 piezas sometidos a conservacion se exponen a
condiciones desfavorables (montaje al aire libre o

almacenamiento en lugares himedos sin ventilacion)

0 la capa de conservacion presenta algin dafio,
debera contar con que la duracion de la
conservacion sera mas breve.

La conservacion de los motores debe comprobarse
cada 3 meses aprox. abriendo las cubiertas. Si hay
corrosion, deberé realizarse una conservacion
posterior.
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Tras concluir los trabajos de conservacion, no se
debe seguir girando el mecanismo biela-manivela
para no eliminar el producto de conservacion de los
cojinetes, los casquillos de cojinete y los forros de
cilindro.

Debera eliminarse la conservacion de un motor
sometido a conservacion para la puesta en
funcionamiento.

Sistema para el tratamiento posterior de gases de
escape

Reduccién catalitica selectiva (SCR)

Una vez desactivado por completo (incluidas todas
las actividades por inercia), el sistema SCR puede
mantenerse inactivo hasta 4 meses bajo las
siguientes condiciones:

e En caso de un largo periodo de inactividad, el
vehiculo o motor debe colocarse en un lugar
cubierto, como un garaje 0 una nave.

o Llene completamente el depésito SCR.

Debe evitarse la evaporacion de agua como
componente del AdBlue®.

e No desconecte ninguna conexion eléctrica o
hidraulica.

e Periodo de almacenamiento maximo entre
-40 °Cy 40 °C: 2 meses.

e Periodo de almacenamiento maximo entre
-40 °Cy 25 °C: 4 meses.

Transporte y almacenamiento

En caso de haberse excedido el tiempo de parada de
4 meses indicado anteriormente, proceda de la
siguiente manera:

o Llene completamente el depésito SCR.

o Llene completamente el depésito SCR con
AdBlue® nuevo.

e Sustitucion del cartucho filtrante de la bomba de
alimentacién SCR.

e Deje calentar el motor hasta la temperatura de
funcionamiento y carguelo para que se produzca
la generacion de presion y la dosificacién de
AdBlue®.

Si detecta un fallo:

e Apague el motor.

e Espere a que finalice el funcionamiento por
inercia del EDC (Electronic Diesel Control).

e En caso necesario, repita el proceso varias
veces.

Si no puede solucionar el fallo, péngase en contacto
con su socio de DEUTZ.

Conservacion de motores que ya han sido
utilizados

Conservacion interna

La conservacion interior se consigue basicamente
con el humedecimiento de las paredes por el
producto de conservacion utilizado con un
calentamiento progresivo del motor. El calentamiento
progresivo se puede llevar a cabo una vez para la
conservacion de los distintos sistemas.
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Sistema de combustible

e Llenar el depésito de combustible con un
combustible sin biodiésel segiin EN590 0 ASTM
D975 Grade 1-D S15

e Realice el calentamiento progresivo con el motor
a carga minima, duracién minima 5 minutos.

Cierre también el conducto de toma /
ISy depdsito de combustible al motor, para

proteger el sistema frente a la suciedad y el

polvo. Proteja la electrénica frente a la

humedad y la corrosion.

Con biodiésel se han de evitar tiempos de

inactividad superiores a las 4 semanas.

Sistema de aceite lubricante

e Una vez que el motor se encuentre caliente por el

funcionamiento, extraiga el aceite lubricante.

o Llene el motor con aceite de conservacion de
entrada y realice el calentamiento progresivo
(junto con el calentamiento progresivo del
sistema de combustible), dejando que el motor
alcance una temperatura aproximada de 60 °C.
El proceso debera durar un minimo de 5 minutos
para que todos los componentes del sistema de
aceite lubricante queden humedecidos
0
también se puede humedecer todos los
componentes con aceite de conservacion de
entrada y bombear al motor aceite de
conservacion a una temperatura de 60 °C con
una bomba independiente hasta que todos los
cojinetes y los casquillos de los cojinetes queden
humedecidos.
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e Limpie bien con combustible diésel o producto de
limpieza el cérter de aceite lubricante, la culata y
sus balancines, las valvulas y los muelles de
vélvula.

Compresor de aire

e Con un compresor de aire instalado, debe
rociarse con agente anticorrosivo, después de
parar el motor, el sistema de aspiracion del
compresor de aire hasta que pueda verse salir a
la boca de impulsion.

Sistema de refrigeracion

e Segun la serie de los motores, estaran equipados
con un sistema de refrigeracion, de aire
refrigerante o de aceite lubricante refrigerante
(agua refrigerante con agente de proteccion del
sistema de refrigeracion).

e En los motores refrigerados por liquido, se debe
dejar salir el liquido refrigerante y limpiar el
sistema de refrigeracion

e A continuacion, realice un calentamiento
progresivo para que se forme una capa de
proteccion en la superficie interior del sistema de
refrigeracion. Con una mezcla compuesta por:

— agua preparada
- agente anticorrosion
0

- agua preparada

- agente anticorrosion con ligera proteccion
anticongelante

e Debe consultar las indicaciones del fabricante del
agente anticorrosivo para la duracién del
calentamiento progresivo y la concentracion del
agente.

o Después extraiga el liquido refrigerante.

Conductos de aire de aspiracion
e Pulverice el conducto de aire de aspiracion con el

aceite anticorrosivo o el aceite de conservacion
de entrada.

Conservacion externa

Antes de la conservacion externa, debe limpiarse a
fondo el motor con el producto de limpieza.

Piezas y superficies externas pulidas

o Aplique o pulverice producto de conservacion a
todas las piezas y las superficies pulidas (p. €j.
volante de inercia, superficie de brida)

e Siaumenta el grado de exigencia, por ejemplo,
en el caso de transporte maritimo o requisitos
militares, deberd utilizarse un agente de
conservacion de larga duracion.

Piezas de goma

e Aplique talco en las piezas de goma (p. €]. los
manguitos) que no se hayan vuelto a pintar.

Transmisiones por correas

e Desmonte y almacene las correas trapezoidales o

las correas trapezoidales con dentado interior
embaladas.

e Pulverice las poleas de correa trapezoidal y los
rodillos tensores con agente anticorrosivo.
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Conservacion del motor

Transporte y almacenamiento

Aperturas del motor

e Todos los orificios del motor estan provistos de
cubiertas herméticas para atrasar el proceso de
desaparicion de las sustancias de conservacion.

Si hay montado un compresor de aire, debe
cerrarse la conexion de presion y de aspiracion
con un tapon.

Debe impedir la entrada de aire durante la
aspiracion de un tubo de admisién de aire para
evitar el desplazamiento del aire del motor (efecto
chimenea).

Almacenamiento y embalaje

e Después de la conservacion, debe almacenarse
el motor en un espacio seco y bien ventilado y
proveerse con una cubierta apropiada.

Esta cubierta debe quedar suelta para que pueda
circular el aire en el motor y no se forme agua
condensada. Utilice secante en caso necesario.

Conservacion posterior de los motores

Si se alcanza la duracion de proteccion maxima de
conservacion o se detecté una conservacion
defectuosa y el motor debe seguir aimacenado, debe
someterlo a una conservacion posterior. La
conservacion posterior protege el motor o las piezas
de repuesto durante otros 12 meses.
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La conservacion posterior se realiza de la misma
forma que la primera conservacion con un
calentamiento progresivo. Si no es posible el
calentamiento progresivo (se ha desmontado el
motor, p. ej. del aparato o la instalacion), deberan
tenerse en cuenta algunas particularidades para la
conservacion posterior que mencionamos a
continuacion.

Conservacion interna
Sistema de combustible

e DEUTZ recomienda utilizar combustible diésel
con < 8,0 %(m/m) de hidrocarburos policiclicos
aromaticos, < 400 micrémetros de lubricidad en
el test HFRR (EN ISO 12156-1) y < 0,1 %(V/V)
de biodiésel (FAME).

Bombee combustible mediante una bomba
independiente o mediante la bomba manual de
combustible hasta llenar el sistema de
combustible. A continuacion, deje que la mezcla
de combustible salga.

Sistema de aceite lubricante

o Introduzca aceite de conservacion de entrada a
una temperatura aproximada de 60°C en el
circuito de aceite lubricante con una bomba
independiente o una bomba manual de
prelubricado. A continuacion, haga rotar el motor
manualmente o mediante un dispositivo virador
eléctrico, de forma que todos los cojinetes y los
casquillos de los cojinetes queden humedecidos.
También puede hacer virar el motor mediante el
arrancador sin llegar a arrancar el motor.

Transporte y almacenamiento

e Desmonte la tapa de la culata y pulverice aceite
de conservacion de entrada en las valvulas, los
muelles de vélvula y el balancin.

Sistema de refrigeracion

o No suele ser necesaria la conservacion posterior
hasta que transcurran 24 meses. En caso
necesario, llene el sistema de liquido refrigerante
con una mezcla de agente anticorrosivo y hagala
circular con una bomba externa para que se
forme una nueva capa de proteccion en las
superficies interiores del sistema de refrigeracion.

e Debe consultar las indicaciones del fabricante del
agente anticorrosivo para la duracion del
calentamiento progresivo y la concentracion del
agente.

o Después extraiga el liquido refrigerante.
Eliminacién de la conservacion

Eliminacién de la conservacion en el interior
Sistema de combustible

e Llene el sistema y el depdsito de combustible con
el combustible previsto.

Sistema de aceite lubricante

o Llene el motor con aceite lubricante a través de la
boquilla de llenado.

Sistema de refrigeracion

e Si hay compatibilidad entre el producto de
conservacion utilizado y el agente protector del
sistema de refrigeracion que se haya previsto

usar, se podra llenar directamente el sistema de
liquido refrigerante segln las instrucciones.
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e Sino hay garantias de la compatibilidad entre el
producto de conservacion utilizado y el agente
protector del sistema de refrigeracion que vaya a
emplearse, se debera realizar un ciclo de lavado
con agua clara de aprox. 15 minutos de duracién
antes de pasar al llenado.

Eliminacién de la conservacion de las piezas
exteriores

o Lave con combustible destilado o un detergente
apropiado todas las superficies y componentes
cubiertos con agente de conservacion.

e En caso necesario, lave las ranuras de las poleas
de correa trapezoidal.

e Monte las correas trapezoidales o las correas
trapezoidales con dentado interior segun las
directrices.

e Llene con liquido refrigerante.
Productos para la conservacion/ limpieza

Puede informarse en el centro de servicio de DEUTZ
de los productos de referencia para la conservacion y
la limpieza que deben utilizarse y que cumplen las
exigencias de DEUTZ.

O bien, consulte www.deutz.com
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Datos del motor y valores de ajuste

Datos técnicos

Datos técnicos generales

Tipo de motor Unidad TCD 4114 | Tcpeile [ TicpeiLs
Sistema de funcionamiento Motor diésel de cuatro pasos
Sobrecarga Turbocompresor con sistema de refrigeracion del aire de admision
Tipo de refrigeracion refrigeracion por agua
Disposicion de los cilindros enlinea
N° de cilindros 4 | 6
Orificio/carrera [mm] 101/126
Cilindrada total [em? 4038 | 6057
Procedimiento de combustion Inyeccion directa
Sistema de inyeccion Deutz CommonRail (DCR)
Recirculacion de gases de escape externo
Tratamiento posterior de gases de escape Selective Catalytic Reduction
SCR
y
Filtro de particulas diésel
DPF
Vlvulas por cilindro 4
Juego de valvulas: Admisién/escape [mm] 0,3%005 /05200
Fijacién de un disco giratorio de ajuste angular [’ 750 %15 | 190 £15°
Orden de encendido del motor 1-5-3-6-2-4
Sentido de rotacion visto en el volante de inercia a la izquierda
Potencia del motor conforme a 1SO 3046 kW] ver placa de datos técnicos del motor
Régimen (régimen nominal) [min™ ver placa de datos técnicos del motor
Cantidad de refrigerante (sélo contenido del motor sin refrigerador/ mangueras =[] 59 115 12
y tubos)
Temperatura permanente de liquido refrigerante permitida [°C] 110 méx.
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Datos técnicos Datos del motor y valores de ajuste
Tipo de motor Unidad TCD 4114 |  Tcpeile | TTCD6ALE
Diferencia de temperatura entre entrada/salida de liquidos refrigerantes [°C] 4-8
Comienzo de abertura del termostato [°C] 87
Termostato abierto por completo [°C] 102
e e et e o ) 0
Temperatura del aceite lubricante en el carter de aceite lubricante, maxima [°C] 125
Presion del aceite lubricante minima (ralenti bajo, motor caliente) [kPa/bar] 80/0,8
Temperatura maxima permitida para el aire de combustion después del [°C] 50
enfriador del aire de sobrealimentacion
Tension de correa trapezoidal Pretensar/retensar
Correa trapezoidal AVX 13 (ancho: 13 mm) [N] 650450 / 400+50
Tension de la correa trapezoidal con dentado interior Rodillo tensor accionado por resorte de tensado automatico
Peso sin sistema de refrigeracion segun DIN 70020-A ~kg] 400/ 450 6211641 680

Motores industriales/Ingenieria agricola

* Las cantidades de aceite lubricante indicadas son validas para versiones estandar. La cantidad de llenado de aceite lubricante puede variar en el caso de motores
distintos a los estandar, por ejemplo, otras variantes de cérteres de aceite lubricante o varillas de medicion de aceite lubricante y/o modelos especiales de inclinaciones.
Siempre es determinante la marca de la vara de medicién del aceite lubricante.
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Herramientas

Datos técnicos

Pedido de herramientas

Puede adquirir las herramientas especiales descritas
en este capitulo en su concesionario DEUTZ.
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Datos técnicos

Juego de herramientas hexalobulares
Namero de pedido:
0189 9092

Juego de herramientas para apretar y aflojar los
tornillos hexalobulares.

Dispositivo de medicién de la tensién de correas
trapezoidales

Namero de pedido:
0189 9062

Dispositivo de medicion para comprobar las
tensiones indicadas para las correas trapezoidales.

a1

Herramientas

Llave especial para aflojar los filtros
intercambiables

Ndmero de pedido:
0189 9142

Para soltar filtros intercambiables.
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Refractémetro
Namero de pedido:
0293 7499

Con este comprobador puede evaluar los siguientes
productos de servicio:

e Refrigerante

e Acido de bateria

e Agente reductor SCR

©06/2018






DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40
low SAPS (DQC IV-10 LA)

5L -
20L 0101 7976
209 L 0101 7977

The engine company.

DEUTZ Clean-Diesel

InSyPro
1L 0101 7967
SL 0101 7968

®
DEUTZ

Conditioner

DEUTZ Cooling System

5L

0101 7990

2L

0101 7991

210 L

0101 7992
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