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Bruksanvisning
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®
DEUTZ

Merknader

Denne motoren er utelukkende beregnet for det
bruksomradet som er definertav
leveranseomfanget (tiltenkt bruk). All bruk utover
dette anses som ikke-tiltenkt bruk. Produsenten
hefter ikke for skader som fglge av dette. Brukeren
er alene omrisikoen.

Til tiltenkt bruk herer ogsa overholdelse av
produsentens drifts- og vedlikeholdsanvisninger.
Motoren skal bare brukes, vedlikeholdes og
repareres av personer som er betrodd disse
oppgaven og kientmed farene som er forbundet
med dem.

Gjeldende forskrifter il forebygging av ulykker samt

gvrige allmentanerkjente sikkerhetstekniske og
arbeidsmedisinske regler skal overholdes.

Nar motoren gar er det fare for skader fra:

- roterende og varme komponenter

- unngd enhver bergring av motorer med ekster
tenning (hey elektrisk spenning)!

Det gis ikke garanti for skader som skyldes

egenmektige endringer av motoren.

Likeledes kan manipulering av innsprayti
reguleringssystemet pavirke motorens
avgassforhold. Overholdelse av lovme
miljvernpélegg kan dermed ikke leng
garanteres.
Tilstremmingsomrédet for kjgleluftt
ventilator mé ikke endres. Tilfars
ma veere uhindret.

Produsenten er ikke ansvarlig for skader som
skyldes dette.

Ved vedlikeholds- og reparasjonsarbeider pa
motoren skal prinsipielt originale DEUTZ-deler
brukes. De er spesielt konstruert for motoren, og
serger for upaklagelig dri

gget ma ikke utferes mens

vente til trykket er nedsa tetter at motoren er slatt
av (pa motorer med Common Rail, ca. 5 minutter,
ellers 1 minutf) — Liv !

lkke opphold deg i fa adet til motoren under

den farste proveke

Fare pa grunnavh
Livsfare!

ed lekkasjer —

reparasjonen — Livsfare!
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Forord

Kjeere kunde
Gratulerer med kjgpetav DEUTZ-motor.

De luft- og veeskeavkjglte motorene fra DEUTZ er
utviklet for et en rekke anvendelsesomrader. Et
omfattende tilbud av varianter sgrger fot at alle
spesielle krav blir oppfyit.

Motoren er tilpasset monteringssituasjonen, det
innebeerer at ikke alle komponenter som beskrivesi
denne bruksanvisningen er monterti din motor.

Vi har bestrebet oss pa a fremstille forskjellene tydelig,

slik at du lettere skal finne drifts- og
vedlikeholdsanvisningene som gjelder for din motor.

Serg for at denne bruksanvisningen er tilgjengelig for
alle som er beskjeftiget med drift, vedlikehold og
reparasjon av motoren, og atde har forstattinnholdet.

Skulle du ha spersmal, setter vi pris pa din
henvendelse.

Vennlig hilsen
DEUTZAG
Motornummer

Fer opp motornummeret her. Det letter
giennomfaringen av kundetjeneste og spersmal
vedrgrende reparasjoner og reservedeler.

Komponenter i systemet for etterbehandling av
avgasser

Far opp serienumrene for komponentene i systemet
for etterbehandling av avgasser her.

Dieseloksidasjonskatalysator

Dieselpartikkelfilter

SCR-katalysator

Merknader

Tekniske endringer i forbindelse med videreutvikling
av motoren er kanskje ikke alltid reflekterti
fremstillingene og angivelsene i denne
bruksanvisningen.

Ettertrykk og mangfoldiggjering av enhver art, ogsa av

utdrag, er bare tillatt med var uttrykkelige tillatelse.

DEUTZ motorregistrering

DEUTZ AG legger vekt pd & tilby utmerket service over
hele verden. For & kunne gjere dette, er det sveert
nyttig & vite hvor maskiner som drives med DEUTZ-
motorer befinner seg.

DEUTZ motorregistrering er tilgjengelig pa
www.deutz.com, eller med koden. Der kan du angi
DEUTZ motordata direkte, slik at motoren din far best
mulig behandling i det verdensomspennende
servicenettverket til DEUTZ.
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Generelt

DEUTZ dieselmotorer

DEUTZ dieselmotorer og de tilhgrende
etterbehandlingskomponentene for avgasser er
produkter av relang forskning og utvikling.
Kunnskapen som er ervervet gjennom dette, sammen
med hgye kvalitetskrav, er en garanti for produksjonen
av motorer med lang levetid, stor palitelighet og lavt
drivstofforbruk. Det er en selvielge at ogsé hgye krav til
vern av miljget blir oppfylt.

Sikkerhetsmessige forholdsregler mens motoren
gar

Vedlikehold og reparasjon skal bare utfgres nar
motoren er slattav. Sgrg for at motoren ikke kan
startes utilsiktet - Fare for ulykker!

Etter reparasjoner: Kontroller atalle
verneinnretninger er montert og at alt verktay er fiernet
fra motoren.

Veaer oppmerksom pé arbeidsmiljgbestemmelsene ved
driftav motoren i lukkede rom eller under jorden.

Bruk tettsittende arbeidskleer ved arbeid mens
motoren gar.

Motoren ma vaere avslatt under tanking.
Stell og vedlikehold

Stell og vedlikehold er vesentlig for om maskinen skal
oppfylle kravene som stilles til den pé& en
tilfredsstillende mate. Derfor er det ubetinget
ngdvendig & overholde de foreskrevne
vedlikeholdsintervallene og utfere stell og
vedlikeholdsarbeid omhyggelig.
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Generelt

Spesielt m& man veere oppmerksom pé vanskelige
driftbetingelser som awviker fra det normale.

Originale DEUTZ.deler

Originale DEUTZ-deler er underlagt de samme
strenge kvalitetskrav som DEUTZ-motorene.
Videreutvikling for & forbedre motorene er selviglgelig
0gsa innfart for originale DEUTZ-deler. Bare bruk av
originale DEUTZ-deler, produserti henhold il den
nyeste kunnskapen, gir garanti for up&klagelig
funksjon og stor pélitelighet.

DEUTZ Xchange byttekomponenter

DEUTZ byttekomponenter er et rimelig alternativ.
Kvalitetskravene her er selvsagt like hgye som for nye
deler. Ifunksjon og palitelighet er DEUTZ
byttekomponenter likeverdige med originale DEUTZ-
deler.

Asbest

Pakningene som bruker i denne motoren, er
asbestfrie. Bruk originale DEUTZ-deler ved
vedlikeholds- og reparasjonsarbeid.

Service

Vi gnsker & opprettholde den haye ytelsen pa
motorene vare, og dermed ogsa kundenes illit og
tilredshet. Derfor er vi representert med et nettav
servicefilialer over hele verden.

Felgelig star DEUTZ ikke bare for en motor som er et
resultat av et omfattende utviklingsarbeid, men ogsé
for en komplett servicepakke som garanterer optimal
driftav motorene og for en kundetjeneste du kan stole
pa.

Ved driftsforstyrrelser og spersmal om reservedeler,
kan du henvende deg til en DEUTZ-partner. Skulle det
oppsta skader, sgrger vart utdannede fagpersonale
for rask og fagmessig reparasjon med bruk av
originale DEUTZ-deler.

Pa DEUTZ hjemmeside finner du en oppdatert
oversikt over servicepartnere i neerheten, med
henvisninger til produktansvar og serviceytelser.

Impressum

DEUTZAG

Ottostrale 1

51149 Kdln

Tyskland

Telefon:+49 (0) 221-822-0
Faks:+49 (0) 221-822-3525
e-postinfo@deutz.com
www.deutz.com

Fare

Dette symbolet brukes ved alle

A sikkerhetsanvisninger der manglende
overholdelse medfarer umiddelbar fare for liv
og helse for personen det gjelder. Disse
anvisningene ma overholdes. Gi ogséa
sikkerhetsanvisningene videre til
betieningspersonalet. Ut over dette, ma ogsa
de generelle, lovmessige
sikkerhetshestemmelsene falges.

0BS!

komponent og motoren. Anvisningen ma
felges, hvis ikke kan det fere til at
komponenten eller motoren blir gdelagt.

g} Dette symbolet peker pa en fare for en

Merknader

Dette symbolet vises ved generelle
ISy anvisninger.

CALIFORNIA PROPOSITION 65 WARNING

Engine exhaust, some of its constituents, and
A a broad range of engine parts are known to

the State of California to cause cancer, birth
defects and other reproductive harm.
Additionally, lubricants, fuels and other fluids
used in engines including any waste created
through the wearing of engine parts contain
or produce chemicals known to the State of
California to cause cancer and birth defects
or other reproductive harm.
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Konstruksjon

Beskrivelse av motoren

Motortypebetegnelse
Denne anvisningen omfatter falgende motortyper
TCD4.1L4

Bare i denne kombinasjonen er den
A sertifisertav de ansvarlige myndighetene, og
overholder forskriftene om avgassutslipp. Drift
avmotoren med andre EAT-systemer er ikke

tillatt.
TCD6.1L6
Motorene som dekkes av denne bruksanvisningen
TTCDE.1L6 oppfyller felgende forskrifter om avgassutslipp
TCD Med system for etterbehandling av avgasser
T Eksosturbolader USA  |EPATier 4 final
T Totrinns eksosturbolading EU Trinn IV
C Ladeluftkjgler s . )
- Den eksakte sertifiseringen er trykt pa typeskiltet for
D Diesel motoren.
41/61 Motorene som dekkes av denne
41 Slagvolumi liter A bruksanvisningen skal bare drives med
6.1 Slagvolum i liter fungerende system for etterbehandling av
avgasser (i den grad deter inkluderti
L4/6 leveransen fra DEUTZ).
i rekke
Antall sylindre
6 Antall sylindre
Avgasslovgivning
Motoren og det tilherende EAT-systemet
A (Exhaust After Treatment) er avstemt til

hverandre, og knyttet til hverandre via
elektronisk styring.

©08/2017

Beskrivelse av motoren

W

Mot.-Typ

DEUTZ peyrzaG  mane mcermany

Typeskilt

Konstruksjon (A), motornummer (B) og effektdata er
stemplet pa typeskiltet.

Ved reservedelsbestilling & konstruksjon og
motornummer angis.

Konstruksjon

Plassering av typeskiltet

Typeskiltet (C) er festet pa topplokkdekselet eller p&
veivhuset.

Motornummer

Motornummeret (D) er stemplet pa veivhuset (pil) og
pé typeskiltet.

Serienumre for etterbehandlingskomponentene for
avgass

1 Typeskiltfor dieselpartikkelfilteret
2 Typeskiltfor SCR-katalysatoren

Serienumre for etterbehandlingskomponentene for
avgass er stemplet pa typeskiltet.
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Konstruksjon

Beskrivelse av motoren

Serienumre for etterbehandlingskomponentene for
avgass

1 Typeskiltfor dieselpartikkelfilteret
2 Typeskiltfor SCR-katalysatoren

Serienumre for etterbehandlingskomponentene for
avgass er stemplet pa typeskiltet.

©08/2017

Beskrivelse av motoren

Sylindernummerering

I Venstre

I Heyre

Sylinderoppstilling

Sylinderne telles fortigpende fra svinghjulet (1)
Dreieretning

Blikkretning mot svinghjulet

Venstredreiing: Mot klokken

Motorsider

Blikkretning mot svinghjulet

Motoravbildning

10

TCD4.1L4

Industrimotor

Oppriss fra hayre (eksempel)

© 00 N o OB W N

Luftinntak for forbrenningsluft
V-reim

Strammerull

Utskiftbart drivstofffilter
Tappeskrue for smereolje
Utskiftbart smareoljefilter
Peilepinne for smereolje
Smgreoljekjgler
Haytrykksakkumulator
Pafylling av smereolje
Veivhusventilator
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Motoravbildning

Beskrivelse av motoren
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Beskrivelse av motoren

TCD4.1L4
Industrimotor
Oppriss fra venstre (eksempel)

Luftinntak for forbrenningsluft
Kjeleveeskeutgang
Kjeleveeskeinnlgp
Avgassutgang

Tappeskrue for smereolje

gl B W N

11

Motoravbildning

12

TCD4.1L4

Landbruksteknikk

Oppriss fra hayre (eksempel)

1 Luftinntak for forbrenningsluft
2 V-reim

3 Strammerull

4 Kjoleveeskeinnlgp

5  Tappeskrue for smareolje
6  Smereoljekjgler

7  Generator

8  Utskiftbart smereoljefilter
9  Utskiftbart drivstofffilter

10  Haytrykksakkumulator

11 Péfylling avsmereolje

12 Veivhusventilator
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Motoravbildning Beskrivelse av motoren

TCD4.1L4
Landbruksteknikk
Oppriss fra venstre (eksempel)

1 Luftinntak for forbrenningsluft
2 Avgassutgang

3 Péfylling avsmereolie

4 Peilepinne for smareolje

©08/2017 13

Beskrivelse av motoren Motoravbildning

TTCD6.1L6
Landbruksteknikk

Oppriss fra hayre (eksempel)
Luftinntak for forbrenningsluft
Generator

V-reim

Kjelevaeskeinnlgp
Tappeskrue for smereolje
Smareoljekjoler
Utskiftbart smereoljefilter
Utskiftbart drivstofffilter
Haytrykksakkumulator
Pafylling av smereolje
Veivhusventilator
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Motoravbildning

Beskrivelse av motoren

TTCD6.1L6

Landbruksteknikk

Oppriss fra venstre (eksempel)

1 Luftinntak for forbrenningsluft
2 Kjelevaeskeutgang

3 Avgassutgang

4 Peilepinne for smareolje

5  Pafylling avsmereolje

©08/2017 15
Beskrivelse av motoren Smareoljeskjema

Smgreoljesystem

(eksempel)

1  Smgreoljepanne

2 Smereoljepumpe

3 Trykkbegrensningsventil

4 Smareoljekjgler

5  Tilbakeslagsventl

6  Omlgpsventil

7 Omlgpsventil

8  Trykkreguleringsventil

9  Smereoljefilter

10 Hovedsmareoljekanal

11 Stempelkjgledyse

12 Vippearm

13  Eksosturbolader

14 Luftpresser

Ekstrautstyr

/

L
ofoJelelo

16

©08/2017



Drivstoffskjema

Beskrivelse av motoren

Drivstoffskjema

—

g W N e

eksempel)

Drivstofftank
Drivstoff-forfilter
Drivstofftransportpumpe
Utskiftbart drivstofffilter

Drivstoffledning til styreblokken FCU (Fuel Control
Unif)

6  Styreblokk FCU (Fuel Control Unit)
7 Heyttrykkspumpe
8  Haoytrykksakkumulator
9  Injektor
10  Drivstoffretur til drivstofftanken
11 Returledning
©08/2017 17
Beskrivelse av motoren Kjglevaeskeskjema
Kjoleveeskeskjema
0Jolo
Industrimotor
1 Kijgler
2 Kjolevaeskepumpe
\ \ \ 3 Smareoliekjgler
4 Kjoleveeskeinnlgp til motorkjelingen
’ L 5  Sylinderrgr-hodekjgling
K16 &2 X 6  Luftpresser
— . i \ Ekstrautstyr
E \ r E 7 Tilkoblingsmulighet for fgrerhusoppvarming
: = - . i 8 Doseringsmodul
: f -——* } i 9 AdBlue@-tank
H = E 10 Kjoler for avgassreturen
L} L]
H ] E 11 Temperatursensor
: : : 12 Termostat
1]
E“___ i i 13 Ekspansionstank
: ' i
H ’ x18 1
: \ H
: 1 H—
L] T
- B W W G
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Kjglevaeskeskjema Beskrivelse av motoren
Kjolevaeskeskjema
(eksempel)
Landbruksteknikk
1 Kjgler
TICD6.1L6
2 Kjoler
3 Kjglevaeskepumpe
Elektronisk kjgleveeskepumpe
TICD6.1L6
5  Smareoljekjgler
6  Kjalevaeskeinnlgp til motorkjelingen
' 7 Sylinderrar-fhodekjgling
i 8  Ladeluftkjgler
TICD6.1L6
9  Luftpresser
Ekstrautstyr
10 Tilkoblingsmulighet for farerhusoppvarming
;0-_—__ 11 Doseringsmodul
H 12 AdBlue®- tank
i - 13 Kjgler for avgassreturen
i \ 14 Temperatursensor
H 15 Termostat
16 Ekspansjonstank
TICD6.1L6
©08/2017 19
Beskrivelse av motoren Avgassretur
Ekstern avgassretur
1 Avgass-delstram
(ukjelt)
2 Kjelevaeskeinnlgp
3 Regulator
(elektrisk betjent)
4 Kjoler for avgassreturen
5 Tilbakeslagsventil
6  Kjolevaeskeretur
7 Luftinntak for forbrenningsluft
8  Avgass-delstram
(avkjglt)
20 © 08/2017



Etterbehandling av avgass

Beskrivelse av motoren

©08/2017

Beskrivelse av motoren

System for etterbehandling av avgass

Landbruksteknikk
1 SCR-transportpumpe
2 SCR-tank

3 Kijeleveeskeledning
for forvarming av SCR-tanken

4 Strupeventil

5  Dieselpartikkelfilter

6  Trykkgiver

7 NOx-sensor

8  Differansetrykksensor
9  Temperatursensor
10 NOx-sensor

11 SCR-katalysator

12 Doseringsapparat

13 Kjeleveeskeledning
til avkjeling av doseringsapparatet

14 SCR-ledning

21

Etterbehandling av avgass

22

System for etterbehandling av avgass
Industrimotor

1 SCR-transportpumpe

2 SCR-tank

3 Kjolevaeskeledning
for forvarming av SCR-tanken
til avkjeling av doseringsapparatet

4 SCR-ledning

5  NOx-sensor

6  Doseringsapparat
7 NOx-sensor

8  Temperatursensor

9 Trykkgiver

10 SCR-katalysator

11 Differansetrykksensor
12 Temperatursensor
13 Dieselpartikkelfilter
14 Strupeventil
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Stram/elektronikk

Beskrivelse av motoren

©08/2017

Beskrivelse av motoren

Elektronisk motorregulering

Turtallsgiver via kamaksel

Styreblokk FCU (Fuel Control Unit)
Sentralstgpsel (for motorstyreapparat)
Ladelufttrykkgiver, ladelufttemperaturgiver
Faler for eksosmottrykk
Differensialtrykk-stramningsmaler
Strupeventl

Varmeflens

Railtrykkgiver

10 Turtallsgiver via veivaksel

11 Trykkgiver for smareolje

12 Starter

13 Kjolevaeske-temperaturgiver

14 Regulator eksosretur

© 0O N oo g B W N e
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Strgm/elektronikk

Anvisninger for motorelektronikk

Denne motoren er utstyrt med et elektronisk
styreapparat.

Utrustningen for det enkelte systemet er avhengig av
gnsket funksjonsomfang og bruksomrade for motoren.

Utover dette skal monteringsretningslinjene til DEUTZ
AD falges.

Forsiktighetsregler

Pluggforbindelsene til styreapparatene er
A bare stav- 0g vanntette nar motstapselet er

tilkoblet (beskyttelsesklasse IP69K)! Frem fil

motstapselet kobles il ma styringsapparatene

beskyttes mot sprut og fuktighet!

Feil poling kan fere til at styreapparatene

faller ut.

For & unnga skade pa styreapparatene ma

alle pluggforbindelser pa styreapparatet

skilles far elektro-sveising utfares.

Inngrep i det elektriske anlegget som ikke

utferesi henhold il retningslinjer fra DETZ,

eller som utfares av ukvalifisert personell,

man skade motorelektronikken permanent og

ha alvorlige konsekvenser som ikke dekkes

av garantien fra produsenten.

Deter strengt forbudt:

a) a foreta endringer eller tilkoblinger pa

kablingene til de elektriske styreapparatene

og dataoverfgringsledningene (CAN-

ledningene).

b) Forbytte styreapparatene.

Detgjer garantien ugyldig!

24

Diagnose- og vedlikeholdsarbeid skal bare
A utferes av autorisert personale ved hjelp av
apparater som er godkjentav DEUTZ.

Monteringsanvisning

Styreapparatene er kalibrert for de enkelte motorene,
o0g merket med motornummer. Hver motor skal bare
drives med det tilhgrende styreapparatet.

Nominellverdigiveren (pedalgiveren), som er
ngdvendig ved kjgretaydrift, ma kobles il kabeltreet pa
kigretaysiden og kalibreres med DEUTZ-
diagnoseprogrammet SERDIA (SERvice DIAgnose).
Kablingen il kabeltreet pa kjgretaysiden fremgér av
koblingsskjemaet.

Tilfarselsspenning
12 Volt
24 Volt

Sarg for atbatteriet er tilstrekkelig ladet. Hvis
tilferselsspenningen faller ut mens motoren gér, kan
detfore til skader pa stramanleggetlelektronikken. Hvis
tilferselsspenningen faller ut, stopper motoren.

Spenning over 32 Volt gdelegger styreapparatet.
Diagnose

DEUTZ-styreapparater er utstyrt med en
egendiagnose. Aktiver og passive feiloppfaringer
lagresi feillageret. Aktive feil vises via
feillamper/diagnoselamper £ 77.

En diagnose kan vises via:

o Feillampe (blinkkode)

e CAN-buss
e DEUTZ Elektronik Display
o Diagnoseutgang (SERDIA)

Kabling p& maskinsiden

Veer oppmerksom pa monteringsretningslinjene fra
DEUTZ AG. Spesielt ma pluggkontaktene crimpes
med vanlige crimpverktgy. Om ngdvendig mé
tilkoblede pluggkontakter bare tas utav stapselhuset
med verktayene som er beregnet for dette.
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Omgivelsesbetingelser

Betjening

1

/|\\

0°C

Lav omgivelsestemperatur

Drift av motorer under kalde, eller endog arktiske
klimaforhold, forutsetter modifikasjoner pa motor, p&
montering, ved motordrift og ved vedlikehold. Dersom
detikke tas hensyn til slike modifikasjoner, kan det
pavirke motorstartegenskapene, effekten,
paliteligheten og driften til det respektive
etterbehandlingssystemet for avgasser.

Driftaven motor under kalde eller arktiske
g}' Kimaforhold uten egnede modifikasjoner kan
pavirke garantien.
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Betjening

Bruk av motorer ved drift med liten last (motoren nar
ikke driftstemperaturen) over et langvarig tidsrom i
kaldt klima, ferer til slgsing med drivstoff, gkt slitasje og
eventuelt il motorskader. Disse lave
temperaturforholdene har en ufullstendig forbrenning
il felge, og dermed oppsta diverse avleiringer pa
komponenter i motoren. Dessuten kan langvarig drift
av en motor med lave eksostemperaturer, samt lav
eksosmassestrgm, forarsake fertidige feil hhv. svikt hos
motoren og etterbehandlingssystemet for avgasser.

Felgende tiltak kan giennomfares av operataren.
Smareolje
e Velg smareoljeviskositeti henhold til

omgivelsestemperaturen.

o Ved hyppig kaldstart bar intervallene mellom bytte
av smareolje halveres.

Drivstoff

e Brukvinterdrivstoff under 0 °C £ 46.

Batteri

e Startav motoren forutsetter et godtladeniva for
batteriet 8 71.

o Startforholdene for motoren forbedres hvis
batteriene varmes opp til ca. 20°C. (Demonter
batteriet og oppbevar deti et oppvarmetrom).

Kaldstarthjelp

e Motoren som dekkes av denne brukanvisningen er
utstyrt med gledeplugger £ 30.

Kjoleveeske

e Vaer oppmerksom pd blandingsforholdet mellom
frostvaeske og kjglevann E147.

Falgende muligheter kan tas med i betraktningen
av maskinprodusenten, eller ettermonteres av
autoriserte fagfolk:

e Oppvarming av kjglekretsen ogleller oljekretslapet
nér motoren stér stille.

e Opprettholdelse av etterstrebet
motordriftstemperatur, seerlig ved drift med liten
last, krever:

- Aktivering av ekstra last gjennom anvendelsen.
- Brukav deksel hhv. innhegning til maskinkjeler.

- Innhegning av bunnpannen, samtav motorens
underside, for & beskytte mot kald luft gjennom
motorviften.

— Safremt mulig benyttes en temperaturavhengig
viftekobling.

e |solering av drivstoffledninger, -filtre, -pumper eller
0gsa -beholdere.

e Oppvarming av lufinntak via en
innsugingsluftforvarmer eller en omdirigering av
varm omlufti motorrommet.

e Oppvarming av veivhusventilator.
Har du spersmal, bes du henvende deg til
maskinleverandgren eller DEUTZ-partneren.

Hey omgivelsestemperatur, stor hayde over havet

Motorene er utstyrt med elektronisk
styreapparat.

Ved felgende driftsbetingelser finner
automatisk en reduksjon av drivstoffimengden
sted, noe som reguleres av det elektroniske
styreapparatet.
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Omgivelsesbetingelser

e Bruki stor hgyde over havet
e Brukved hgy omgivelsestemperatur
Arsak: Med gkende hayde over havet eller gkende
luftfuktighet avtar lufttykkelsen. Det reduserer ogsa
mengden av oksygen i motorinnsugingsluften, og uten
at drivstoffinnspraytingsmengden reduseres blir
blandingen av drivstoff og luft for fet.
o Detforertil:

- svartrgykiavgassen

- hgy motortemperatur

- redusert motoreffekt

- ev.darligere startforhold

Har du spersmél, bes du henvende deg til
maskinleverandgren eller DEUTZ-partneren.
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Forberedelser til farste gangs idriftsetting
(Vedlikeholdsplan E 10)

e En konservert motor ma avkonserveres.
e Fjern eventuelle transportinnretninger.

e Kontroller og ev. monter batteri og
kabeltilkoblinger.

o Kontroller reimstrammingen £ 65.

e Motorovervakningen og ev. varslingsanlegget ma
kontrolleres av autorisert personale.

e Kontroller motorlagringen.
o Kontroller atalle slangeforbindelser og -klemmer
sitter korrekt.

Ved grunnoverhalte motorer skal dessuten
folgende arbeid utfares:

e Kontroller drivstofffilteret og drivstofffilteret, byt om
ngdvendig.

e Kontroller innsugningsluftfilteret (vent pa
vedlikeholdsindikatoren, hvis utstyrt med dette).

o Tapp utkondensvann og smareolje fra
ladeluftkjgleren.

e Fyll pd motorsmareolje.
e Fyilkjgleveeskeanlegget 2 83.

Fyll p& motorsmereolje

\ For lite eller for mye smareolje kan fere il
: skader pa motoren.
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Motorene blir som regel levert uten pafylt
smereolje.

Velg kvalitet og viskositet p& motorsmareoljen
for pafylling.

Bestill DEUTZ-smereolje hos DEUTZ-
partneren

e Fyll smereolje & motoren gjennom
pafyllingsstussen for smereolje.

e Falg med pé pafyllingsmengden av smereolje
83.

FUEL

Fyll drivstoff

; Motoren ma veere avslatt under tanking.

: g} Sgrg for & holde det rent. Unnga drivstoffsel.
Deter absolutt ngdvendig & utfere en ekstra
lufting av drivstoffsystemet gjennom en 5
minutters pravekjering i tomgang eller ved
lavt turtall.
Bruk bare rent dieseldrivstoff i vanlig handel.
Veer oppmerksom pa drivstoffkvaliteten £ 46.
Bruk sommer eller vinterdrivstoff avhengig av
utetemperaturen.

e Etter tanking skal drivstofflavirykksanlegget luftes ut
med den elektriske drivstoffpumpen E 56.
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Tank opp med AdBlue®

AdBlue®er kientunder ulike betegnelser,
ISy avhengig av region:

| USA som DEF (Diesel Exhaust Fluid), i
Brasil som ARLA32.
Den tekniske betegnelsen er AUS32.

AdBlue® er etanerkjent varemerke for
Verband der Automobilindustrie e. V. (VDA).

Det ma bare tenkes mens motoren er slatt av.

! E}' Tank bare opp med AdBlue®!
Andre medier, ogsa grsma mengder (f. eks.
diesel) gdelegger systemet.
Dersom det f. eks. er tanket opp med diesel
og deter havneti anlegget, ma hele SCR-
innspreytingssystemet byttes!
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Dersom det opptankede mediet (f. eks.

! g}' diesel) ikke har havneti ledninger eller
transportpumpen/doseringsmodulen, er det
tilstrekkelig & temme og rengjere SCR-tanken
grundig.

Serg for & holde det rent.

AdBlue® - minimum pafyllingsmengde

Ved tanking med AdBlue® skal felgende
minimumspafyllingsmengder overholdes. Tanking
under den foreskrevne minimumspafyllingsmengden
er bare tillatt dersom tanken pa
opptankingstidspunktet ikke har tilstrekkelig ledig
tankvolum.

Tankvolum Minimumspafyllingsmengde
<20 liter 5 liter eller full tank
> 20 liter 10 liter eller full tank

Fyll kjolevaeskeanlegget

Kjgleveesken ma ha en foreskrevet

g} konsentrasjon av frostvaeske!
Motoren ma aldri drives uten kjglevaeske, ikke
engang for kort tid.

= Bestill kiglevaeske hos DEUTZ-partneren.
j

o Fyll p& kjglevaeske via ekspansjonstanken.
o Lukk ekspansjonstanken med ventil.

e Startmotoren og la den gé seg varm til termostaten
apner.

e Lamotoren g4 med dpnet termostati to til tre
minutter.

e Kontroller kjglevaeskenivaet, og etterfyll om
ngdvendig.

Fare for forbrenning pa grunn avvarm
A kigleveeske!

Kjoleanlegget star under trykk!

Lokket ma bare apnes nar det er avkjalt. Felg
sikkerhetshestemmelsene og de
landsspesifikke forskriftene ved omgang med
kiglevaeske.

e Gjenta om ngdvendig forlepet med motorstart.

o Fyll p& kjglevaeske opp til MAX-markeringen i
ekspansjonstanken, og lukk kjgleanleggslokket.

e SIa pa eventuell oppvarming og still den pa
hgyeste niva slik at varmekretslgpet blir fylt og
utluftet.

e Vaer oppmerksom pa péfyllingsmengden i
kigleanlegget E183.

Pravekjering

lufting av drivstofisystemet gjennom en 5
minutters prevekjering i tomgang eller ved
lavt turtall.

g} Deter absolutt ngdvendig & utfere en ekstra

Foreta en kort pravekjering etter forberedelsene, til
driftstemperaturen (ca. 90 °C) er nadd.

Motoren ber da ikke belastes.

e Arbeid ved avslatt motor:
- Kontroller tettheten i motoren.
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- Kontroller smareoljenivéet, etterfyll om
ngdvendig.

- Kontroller kjglevaeskenivaet, etterfyll om
ngdvendig.

e Arbeid under pravekjeringen:
- Kontroller tettheten i motoren.
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Start

Sarg for start for atingen oppholder seg i
A fareomradet til motoren eller
arbeidsmaskinen.
Etter reparasjoner: Kontroller atalle
verneinnretninger er montertog at alt verktay
er fiernet fra motoren.
Ved start med gledeplugger ma detikke
brukes annen starthjelp (f.eks. Innspreyting
med startpilot). Fare for ulykker!

Dersom motoren ikke starter og feillampen
. 5} blinker, har den elektroniske

motorreguleringen aktivert startsperren for &
beskytte motoren.
Startsperren blir opphevet ved & sla av
systemet med startngkkelen i ca. 30
sekunder.
Start uavbrutti maks. 20 sekunder. Dersom
motoren ikke starter,kan du gjenta
startprosessen etter et minutts pause.
Dersom motoren ikke starter eter to
startforsak, ma du finne arsaken ved hjelp av
feiltabellen B 72.
La ikke motoren ga rett fra kald tilstand til hgyt
tomgangsturtall eller full belastning.

Koble motoren fra etterkoblede maskiner i
IS5 den grad deter mulig.
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Med kaldstartinnretning

Settinn ngkkelen.

- Trinn 0 =ingen driftspenning.
Drei ngkkelen mot hayre.

- Trinn 1 =driftspenning.

- Motoren er driftsklar.

Den elektroniske motorreguleringen aktiverer
stromitilfgrselen til gladepluggene nar
temperaturen i motorkjgleveesken er under et
fastlagt niva.

Trykk ngkkelen inn og drei den videre mot hgyre

mot figertrykket.

- Trinn 2 =start.

Slipp ngkkelen sa snart motoren starter.
- Kontrollampene slukker.

Dersom startmotoren blir styrt av en elektronisk
motorregulator via etrelé:

o blir den maksimale startvarigheten begrenset.

e erpausene mellom to startforsgk forhndsangitt.
- Startforsgket fortsetter deretter automatisk.

e forhindres start mens motoren gar.

Dersom trykkstartfunksjonen er programmer, er det
tilstrekkelig med en kort startkommando med
tenningsnekkelen i posisjon 2, eller hvis det finne, ved
hjelp av en startknapp.
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Elektronisk motorregulering
Systemet overvaker motortilstanden og seg selv.

e Funksjonskontroll

- Tenning p, en feillampe lyser i ca. 2 sekunder,
og slukker deretter.

- Ingen reaksjon ved tenning pa, kontroller
feillampen.

e Feillampen lyser ikke

- Iforbindelse med lampetesten og innenfor
rammen av kontrollmulighetene, viser en
slukket feillampe til en feil- eller problemfri
driftstilstand.

o Lyser kontinuerlig
- Feili systemet.
- Fortsett med begrensninger.
- Motoren ma kontrolleres av en DEUTZ-partner.

— Hvis en lampe lyser kontinuerlig, ligger en
overvaket mélestarrelse (feks.
Kjeleveesketemperatur eller smareoljetrykk)
utenfor dettillatte verdiomradet.

Avhengig av feilen kan den elektroniske
motorregulatoren redusere motoreffekten for &
beskytte motoren.
e Blinking

- Alvorlig feil i systemet.

- Operateren oppfordres il & sld av motoren.
OBS!: Garantien opphgrer dersom
oppfordringen ikke tas il falge.

- Utkoblingshetingelse for motoren er nadd.
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— For & avkjgle motoren ma motoren ga
tvangsmessig med redusert effekt, om
ngdvendig med automatisk utkobling.

- Utkoblingsprosessen blir utfrt.

- Etter atmotoren har stoppet, kan en startsperre
foreligge.

- Startsperren blir deaktivert dersom man kobler
ut systemeti 30 sekunder med startngkkelen.

- Eventuelttennes andre kontrollamper, f.eks. for
smareoljetrykk eller smareoljetemperatur.

- Med overstyringstasten (ekstrautstyr) i
instrumenttavien kan effektreduksjonen
overkobles., den automatiske utkoblingen
tidsforsinkes eller en startforhindring
forbikobles for & unnga kritiske situasjoner. Slik
forbigaende deaktivering av
motorvernfunksjonene blir protokollfert i
styreapparatet.

Motorvernfunksjonene blir frigitti samarbeid mellom
maskinprodusenten og DEUTZ-
monteringsradgivningen, og kan planlegges
individuelt. Derfor ma bruksanvisningen fra
maskinprodusenten felges.

Visningsinstrument
Mulige indikasjoner:

e Fargeskala
- Visning av driftstilstanden ved hjelp av farger:
- Grgnn = normal driftstilstand.

- Red = kritisk driftstilstand.
Iverksett egnede tiltak.

e Maleverdiskala

- Den faktiske verdien kan avieses direkte. Den
nominelle verdien fremgar av Tekniske data
83.
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Instrumenter og symboler
Instrumenter/symboler  [Betegnelse Mulige visninger Tiltak
O: Smgreoljetrykkindikator Smareoljetrykk i radt omrade Sl& avmotoren
- Kjoleveesketemperatur Kjoleveesketemperaturen er for hgy Sl avmotoren
' 1Y
bl
— Smereoljetemperatur Smereoljetemperaturen er for hgy Sla av motoren
) \
]
. Kontrollampe for Smagreoljetrykket under minimum Sl avmotoren
5 smareoljetrykk
Smgreoljeniva For lite smereolje Fyll p& smareolje
- Kjglevaeskeniva For lite kjgleveeske Sla avmotoren, la den bli avkjalt, og etterfyll kjgleveeske
[
Driftstimeteller Viser motorens driftstid hittil Veer oppmerksom pé vedlikeholdsintervallene
123
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Instrumenter/symboler | Betegnelse Mulige visninger Tiltak
Horn Ved lydsignal Se feiltabellen 572
i SCR-funksjonslampe Lyser kontinuerlig Kontroller Adblue®-niva
:3 Blinker (0,5 Hz) Kontroller SCR-systemet
Al Blinker (1 Hz)
Blinker (2Hz)
Askelampe Lyser kontinuerlig Askelampen viser at oppsamlingen av ikke-brennbare

rester i dieselpartikkelfilteret har nadd et kritisk niva, og
atfilteret mé byttes B 40

Regenereringslampe

Lyser kontinuerlig
Blinker (0,5 Hz)
Blinker (3 Hz)

Innled stillstandsregenerering £ 40

Motorvarsellampe

Lyser kontinuerlig
Blinker

Innled stillstandsregenerering i kombinasjon med DFP-

funksjonslampen E 40
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DEUTZ Electronic Display

For & vise maleverdier og feilmeldinger for EMR-

styreapparatet er et CAN-display tilgjengelig som

ekstrautstyr. Detkan integreres i armaturbrettet pa
fererplassen arbeidsmaskiner.

Felgende data kan vises, forutsatt at de sendes av
styreapparatet.

e Motorturtall

e Motorens dreiemoment (aktuelt)
o Kjolevaesketemperatur

o Innsugningslufttemperatur

e Avgasstemperatur

e Smareoljetrykk

o Kjolevaesketrykk

o Ladelufirykk

o Drivstofftrykk
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e Status for regenerering i dieselpartikkelfilteret

o Driftsovervaking av dieselpartikkelfilteret

o Forstyrrelser i etterbehandlingssystemet for avgass
o Nivdeti SCR-tanken

e Batterispenning

e Posisjonen til gasspedalen

o Drivstofforbruk

e Driftstimer

Feilmeldinger vises i klartekst og som lydsignaler,
feillageret il styreapparatet kan sorteres.

Du finner en utferlig beskrivelse i bruksanvisningen for
DEUTZ Electronic Display.
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Selektiv katalytisk reduksjon (SCR)

AdBlue®er kientunder ulike betegnelser,
ISy avhengig av region:

| USA som DEF (Diesel Exhaust Fluid), i

Brasil som ARLA32.

Den tekniske betegnelsen er AUS32.

AdBlue® er etanerkjent varemerke for

Verband der Automobilindustrie e. V. (VDA).

Med DEUTZ SCR-systemet blir NOx-utslippene fra
motoren redusert (NOx=nitrogenoksid).

| SCR-katalysatoren reagerer et reduksjonsmiddel
som er spraytetinn i avgassystemet, AdBlue®, med
NOx-utslippene i avgassen, og redusere det il
nitrogen (N2) og vann (H20).

Styringen av SCR-innspraytingsmengden skjer via
motorelektronikken.

Advarselstrategi SCR-systemet

Visning og overvaking av
ISy etterbehandlingssystemet for avgass kan,
avhengig av motorutfgrelse, enten utferes

med kontrollamper eller med et CAN-
grensesnitt og et tilhgrende display.

Se bruksanvisningen fra maskinprodusenten.

For & overholde retningslinjene fra EU og
Environmental Protection Agency (EPA), reagerer
DEUTZ SCR-systemet pa feilaktig drift av
etterbehandlingssystemet for avgasser med en
advarselstrategi.

Utslippsrelevante feil er:
e SCR-nivd
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o Katalysatoreffektivittt/Adblue®-kvalitet

e Manipulering

e Systemfeil
Ved feil ma etlydsignal utigses. Dersom et
= DEUTZ-display benyttes, styrer dette et slikt
lydsignal.

Ved bruk av en SCR-funksjonslampe eller et
display som kunden stiller til disposisjon, er
det ngdvendig & montere en akustisk
signalgiver.

Effektreduksjon

Dersom en alvorlig feil skulle inntreffe, eller en feil ikke
blir rettet, reagerer systemet med & redusere
motoreffekten.

Avhengig av feiltype falger en effektreduksjon i ett eller
to trinn.

Effektreduksjon

Trinn 1 Reduksjon av dreiemomentet

Trinn 2 Reduksjon av dreiemomentet
+begrensning av motorturtallet

Overkobling av effektreduksjonen

En separat ngdsfalltast er tilgjengelig for forbigdende
deaktivering av effektreduksjonen forarsaket av EAT-
systemet.

Denne funksjonen er tilgjengelig i et begrenset
tidsrom, og skal gjere det mulig for brukeren & bringe
maskinen til et sikkert sted.

Denne funksjonen er bare tilgjengelig for
effektreduksjonstrinnene 1 og 2 iht. EUs lovgivning, og
effektreduksjonstrinn 1 iht. EPAS-lovgivning.

Stillstandsregenerering

Under regenereringen oppstar det

A temperaturer pa ca. 600 °C i avgass-
endergret.
Ved stillstandsregenerering aktiveres en
spesiell motordriftstilstand, og det er ikke fillatt
& bruke maskinen under aktiv
stillstandsregenerering.
Fare for forbrenning!

SCR-systemet overvakes for mulig
krystalliseringsdannelse.

Sa snartkrystallisering blir registrert, utligses en
anmodning om stillstandsregenerering.

Dette blir vistav en blinkende regenereringslampe.

Stillstandsregenereringen ma aktiveres manueltav
brukeren.

Det anbefales & foreta en ngdvendig
stillstandsregenerering sa raskt som mulig.

Dersom stillstandsregenereringen ikke blir utfart,
aktiverer motorstyreapparatet de fastlagte
motorvernfunksjonene.

Hver stillstandsregenerering fortynner motoroljen med
drivstoff, i beskjeden grad. Antallet
stillstandsregenereringer blir overvaket.
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SCR-niva

Advarslene begynner fra et SCR-niva under 5 %.

SCR-niva SCR-funksjonslampe [Motorvarsellampe DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
<15% Lyser kontinuerlig Av SCR-symbol Ingen
Tekstmelding
<10% Blinker (0,5 Hz) Av SCR-symbol Ingen
Tekstmelding
<5% Blinker (0,5 Hz) Lyser kontinuerlig SCR-symbol Ingen
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal
<5% =10min Blinker (1 Hz) Lyser kontinuerlig SCR-symbol Trinn 1
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal
<5% =15min Blinker (2 Hz) Blinker SCR-symbol Trinn 1
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal
<5% =20 min Blinker (2 Hz) Blinker SCR-symbol Trinn 2
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal

Katalysatoreffektivitet/Adblue®-kvalitet

Ved for lav katalysatoreffektivitet (omlgpshastighet) sendes advarsler til SCR-funksjonslampen eller alternativt til CAN-displayet il tross for vellykket tanking. Advarsler sendes ogsa

ved bruk av feilaktiv reduksjonsmiddel.

Katalysatoreffektivitet/Adblue®- [ SCR-funksjonslampe |Motorvarsellampe DEUTZ CAN-display Effektreduksjon

kvalitet

For lav Lyser kontinuerlig Lyser kontinuerlig SCR-symbol Trinn 1

Lydsignal Tekstmelding Etter forhandsvarslingstid

Lydsignal

For lav Lyser kontinuerlig Blinker SCR-symbol Trinn 2

lkke rettet Lydsignal Tekstmelding Etter forhandsvarslingstid
Lydsignal
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Manipulering
Dersom systemet registrerer en manipulert komponenteller bruk av feilaktig reduksjonsmiddel, blir effekten redusert. Effektreduksjonen skjer trinnvist, og er avhengig av
motoreffekten.
Manipulering SCR-funksjonslampe |Motorvarsellampe DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
Registrert Lyser kontinuerlig Lyser kontinuerlig SCR-symbol Trinn 1
Lydsignal Tekstmelding Etter forhandsvarslingstid
Lydsignal
lkke rettet Lyser kontinuerlig Blinker SCR-symbol Trinn 2
Lydsignal Tekstmelding Etter forhandsvarslingstid
Lydsignal
Systemfeil

Systemfeil kan veere feil pa enkelte SCR-komponenter, f.eks. uplausibel verdi fra en NOx- eller temperatursensor. Ved svekkelse av SCR-innspraytningen pa grunn av en
systemfeil, blir effekten redusert.

Systemfeil SCR-funksjonslampe |Motorvarsellampe DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
Registrert Lyser kontinuerlig Blinker SCR-symbol Ingen
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal
Registrert = 10min Lyser kontinuerlig Blinker SCR-symbol Trinn 2
Lydsignal Tekstmelding
Lydsignal

©08/2017

Betjening

37

System for etterbehandling av avgass

Krystallisering

Krystallisering oppstar nar kapasiteten til motoren er for lav eller den har for korte driftstider.

Systemfeil Regenereringslampe  |Motorvarsellampe DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
Registrert Blinker (0,5 Hz) Av Tekstmelding Ingen
Stillstandsregenerering Lydsignal

ngdvendig

Registrert Blinker (0,5 Hz) Lyser kontinuerlig Tekstmelding Trinn 1
Stillstandsregenerering Lydsignal

ngdvendig

Registrert Blinker (3 Hz) Blinker Tekstmelding Trinn 2
Stillstandsregenerering Lydsignal

ngdvendig
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Dieseloksidasjonskatalysator (DOC)

Dieseloksidasjonskatalysatoren har en katalytisk
overflate som forvandler skadelige stoffer i avgassen il
uskadelige stoffer. Det skjer ved at karbonmonoksid og
uforbrente hydrokarboner reagerer med oksygen og
danner karbondioksid og vann. Dessuten blir
nitrogenmonoksid forvandlet til nitrogendioksid.

For en hay virkningsgrad trengs temperaturer over
250 °C.

Dieselpartikkelfilter (DPF)

Ved forbrenning av dieseldrivstoff oppstar sot, noe
som fanges opp av dieselpartikkelfilteret. Ved skende
sothelastning ma det regenereres. Det betyr at soti
dieselpartikkelfilteret blir forbrent.

Regenereringen er basert pa en kontinuerlig
regenereringsprosess som aktiveres s snart en
avgasstemperaturen pa 250 °C ved inngangen til
etterbehandlingssystemet for avgass overskrides.
Mengden soti filteret blir kontinuerlig overvaket av
motorstyringen.

Regenerering

Passivt partikkelfiltersystem forbrenner soti filteret med
nitrogenoksideti avgassen, som tidligere er oksiderti
DOC. Denne prosessen gar kontinuerlig sa snart
avgasstemperaturen overskrider 250 °C. Det passive
partikkelfiltersystemet inneholder ingen brenner.
Forutsetningen for den passive, kontinuerlige
regenereringen er ettilstrekkelig forhold mellom
nitrogenoksider og soti ravgassen fra motoren.
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Passiv regenerering

Normaldrift

Under normale driftshetingelser (avgasstemperatur >
250 °C) forblir sotinnholdeti filteret innenfor et illatt
omréde, og ingen tiltak er ngdvendige.

Regenereringslampen er slukket.

Stgttemodus

Under denne driftstilstanden finner en
akustisk endring av motorgangen sted.
Nar motorens driftshetingelser ikke tillater passiv

regenerering, gker sotmengden i
dieselpartikkelfilteret.

| forbrenningslufinngangen er deten strupeventil som
reguleres av motorstyreapparatet, som gker
avgasstemperaturen til regenerering av
dieselpartikkelfilteret dersom den ikke nds gjennom
normal drift.

Dette kan skje nar:

e Motoren bare har hatt kofte driftstider.
e Motorytelsen ikke har veert hgy.

Denne prosessen blir automatisk aktivert av
motorstyreapparatet, brukeren trenger ikke gjare noe.

Regenereringslampen er slukket.
Effektreduksjon

Dersom en alvorlig feil skulle inntreffe, eller en feil ikke
blir rettet, reagerer systemet med & redusere
motoreffekten.
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Avhengig av feiltype falger en effekireduksjon i ett eller
to trinn.

Effektreduksjon

Trinn 1 Reduksjon av dreiemomentet

Trinn 2 Reduksjon av dreiemomentet
+begrensning av motorturtallet

Overkobling av effektreduksjonen

En separat ngdsfalltast er tilgjengelig for forbigdende
deaktivering av effektreduksjonen forarsaket av EAT-
systemet.

Denne funksjonen er tilgjengelig i et begrenset
tidsrom, og skal gjare det mulig for brukeren & bringe
maskinen til et sikkert sted.

Denne funksjonen er bare tilgjengelig for
effektreduksjonstrinnene 1 og 2 iht. EUs lovgivning, og
effektreduksjonstrinn 1 iht. EPAS-lovgivning.

Stillstandsregenerering

Under regenereringen oppstar det
temperaturer pa ca. 600 °C i avgass-
endergret.
Ved stillstandsregenerering aktiveres en
spesiell motordriftstilstand, og det er ikke fillatt
4 bruke maskinen under aktiv
stillstandsregenerering.
Fare for forbrenning!

Hvis stattemodus ikke oppnar en tilstrekkelig reduksjon
av sotopphopningen, vil sot fortsette & hope seg opp i
filteret, og en stillstandsregenerering blir ngdvendig.

Dette blir vistav en blinkende regenereringslampe.

Stillstandsregenereringen ma aktiveres manuelt av
brukeren.

Detanbefales a foreta en ngdvendig
stillstandsregenerering sé raskt som mulig, hvis ikke vil
mer sothope seg opp i dieselpartikkelfilteret.

Dersom stillstandsregenereringen ikke utferes
aktiverer motorstyreapparatet de fastiagte
motorvernfunksjonene, avhengig av hvor mye sot som
har hopet seg opp i dieselpartikkelfilteret.

Enhver stillstandsregenerering fortynner smareoljen til
en viss grad med drivstoff. Antallet
stillstandsregenereringer blir overvaket.

Utfering av stillstandsregenereringen

Motoren ma vaere i en “sikker tilstand” for
stillstandsregenerering:

e Parker motoren i &pentterreng med en
sikkerhetsavstand til brennbare gjenstander.

e Lamotoren ga seg varm. En
kiglevaesketemperatur p& minst 75 °C ma oppnas.

e Lamotoren ga pa tomgang.

o Natrenger motorstyreapparatet et signal som viser
atmaskinen er trygt parkert (stasjonaer-signal).

e Dettes gis, avhengig av applikasjonen, for
eksempel ved:

— & betjene parkeringsbremsen.
- dlegge inn etfastsatt gir.

e 4 betiene en frigivningstast.
Posisjonen er applikasjonsavhengig, se
maskinhandboken.

Regenereringslampen lyser kontinuerlig.
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Betjening

Etter vellykket frigivning av stillstandsregenereringen
gker motoren turtallsnivaet av seg selv.

Det er forbudt & bruke maskinen under
stillstandsregenereringen.

Regenereringen varer gjennomsnittlig 35 til 40
minutter.

Stillstandsregenereringen kan avbrytes nar som helst
ved & trykke pa regenereringstasten eller ved & fierne
regenereringsfrigivelsen.

Bruk av maskinen under stillstandsregenereringen
forer ogs til avbrudd.

Oppfordringen til stillstandsregenerering
opprettholdes heltti den kan avsluttes uten feil.

Visse motorfeil farer til overdrevent sotutslipp fra
motoren, noe man ikke kan se pa grunn av
dieselpartikkelfilteret.

I slike tilfeller kan sot hope seg opp i
dieselpartikkelfilteret sveert raskt, blant annet il et niva
der brukeren ikke lenger kan foreta en
stillstandsregenerering.

Sveertkorte intervaller mellom to
stillstandsregenereringer (<10 timer) kan tyde pa en
slik defekt.

Henvend deg i sé fall til DEUTZ-service.

Nar regenereringen er utfgrt uten feil, slukker
regenereringslampen.
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Dersom en oppfordring til stillstandsregenerering ikke
blir fulgt opp og det hoper seg opp for mye soti
dieselpartikkelfilteret, kan dieselpartikkelfilteret bare
regenereres hos DEUTZ-service.

Bytte av dieselpartikkelfilter

Etter lang brukstid kan det vaere ngdvendig & bytte
dieselpartikkelfilteret, ettersom det samler seg
ubrennbare rester, sakalt aske, i dieselpartikkelfilteret.

Dersom askeansamlingen overskrider et bestemt mal,
vises dette av askelampen.

Det er da ngdvendig & bytte dieselpartikkelfilteret.

Maskinen kan drives normalt frem til det byttes av
service.

Tidsavstanden mellom to regenereringsoppfordringer
forkortes proporsjonalt med driftstiden.

Henvendt deg til DEUTZ-partneren.

DEUTZ-partikkelfilteret har et katalytisk virkende
belegg, og en spesiell rengjaringsprosess kreves for
ikke & skade dette belegget. DEUTZ byttefilterprogram
sgrger for fagmessig rengjering av filtermediet, slik at
det far full funksjonalitet og effekt som pa en ny del.
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Passiv regenerering

Visning for regenereringsstyring

Visning og overvaking av etterbehandlingssystemet for avgass kan, avhengig av motorutferelse, enten utferes med kontrollamper eller med et CAN-grensesnitt og et tilhgrende

display.
Instrumenter/symboler Effektreduksjon Merknad
_) _n-)
=iy O I‘L-J’
Regenereringslampe Motorvarsellampe Askelampe
Av Av Av Normaldrift
Av Av Av Stattemodus
Blinker (0,5 Hz) Av Av Stillstandsregenerering ngdvendig
Frigivelse fra brukerens side er ngdvendig
Blinker (0,5 Hz) Lyser kontinuerlig Av Trinn 1 Stillstandsregenerering ngdvendig
Frigivelse fra brukerens side er ngdvendig
Blinker (3 Hz) Blinker Av Trinn 2 Henvend deg til DEUTZ-partneren
Lyser kontinuerlig Av Av Stillstandsregenerering
Av Av Lyser kontinuerlig 100 % askeopphopning
Henvend deg til DEUTZ-partneren
Av Av Blinker 105% askeopphopning
Henvend deg til DEUTZ-partneren
Av Lyser kontinuerlig Blinker Trinn 1 110% askeopphopning
Henvend deg til DEUTZ-partneren
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Betjening

R

Sla av motoren

' Man ber unnga & sld av motoren direkte fra

: (L} full belastning (forkoksingfilstopping av
restsmareolje i avgassturboladerhuset).
Smgreoljeforsyningen til avgassturboladeren
blir da ikke lenger opprettholdt. Det
begrenser levetiden til turboladeren.
La farst motoren ga pa lavtturtall i ca. et
minutt.

e Settngkkelen pa trinn 0.
— P =girtrinn: Parkering
- 0=girtrinn: SI& av motoren
— 1 =girtrinn: Tenning pa
— 2 =girtrinn: Start motoren
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Driftstoffer

Etterlgpstid

Styreapparatet er fortsatt aktivti ca. 40
A sekunder (etterlgpstid) for & lagre

systemdata, og slar deretter av seg selv.

P& motorer med SCR-system kan denne

prosessen vare i opptil 2 minutter, ettersom

SCR-ledningene skal pumpes tomme i lgpet

avdenne tiden.

AV den grunn ma ikke stremtilferselen i

motoren plutselig avbrytes av en skillebryter.
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Smareolje

Generelt

Moderne dieselmotorer stiller sveert store krav il
smgreoljen som brukes. Den stadig gkende spesifikke
motoreffekten de siste arene farer til gkt termisk
belastning pa motoroljen. Dessuten blir smareoljen
sterkere belastet av forurensing, pa grunn av lavere
smareoljeforbruk og gkte skiftintervaller. Deter derfor
ngdvendig & felge kravene og anbefalingene i denne
bruksanvisningen for ikke & redusere levetiden pa
motoren.

Smareolje bestar alltid av en grunnsmareolje og en
tilsetningspakke. De viktigste oppgavene til smareoljen
(f.eks. Slitasjebeskyttelse, korrosjonsbeskyttelse,
ngytralisering av syrer, forebygging av koks- og
sotavileiringer i motordelene) blir overtatt av
tilsetningene. Egenskapene til grunnsmereoljen er
likevel avgjarende for kvaliteten pa produktet, f.eks.
Med hensyn til termisk belastbarhet.

Prinsipielt kan alle motorsmereoljer av samme
spesifikasjon blandes med hverandre. Blanding av
motorsmeareoljer bar imidlertid unngar, ettersom
blandingen alltid vil bli dominert av de darligste
egenskapene.

Smgreoljene som er godkjentav DEUTZ AG er utferlig
testet for alle motorapplikasjoner. De inneholder
virkestoffer som er avstemt til hverandre. Det er derfor
ikke tillatt & bruke tilleggsstoffer for smereolje i DEUTZ-
motorene.

Kvaliteten p& smareoljen har betydelig innflytelse pa
motorens levetid, effekt og dermed ogsé lennsomhet.
Prinsipielt gjelder: jo bedre smareoljekvalitet, desto
bedre er disse egenskapene.
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Smareoljeviskositeten beskriver fiyteegenskapene il
smareoljen, avhengig av temperaturen.
Smereoljeviskositeten har liten innflytelse og effekt pa
smgreoljekvaliteten.

Flerfunksjonsoljer brukes i skende grad, og har
mange fordeler. Disse smareoljene har bedre
temperatur- og oksideringsstabilitet, samt relativt lav
kuldeviskositet. Ettersom visse prosesser som er
relevante for a fastsette tidspunktene for oljeskift
avhenger av smareoljekvaliteten (som f.eks.
Dannelsen av sot og annen forurensing), skal ikke
skiftintervallene for smareoljen gkes i forhold il de
angitte intervallene, heller ikke ved bruk av syntetisk
olje.

Biologisk nedbrytbare smareoljer kan brukes i
DEUTZ-motorer dersom de tilfredsstiller kravene i
denne bruksanvisningen.

Kvalitet

DEUTZ inndeler smereolje i etter effekt og
kvalitetsklasse (DQC: DEUTZ Quality Class). Prinsipielt
gjelder: jo hayere kvalitetsklasse (DQC |, II, Il IV),
desto mer effektiv smareolje (bedre kvalitet).

DQC-kvalitetsklassene blir supplert med DQC-LA-
kvalitetsklassene, som omfatter moderne, askefattige
smgreoljer (LA = Low Ash).

Valgetav smareoljer retter seg farst og fremst etter
etterbehandlingssystemet for avgass.

For motorer som dekkes av denne bruksanvisningen,
er falgende smareoljer tillatt:

Tillatt kvalitetsklasse

DEUTZ [ Andre

Motorer med etterbehandlingssystem for avgass

DQCIILA* Kontakt din DEUTZ-partner eller ga
DQC IV LA* inn pé www.deutz.com
*Svovelinnhold i drivstoff

<15 mglkg

ed askefattige motoroljer som er godkjent iht. DQC-
systemet, felger en tilhgrende melding i listen over
godkjente oljer.

DEUTZ-smgreoljer DQC IV LA askefattig
Deutz Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Beholder Bestillingsnummer:
20 | beholder 01017976
209 | fat 01017977

Skiftintervaller for smareolje

o Intervallene er avhengige av:
- Smareoljekvalitet
- Svovelinnholdeti drivstoffet
- Bruken avmotoren
- Antall stillstandsregenereringer

e Skiftintervallene skal halveres dersom minsten av
falgende betingelser er oppfyit:
- Kontinuerlige omgivelsestemperaturer under
-10 °C (14 °F) eller smgreoljetemperatur under
60 °C (140 °F).
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Driftstoffer

- Svovelinnhold i dieseldrivstoffet under 0,5
volumprosent.

e Dersom skiftintervallet for smareolje ikke blir nddd i °C
lgpet av et ar, skal smareoljen byttes minst 1 gang 4514
per ar.
Viskositet R i
For valg av riktig viskositetsklasse er RS S I I
omgivelsestemperaturen pa oppstillingsstedet eller 10 — _
brukeromrédet for motoren avgjgrende. For hay
viskositet kan fare til startvanskeligheter, for lav 25+
viskositet kan hemme smareeffekten samt fare til hayt
smareoljeforbruk. Ved omgivelsestemperatur under A0 e I T ) = =
-40 °C m& smereolien forh&ndsoppvarmes (feks. Ved 151 51252 S
& parkere kjgretayet eller arbeidsmaskinen i en hall). HRERERENERE
o . o 10+l JulJut Sl wl ).
Viskositeten er klassifisertiht. SAE. Prinsipielt skal 13 R S
flerbruks-smareoljer benyttes. & 4|l 1.8t Jiit - 1] L
Ved valg av viskositetsklasse skal den 0+
ISy foreskrevne smgreoljekvaliteten overholdes.
5
Avhengig av omgivelsestemperatur anbefaler vi -10+
felgende viskositetsklasser. 15 ]
20+ =] J
254
304 L
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Driftstoffer Drivstoff
Tillatt drivstoff Sertifiseringsmalingene for overholdelse av de
. o ) lovmessige grenseverdiene for utslipp foretas med
For a oppfylle avgasslovglvnlnggn skal dieselmotorer lovmessig fastsatt testdrivstoff. Dette motsvarer
som er utstyrt med etterbehandiingssystem for avgass dieseldrivstoffiht. EN 590 og ASTM D 975, som
bare drives pa svovelfrtt dieseldrivstoff. beskrives i denne bruksanvisningen. Med de avrige
Driftssikkerheten samt holdbarheten til de enkelte drivstoffene som er beskrevetidenne
etterbehandlingsteknologiene for avgass blir ikke bruksanvisningen, kan ingen utslippsverdier
opprettholdt dersom dette ignoreres. garanteres.
Etterbehandii P Lovmessig foreskrevet drivstoff (f.eks. mht.
SCThelialy |ngssy_stemer .or avgass svovelinnhold) som overholder de nasjonale
SCR Selektiv katalytisk reduksjon utslippsforskriftene skal anvendes.
poc D!eseloks@aspnskatalysator Henvend deg til din DEUTZ-partner, eller g& inn pa
DPF Dieselpartikkelfilter ww.deutz.com.
Felgende drivstoffspesifikasjoner er tillatt: Vinterdrift med dieseldrivstoff
e Dieseldrivstoff Vinterdrift stiller spesielle krav pga.
— EN590 temperaturforholdene (temperaturgrenseverdi for
Svovel<10 mg/kg filtreringsevne). P bensinstasjonene er egnet drivstoff
— ASTMD 975 Grade 1-D S15 tigiengelig om vinteren.
— ASTM D 975 Grade 2-D S15 \ For motorer med Common Rail-innspraytning
Svovel <15 mgkg . er det ikke tillatt & tilsette petroleum eller
e Lettfyringsolie fiyteevnetilsetninger i drivstoffet.
- 1EN590-kvalitet Ved lave omgivelsestemperaturer kan det oppsta
Svovel<10 mg/kg tilstopping av drivstoffanlegget p grunn av
Ved bruk av annet drivstoff som ikke tilfredsstiller parafinutskilling, noe som kan forarsake
kravene i denne bruksanvisningen, bortfaller driftsforstyrrelser. Ved omgivelsestemperaturer under
garantien. 0 °C skal vinterdieseldrivstoff (ned til -20 °C) brukes
(tilbys av bensinstasjonene fra begynnelsen av den
kalde arstiden).
o For arktiske klimasoner ned til -44 °C kan spesielle
dieseldrivstoffer brukes.
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Driftstoffer

Generelt
Motoren ma aldri drives uten kjglevaeske, ikke
A engang for kort tid.

Ved veeskeavkjglte motorer skal kjgleveaesken
tilberedes og overvakes, hvis ikke kan motoren bli
skadet ved:

e korrosjon

e kavitasjon

o frost

e overoppheting

Vannkvalitet

Ved tilbereding av kjgleveeske er riklig vannkvalitet
viktig. Prinsipielt skal klart, rentvann innenfor falgende
analyseverdier brukes:

Analyseverdier min. |maks.| ASTM
ph-verdi 6,5 85 | D1293
Klor (Cl) [mal] | - 100 | D512
D 4327
Sulfat (SO ) [mofl | - 100 | D516
Hardhet [mmolfl] 356 | D1126
(CaCO,) 356
[°dGH] 20,0
[°€] 25,0
[°fH] 35,6

Kontakt det lokale vannverket for opplysninger om
vannkvaliteten.

©08/2017

Driftstoffer

Ved awik fra analyseverdiene skal vannet
forbehandles.
e Forlav pH-verdi:
Tilsett fortynnet natron- eller kalilut. Sma
praveblandinger er tilradelige.
e Forhgy hardhet:
Tilsett avherdet vann (pH-ngytralt kondensat, eller
vann som er avherdet med ionbytter).
e For mye klorider eller sulfater:
Tilsett avherdet vann (pH-ngytralt kondensat, eller
vann som er avherdet med ionbytter).

Beskyttelsesmiddel for kjgleanlegget

Ved tilsetning av beskyttelsesmiddel for
A kigleanlegget pa nitritbasis med midler pa

aminbasis dannes helseskadeligge
nitrosaminer.

Beskyttelsesmidler for kjgleanlegget ma
= avfallshandteres pa en miljgvennlig mate.

Anvisningene i sikkerhetsdataarket ma
felges.

Tilberedning av kjglevaeske for veeskeavkjglte DEUTZ-

kompaktmotorer gjares ved 4 tilsette vannet
frostveeske med korrosjonsbeskyttelse pa
etylenglykolbasis.

Godkjente produkter sammenfattes iht. felgende
DEUTZ-kjeleanleggbeskyttelsesspesifikasjoner.

DEUTZ kjoleanleggbeskyttelsesmiddel

Spesifikasjoner| Merknader

DQC CA-14 Silikatholdig pa MEG-basis

DQCCB-14 Silikatafri pa basis av organiske
syrer (OAT) og MED

DQCCC-14 Silikatholdig pa basis av organiske
syrer og MEG

DEUTZ kjgleanleggbeskyttelsesmiddel

Beholder Bestillingsnummer:
5 beholder 0101 7990
20 | beholder 0101 7991
2101 fat 01017992

DEUTZ kjgleanleggbeskyttelsesmiddel motsvarer
kvalitetsklassen DEUTZ DQC CB-14

Dette kjgleanleggbeskyttelsesmiddelet er nitrit-, amin-
og fosfatfritt, og avstemt til materialene i vare motorer.
Kan bestilles mot din DEUTZ-partner.

Dersom DEUTZ-kjgleanleggbeskyttelsesmiddelet ikke
er tilgjengelig, bes du henvende deg til din DEUTZ-
partner eller g inn p& www.deutz.com.

Kjgleanlegget mé overvakes regelmessig. Det
innebaerer i illegg til kontroll av kjglevaeskenivaet
ogsa kontroll av kjglevaeskebeskyttelsesmiddel-
konsentrasjonen.
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Kjoleveeske

Kontroll av kjglevaeskebeskyttelsesmiddel-
konsentrasjonen kan gjgres med testapparater som er
vanlige i handelen (f.eks. refraktometer).

Andel

kjoleanleggbeskyttelsesmiddel [vann |inntil

Andel |Kuldebeskyttelse

min. 35 % | 65 % -22°C

40 %

60 %

-28°C

45 %

55 %

-35°C

maks. 50 %

50 %

-41°C

Ved temperatur under -41 °C bes du kontakte din

DEUTZ-partner.

Bruk av andre kjgleanleggbesyttelsesmidler (f.eks.
Kjemiske korrosjonshesyttelsesmidler) er unntaksvis
mulig. Snakk med din DEUTZ-partner.
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Driftstoffer

AdBlue® (SCR-reduksjonsmiddel)

AdBlue®er kientunder ulike betegnelser,
ISy avhengig av region:

| USA som DEF (Diesel Exhaust Fluid), i

Brasil som ARLA32.

Den tekniske betegnelsen er AUS32.

AdBlue® er etanerkjent varemerke for

Verband der Automobilindustrie e. V. (VDA).

Bruk vernehansker og vernebriller ved
A omgang med AdBlue®.

Unngé inntak.

Sarg for god ventilasjon.

Sgrg for & holde detrent.

Rester av AdBlue® ma avfallsbehandles pa

miljgmessig korrekt méte.

Anvisningene i sikkerhetsdataarket ma

felges.

Detkrystalliseres ved -11°C, og over +35°C inntreffer
en hydrolysereaksjon som innebaerer aten langsom
spaltning i ammoniakk og karbondioksid tar til.

Direkte sollys p& ubeskyttede beholdere ma unngas.
Fatma ikke oppbevares i mer enn ettar.

Vaer oppmerksom pa holdbarheten til de enkelte
materialene og lagerbeholderne overfor AdBlue®.

AdBlue®fryser ved -11°C.

Ved omgivelsestemperaturer under -11 °C er
forhdndsopppvarming av SCR-systemet ngdvendig.

AdBlue®

Beholder Bestillingsnummer:
10 | beholder 0101 7982

2101 fat 0101 7983

Etterbehandlingssystemer for avgass

SCR [ selektiv katalytisk reduksjon

AdBlue® er en hgyren, vannholdig, 32,5%
urinstoffigsning som brukes som NOx-
reduksjonsmiddel for SCR-etterbehandling av avgass
pa kjgretayer med dieselmotorer.

Produktet merkes som AdBlue® eller AUS 32 (AUS:
Aqueous Urea Solution), og ma tilfredsstille DIN
70070, 1SO 22241-1 eller ATSTM D 7821.

Levetiden til AdBlue® uten kvalitetstap pavirkes av
lagringsbetingelsene.
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Vedlikehold

SCR-tank

SCR-tanken skal bare fylles med AdBlue®. Hvis den
fylles med andre medier, kan systemet bli gdelagt.

| 58 fall ma doseringspumpen demonteres.

AdBlue® skal maksimalt veere i tanken i 4 maneder.
Dette skal dokumenteres.

Ved stillstand skal SCR-tanken tsmmes og rengjares.
Henvend deg til DEUTZ-partneren

Eller ga inn pd www.deutz.com
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Vedlikeholdsplan

Tilordning av vedlikeholdstrinn til vedlikeholdsintervallene

Vedlikeholdsplan

TCD4.1L4/TCD6.1L6/TTCD6.1 L6

Trinn |Gjgremal Skal utfgres av Vedlikeholdsintervall hver ....... Driftstimer (dt)

E10 |[Ferste gangsidriftsetting Autorisert fagpersonell Ved idriftsetting av nye eller overhalte motorer

E20 |Daglige kontroller Bruker 1 x daglig eller hver 10. Driftstime ved kontinuerlig drift

E30 |Vedlikehold Fagpersonell 500 D24

E40 |Unidetvedlikehold | 1.000 ?

E50 |Utvidetvedlikehold I Autorisert fagpersonell 2000 ¥

E55 |Uwidetvediikehold I 4000 9

E60 |Mellom-overhaling 6000 34

E70 |Grunnoverhaling 7000 49

Y Avhengig av bruken kan belastning pa smareoljen veere for hay. | s fall mé smereoljeskiftintervallet halveres 2 44.

2 Angivelse for smereoljeskiftintervall, basert p& smareoljekvalitet DQC Il

9 Angivelse av bytteintervall til beskyttelsesmiddel for kjgleanlegg, basert pé spesifikasjon DQC CB-14 og DQC CC-14 for beskyttelsesmiddel for kjgleanlegg,

9 Visningen av driftstimer skal sikres av maskinprodusenten. Motorens driftstimer registreres av styreapparatet. Registrering via CAN-buss og visning pa et display eller
registreringvisning pa et elekiromekanisk telleverk.

9 Det optimale tidspunktet for grunnoverhaling avhenger i stor grad av belastningen, bruksbetingelsene og omgivelseshetingelsene samt stell og vedlikehold for motoren i
lgpet av driftstiden.
DEUTZ-partneren kan gi réd om optimalt tidspunkt for grunnoverhalingen.
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Vedlikeholdsplan Vedlikehold
Vedlikeholdstiltak
Trinn Gjgremal Tiltak
E10 Tiltakene er beskreveti kapittel 3.
E20 Test Smareoljetilstand (etterfyll ved behov) £ 53
Beskyttelsesmiddel for kigleanlegget (etterfyll ved behov)
Motoren for tetthet (synskontroll for lekkasjer)
Avgassanleggetinkludert komponenter i etterbehandlingen av avgass for tetthet
Innsugningsluftilter/tarrluftfilter (vedlikehold iht. vedlikeholdsindikator)
Tgmming av vannfellen i drivstoff-forfilteret
E30 Test Kilereimer
Beskyttelsesmiddel for kjgleanlegget (konsentrasjon av tilsetninger) = 61
Skader pd innsugningslufiiedninger 2 63
Byt Smgreolje En strategi for optimal smareoljebruk / oljeskiftstrategi kan opprettes ved hjelp av DEUTZ oljediagnose. Spar DEUTZ-partneren
din om dette. £53
Smareoljefilter £153
E40 Test Ladeluftkjeler innlgpsflate (tapp ut smareolje-kondensvann)
Batteri og kabelkoblinger E 71
Kaldstartinnretning
Motorlagring (ettertrekk ved behov, bytt ved skade)
Fester, slangeforbindelser/-klemmer (bytt ved skader)
V-reimer og spennruller £ 65
Bytt Drivstoffilter £ 56
Drivstoff-forfilter £ 56
Torr-luftilter E 63
Kilereimer [E 65
Filterinnsats pa SCR-transportpumpen = 56
E50 Justere Ventilklaring 67
E55 Byt V-reimer og spennruller £ 65
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Vedlikehold

Vedlikeholdsplan

Trinn Gjgremal Tiltak
E60 Bytt Veivhusventilator
Beskytielsesmiddel for kjgleanlegget B 61
Rengjar Avgassturbolader kompressorinngang
Arlig Test Motorovervakning, varselanlegg. Vedlikeholdes av autorisert servicepersonale!
Bytt Drivstoffilter £ 56
Drivstoft-forfilter B 56
Smgreolje 253
Smareoljefilter £ 53
Hvert2.&r  |Bytt Torr-luftilter £ 63
Kilereimer E 65
Hvert3.&r Byt Filterinnsats i SCR-transportpumpen = 56
Hvert4.ar |Bytt Beskyttelsesmiddel for kjgleanlegget 261
Avhengig av [Bytt Tarr-luftfilter (hvis brukt, vedlikehold iht. vedlikeholdsindikator) = 63
filstanden Dieselpartikkelfilter, ngdvendig bytte vises av askelampen eller via et elektronisk display avhengig av motorutferelse (se DEUTZ'
bytteprogram
Tom Drivstofforfilter med vannseparator. Dersom varselanlegget utlgses (lampe/horn) mé vannskilleren temmes umiddelbart 2 56

Vedlikeholdsbilde

Etvedlikeholdsbilde i selvkiebende utfarelse leveres sammen med hver motor. Det skal kiebes opp pa et godt synlig sted p& motoren eller maskinen.

Bestillingsnummer: 0312 4669 (TCD4.1L4/TCD6.1L6/TTCD 6.1 L6)
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Smgreoljesystem

Stell og vedlikehold

Forskrifter ved arbeid pa smareoljesystemet

Arbeid ma ikke utferes mens motoren gar!
A Rayking og apen flamme er forbudt!

Veer forsiktig ved varm smareolje. Fare for
forbrenning!

Serg for ytterste renhet ved arbeid p&
ISy smereoljesystemet. Rengjer omgivelsene
rundt de aktuelle delene omhyggelig. Fuktige
steder tarkes med trykkluft.
Veer oppmerksom pa sikkerhetsforskriftene
og forskriftene i de enkelte land ved omgang
med smareolje.
Smgreoljesgl og filterelementer ma
avfallshandteres forskriftsmessig. La ikke
smgreolje trenge ned i grunnen.
Foreta pravekjgring etter hvert arbeid.
Kontroller da for tetthet og smareoljetrykk, og
deretter motoroljenivaet.

©08/2017

Stell og vedlikehold

OIL

+80°C
+176°F

CRCLCCCCC
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1
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5

Kontroller smareoljenivaet

.

, For lite eller for mye smereolje kan fare til
5}‘ skader p& motoren.

Nivakontrollen av smareolje skal bare utfares
ved vannrett og stoppet motor.
Smareoljetilstanden skal bare kontrolleres i
varm tilstand, 5 minutter etter at motoren er
slattav.

Veer forsikiig ved varm smareolje. Fare for
A forbrenning!

lkke trekk ut smareolje-peilepinnen mens
motoren gér. Fare for personskader!

e Trekk ut smareoljepeilepinnen, og terk den av med
enren Klut.

o Stikk smareoljepeilepinnen inn til det bunner.

e Trekk utsmereoliepeilepinnen og les av nivaet.

e Smareoljenivaet skal vaere mellom MIN- og MAX-
markeringen. Fyll om ngdvendig opp til MAX-
markeringen.

Bytte smareolje

e Kjgr motoren varm (smareoljetemperatur > 80 °C).
e Settmotoren eller kjgretayet vannrett.
e Slaavmotoren.

e Setten oppsamlingsbeholder under
smereoljetappeskruen .

e Skru utsmereoljetappeskruen og la smareoljen
renne ut.

- Palandteknikkmotorer med delt oljepanne skal
begge oljetappeskruene skrus ut.

e Settny pakningsring pa smereoljetappeskruen,
skru den inn og trekk den til.

Tiltrekkingsmoment:
55Nm

e Fyll p& smereolje
- Kvalitets-Niskositetsangivelser 2 44
- Péfylingsmengde E 83
e Kjor motoren varm (smareoljetemperatur > 80 °C).
e Settmotoren eller kjgretayet vannrett.
e Kontroller smareoljenivéet, etterfyll om ngdvendig.
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Smagreoljesystem

Bytt smareoljefilter
| Filteret skal aldri veere fyit pa forhand. Fare
ISy for tilsmussing!

o Lgsne filteret med verktayet (bestillingsnummer:
0189 9142) og skru detut.

e Samle opp smareolje som renner ut.

e Rengjar tetingsflaten pa filterbeereren med en
ren, lofri klut.

54

e Settinn pakningen pé det nye, originale DEUTZ-
filteret lett med olje.

o Skru detnye filteret pa forhand til pakningen ligger
an, og festden.

Tiltrekkingsmoment:

15Nm-17 Nm
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Smgreoljesystem

Stell og vedlikehold

@@/@

Skifte filterinnsats for smareolje
Lokk

Tetningsring

Hus

Faring

Filterinnsats

D g B W N e

Klemme

Filteret skal aldri veere fyit pa forhand. Fare
for tilsmussing!

e Slaavmotoren.

o Lgsne dekseletmed 2 til 3 omdreininger og vent
30sekunder.

e Skru av dekselet med filterinnsatsen mot
urviserensretning.

o Lgsne filterinnsatsen forsiktig ut av feringen i huset,

og dra den oppover og ut.

©08/2017

Stell og vedlikehold

e Samle opp smgreolje som renner ut.

o Filterinnsatsen i oppsamlingsheholderen brettes
lett til side, inntil innsatsen |@sner seg fra klemmen.

e Rengjare komponenter.

Skift ut tetningsringen og smer den lettinn med litt
olje.

Trykk en nyfilterinnsats inn i kemmen og settdem
forsiktig sammen inn i faringen.

Drei dekselet med urviseren og skru det fast.
Tiltrekkingsmoment:

25Nm
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Drivstoffanlegg

Forskrifter ved arbeid pa drivstoffanlegget

Motoren ma vaere slatt av!

A Rayking og apen flamme er forbudt!
Prinsipielt skal ingen
innspraytings-fhgytrykksledninger lzsnes
mens motoren gar.

Forsiktig ved varmt drivstoffl

Serg for ytterste renhet ved tanking og ved
arbeid pa drivstoffanlegget.

Rengjar omgivelsene rundt de aktuelle
delene omhyggelig. Blas fuktige steder terre
med trykkluft.

Folg sikkerhetshestemmelsene og
forskriftene i de enkelte land ved omgang
med drivstoff.

Sel med drivstoff og filterelementer ma
avfallshandteres pa forskriftsmessig méte.
Drivstoff mé ikke synke ned i bakken.

Etter altarbeid pa drivstoffanlegget skal
anlegget luftes ut, prevekjering utfgres og
kontrolleres for tetthet.

Ved nyidriftsetting, etter vedlikeholdsarbeid
og tomkjert tank er det ngdvendig 4 lufte ut
drivstoffanlegget.

Deter absolutt ngdvendig & utfare en ekstra
g}' lufting av drivstoffsystemet gjennom en 5

minutters prevekjering i tomgang eller ved

lavt turtall.

P& grunn av den haye

produksjonsngyakigheten for systemet, ma

man sgrge for renhet.
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' Drivstoffanlegget ma veere tett og lukket.
: g}(‘ Foreta synskontroll av systemet for

utetthet/skade.

| Rengjer motorrommet grundig og tark det far
. arbeidet tar til.

De delene av motorrommet der smuss kan
lzsne skal dekkes til med ny, ren folie.
Arbeid pa drivstoffanlegget ma bare utfares i
absolutt rene omgivelser. Luftforurensinger
som f.eks. Smuss, stav, fuktighet etc. m&
unngas.

Bytt drivstoffilter.

I Filteret skal aldri veere fyit pa forhand. Fare
ISy for tilsmussing!

Lasne filteret med verktayet (bestillingsnummer:
0189 9142).

Drivstoff som renner ut ma samles opp.

Rengjer tetningsflaten pa filterbaereren med en
ren, lofri klut.
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Drivstoffanlegg

Stell og vedlikehold

O

4
|\
e [F-6

e Smar inn pakningen pa det nye, originale DEUTZ-
filteret lett med drivstoff.

e Skru pa nyttfilter for hand til pakningen ligger an.
Tiltrekkingsmoment:

10Nm-12Nm
o Luftutdrivstoffanlegget.

©08/2017

Stell og vedlikehold

Skift ut drivstoffilter-innsatsen
| Filteret skal aldri vaere fyit pa forhand. Fare
IS for tilsmussing!

Lokk
Tetningsring
Hus

Fering

e Filterinnsats
e Klemme
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Drivstoffanlegg

%
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o Drivstoff som renner ut ma samles opp. e Skift uttetningsringen og smar den lettinn med litt

e Filterinnsatsen i oppsamlingsbeholderen brettes olie.
lett til side, inntil innsatsen lgsner seg fra klemmen. e Trykk en nyfilterinnsats inn i klemmen og sett dem

e Rengjare komponenter. forsiktig sammen inn i feringen.
o Drei dekseletmed urviseren og skru det fast.
Tiltrekkingsmoment:

25Nm
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Bytt/luft ut drifstofforfilteret

Utluftingsskrue

Drivstofftilfersel til drivstoffpumpen
Manuell matepumpe for utlufting
Elektrisk tilkobling for vannivasensor
Tappeskrue

Filterinnsats

Drivstoffinnlgp fra drivstofftanken

~N oo OB W N e

Tem vannfellen

e Slaavmotoren.

Setten egnet oppsamlingsbeholder under.
Elektrisk tilkobling

- Skill kabelforbindelsene.

Lasne tappeskruen.
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Drivstoffanlegg

Stell og vedlikehold

e Tapp utvaesken til detkommer rent dieseldrivstoff
ut.

e Monter tappeskruen.
Tiltrekkingsmoment:

1,6 Nm+0,3Nm

o Elektrisk tilkobling
- Koble til kabelforbindelsene.

Bytt drivstoff-forfilter

e Sla avmotoren.

e Sperr drivstofftilferselen til motoren (ved
haytliggende tank).

e Setten egnetoppsamlingsbeholder under.
o Elektrisk tilkobling
- Skill kabelforbindelsene.
e Lgsne tappeskruen og tapp ut veesken.
o Demonter filterinnsatsen.

e Rengjer tetningsflaten pd den nye filterinnsatsen
og motsiden pa filterhodet for eventuell smuss.

e Settinn tetningsflatene for filterinnsatsen lett med
drivstoff, og skru det tilbake p filterhodet mot
kokken.

Tiltrekkingsmoment:

17Nm- 18 Nm

e Monter tappeskruen.
Tiltrekkingsmoment:

1,6 Nm+0,3Nm
e Elekirisk tilkobling

©08/2017

Stell og vedlikehold

- Koble til kabelforbindelsene.
o Apne drivstoffsperrekranen og luftut
drivstoffanlegget, se Utlufting av drivstoffanlegget.
Utlufting av drivstoffanlegget

e Losne lufteskruen.

e Lasopp bajonettidset il drivstofftransportoumpen
ved 4 trykke det ned og samtidig dreie det mot
utviserens retning. Pumpestemplet trykkes nd ut
gjennom fieeren.

e Pump sé lenge til detikke kommer ut mer luft fra
lufteskruen.

o Trekk il lufteskruen.
Tiltrekkingsmoment:
16Nm=0,3Nm

e Pump sa lenge, til det merkes en meget sterk
motstand og pumpingen gar megettregt.

o L3sbajonettidsettil drivstofftransportpumpen ved &

trykke det ned og samtidig dreie deti utviserens
retning.

e Startmotoren og la den gé pa tomgang eller ved
lavtturtall i ca. 5minutter. Herved ma forfilteret
kontrolleres for tetthet.
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SCR (Selective Catalytic Reduction)

Bytt filterinnsats pa SCR-transportpumpen

1 Lokk
2 Kompensasjonsenhet
3 Filterinnsats

Bruk vernehansker ved arbeid pa
A komponentene i SCR-systemet.
Serg for & holde detrent.

e Slaavmotoren.
o Elektrisk tilkobling
- Skill kabelforbindelsene.
e Setten egnet oppsamlingsbeholder under.
e Taavlokket.
- Stikkngkkelinnsats 27 mm

o Skru utfilterinnsatsen og kompensasjonsenheten.

e Settinn nyfilterinnsats og kompensasjonsenhet.

60

e Settpa lokket.
Tiltrekkingsmoment:

22,5Nm+2,5Nm
o Elektrisk tilkobling

- Koble til kabelforbindelsene.
e Start.
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Kjoleanlegg

Stell og vedlikehold

Forskrifter ved arbeid pa kjgleanlegget

Fare for forbrenning pa grunn avvarm
A kjgleveeske!

Kijgleanlegget star under trykk! Lokket ma
bare apnes nar det er avkjglt.

Kijgleveesken ma ha en foreskrevet
konsentrasjon av frostveeske!

Felg sikkerhetsbestemmelsene og de
landsspesifikke forskriftene ved omgang med
kigleveeske.

Ved ekstern kjgler skal produsentens
angivelser falges.

Kjaleveeske som lekker ut ma
avfallshandteres forskriftsmessig, og ma ikke
trenge ned i bakken.

Bestill kijgleveeske hos DEUTZ-partneren.
Motoren ma aldri drives uten kjglevaeske, ikke
engang for kort tid.

Kontroller kjglevaeskenivaet ved ekstern kjgler

o Fyll pa nykjglevaeske og luft utanleggeti henhold
til angivelser fra produsenten av kjgleanlegget.

o Apne lokket pa kigleanlegget forsikiig.

o Kijoleveeskenivaet skal alltid veere mellom MIN- og
MAX-markeringen i ekspansjonsheholderen. Fyll
om ngdvendig opp til MAX-markeringen.
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Stell og vedlikehold

Kontroller konsentrasjonen av
kjeleveesketilsetninger.

o Apne lokket p& kigleanlegget forsiktig.

o Kontroller blandingsforholdet for kjgleveesken i
kigleren/ekspansjonsheholderen (2) ved hjelp av
etvanlig maleapparat for frostvaeske (1), f.eks.
Hydrometer, refraktometer) £ 47.

Ettestapparat kan skaffes gjennom din DEUTZ-
partner med bestillingsnummeret: 0293 7499.

Tem kjeleanlegget

o Apne lokket pa kigleanlegget forsiktig.

e Setten egnetoppsamlingsbeholder under.
e Taavstengeskruen 1) p veivhuset.

e Tapp utkjgleveesken.

e Settinn skruen igjen, med tetningsmiddel.
o Lukk lokket il kigleanlegget.
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Kjeleanlegg

Fyll opp og luft ut kjgleanlegget

Fare for forbrenning pa grunn avvarm
A kjgleveeske!

Kjeleanlegget star under trykk! Lokket ma
bare dpnes nar det er avkjglt.

o Apne kjgleanlegg-lokket (1) forsiktig.
o Lgsne eventuelt eksisterende kjglerutuftingsskrue.

o Fyll p& kjglevaeske til max-markeringen eller
pafyllingsbegrensningen.
e SIa pé eventuell oppvarming og still den pa

hayeste niva slik at varmekretslgpet blir fylt og
utluftet.

o Lukklokkettil kigleanlegget.
o Lukkeventuelt kjglerutiufingsskruen.

e Kjor motoren varm til driftstemperatur (termostatets
apningstemperatur).

e Slaavmotoren.
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o Kontroller kjglevaeskenivaet ved avkjglt motor, og
fyll eventuelt opp til MAX-markeringen eller

pafyllingshegrensningen i ekspansjonbeholderen.
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Innsugningssystem

Stell og vedlikehold

Forskrifter ved arbeid pa innsugningssystemet

2 Arbeid ma ikke utferes mens motoren gar!

' g}‘ Ved arbeid p& innsugningssystemet ma man

Byt sikkerhetspatronen (4) i henhold til
intervallene i vedlikeholdsplanen.

Ga frem pa felgende mate:

- Skru ut sekskantmutteren (5), trekk ut
sikkerhetspatronen (4).

— Settinn en ny sikkerhetspatron, skru pa

: sgrge for absolutt renhet. sekskantmutteren.
A ﬁ!terelem_enter mé avallshandieres /4 Settinn filterelement (3), filterhetten (2) og fest med
forskriftsmessig.
spennbgylen (1).
Vedlikehold tarrluftfilteret
Filterelementet (3) ma ikke rengjeres med
g}' bensin eller varme vaesker!
Et skadet filterelement ma byttes.
Vedlikehold filterelementet (3) i henhold til
intervalleti vedlikeholdsplanen.
Vipp opp spennbgylen (1).
Ta avfilterhetten (2) og trekk filterelementet (3) ut.
Filterelement (3):
— Ved lite tilsmussing kan det blases rentinnenfra
og utmed trykkluft (maks. 5 bar).
— Ved sterk tilsmussing ma det byttes.
Bytt sikkerhetspatronen pa terrluftfilteret
2 Sikkerhetspatronen (4) skal aldri rengjeres.
©08/2017 63
Stell og vedlikehold Innsugningssystem
Vedlikeholdsindikatorer for tarrluftfilteret Rengjer stavventilen pa terrluftfilteret
o Vedlikehold av tarrluftfilteret gjare iht. Tem stewentilen (1) ved & trykke utlgpsspalten
vedlikeholdsbryter eller vedlikeholdsindikator. sammen.
o Vedlikehold er ngdvendig nar: Fjern eventuell ssammenpakket stav ved & trykke
— den gule kontrollampen pa detgvre ventilomradet sammen.
vedlikeholdsbryteren lyser. Rengjer utlgpsspalten.
- detrade feltet (1) p& vedlikeholdsindikatoren
er fullt synlig.
e Trykk pa tilbakestillingsknappen for
vedlikeholdsindikatoren nar vedlikeholdsarbeidet
er utfert. Vedlikeholdsindikatoren er driftsklar igjen.
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Reimdrev

Stell og vedlikehold

Kontroller reimdrevet

Arbeid pa reimdrevet skal bare utferes mens
A motoren star stille!

Etter reparasjoner: Kontroller atalle
verneinnretninger er montert og at alt verktay
er fiernet fra motoren.

Sjekk hele reimdrevet visuelt for skader.
Bytt skadede deler.
Monter eventuelt verneinnretningen igjen.

Ved nye reimer ma man sgrge for at de sitter rikig,
og kontrollere strammingen etter 15 minutters
driftstid.
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Stell og vedlikehold

Bytt V-reimer

1 Strammerull
2 Holdestift
3 Monteringsboring

o Trykk spennrullen med stikkngkkelen i pilretningen
til en holdestift kan fikseres i monteringsboringen.
V-reimen er n slakk.

o Trekk V-reimen farstav fra den minste rullen, eller
fra spennrullen.

e Settpd nyV-reim.

e Hold imot spennrullen med en stikkngkkel og ta ut
holdestiften.

e Stram V-reimen med spennrulle og stikknakkel.
Kontroller at V-reimen ligger riktig i feringen.

Bytt kilereim

1 Skrue

2 Skrue

3 Skrue

4 Innstillingsskrue

Lasne alle skruene og kontramuttere.

o Beveg kimaanleggkompressoren over
justeringsskruen i retning (B), til kileremmen er
lgsnet.

e Trekk utremmen og legg pa en nyrem.

e Beveg klimaanleggkompressoren over
justeringsskruen i retning (A), til den korrekte
kilereimstrammingen er oppnadd.

e Kontroller reimstrammingen.
e Trekk il skruene og kontramutteren igjen.
— Skrue (1) 30 Nm
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Reimdrev

- Skrue (2) 30Nm
— Skrue (3)42Nm
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Kontroller kilereimstrammingen

e Senkmaleren iindikatorarmen (1).

e Legg faringen 3) mellom ro reimskiver pa
kilereimen (2). Her m& anslaget ligge inntil pa
siden.

o Trykk trykktasten (4) jevnti rett vinkel til kilereimen
(2) til fizeren hopper ut synlig eller felbart.

o Lgftmaleapparatet forsiktig uten & forandre
stillingen til indikatorarmen (1).

e Lesavmaleverdien pa skjeeringspunktet (pil),
skalaen (5) og indikatorviseren (1).

e Etterstram om ngdvendig, og gjenta malingen.
Verktay

Strammemalingsapparat for kilereim
(bestillingsnummer: 0189 9062) kan bestilles fra din
DEUTZ-partner.
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Innstillingsarbeider

Stell og vedlikehold

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

e Fgr man foretar innstilling av ventilklaringen ma
motoren veere avkjglti minst 30 minutter.
Smgreoljetemperatur under 80 °C.

e Demonter elektriske ledninger pé injektorene.

e Fjern hetten pé sylinderhodet.

e Innretning for regulering av rusing, legges over
festeskruene pa remskivene.

e Veiveakselen dreies til den nar
ventiloverlappingen.

Utlgpsventilen er ikke lukket ennd, innlgpsventilen

begynner & apne seg.

Sylindrene som skal stilles inn resulterer iht.
innstillingsskjemaet.

Still inn ventilklaringen

1 Kontramutter
TCD4.1L4 -
2 Innstillingsskrue
Ventiloverlapping Justere 3 Gradskive
1 4 4 Pipengkkelinnsats
3 2 5 Magnet
4 1
2 3 Ventilklaring
TCD41L4 |IN  [Innsugningsventl|75° £
TCD6.1L6 TCD61L6 |EX |Utigpsventi o t15
TTICD6.1L6 120
Ventiloverlapping Justere -
1 6 e Settgradskiven pa innstillingsskruen med
5 2 pipengkkelinnsatsen.
3 4 e Fiksere gradskivens magnet.
6 1 e Drei gradskiven i urviserens retning helt il
2 5 anlegget (vippearm uten dgdgang) og sett skalaen
n 3 pa null.
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Stell og vedlikehold

Drei gradskiven mot urviserens retning helt til den
nar den gitte dreievinkelgraden:

Sikre gradskiven mot dreiing.

Trekk til kontramutteren.

Dreiemoment:

20 Nm

Deretter ma begge de andre ventilene pa
vippearmen innstilles som beskrevet ovenfor.
Utfer innstillingsprosessen pa hver sylinder.

Monter sylindertopphetten igjen (med ny tetning,
ved behov) i omvendt rekkefalge i henhold til
demonteringen.

Stram skruene.
Dreiemoment:

9Nm
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Innstillingsarbeider

Verktay

Gradskive (artikkelnummer: 0189 9093) kan bestilles

fra din DEUTZ-partner.
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Innstillingsarbeider Stell og vedlikehold

Ventilklarerings innstillingsskjema

o Veiveakselstilling 1

P e e | Veiveakselen dreier til begge ventilene krysser
hverandre ved sylinder 1.

Utlgpsventilen er ikke lukket ennd, innlgpsventilen
begynner & &pne seg.
[l D I D U I I ﬂ [] Ill l Still inn ventilene som er merket med svart.
2 3 4 5 6 For kontroll av den utferte innstillingen, m den
respektive vippearmen markeres med kritt.

e Veiveakselstilling 2
Drei veiveakselen en omdreining til (360 °).

Still inn ventilene som er merket med svart.

o ———
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Stell og vedlikehold Motorrengjering
Rengjeringsarbeid Rengjering med kaldt rengjeringsmiddel
Ved altrengjeringsarbeid mé man pase at e Spray motoren med kaldtrengjaringsmiddel og la
! 5} komponentene ikke blir skadet (f.eks. bayde detvirke i 10 minutter.
kigleribber etc.). e Vaskmotoren ren med en skarp vannstrale.

Dekk il elektriske/elektroniske komponenter

A . L e Kjor motoren varm slik at vannrestene fordamper.
samt forbindelser til motorrengjeringen (f.eks. ! P

Styreapparater, generator, magnetventiler Rengjering med haytrykksvasker.
etc.). lkke spyl direkte med vann-/dampstrale.
Kier deretter motoren varm. e Rengjarenotorenened dampstréle ¢maks.
Sproytetrykk €0 dar, snaksimal damptemperatur
Rengjaring av motoren skal bare utfares 904C, avstandninstd en).
A mens motoren er avslatt. o Kjorenotorenearmeliketeannrestene dordamper.

Motortildekking, ev. kigleluftdeksel, ma tas av,
0g monteres igjen etter rengjaringen.
Gjeldende miljgvernbestemmelser skal
overholdes.

o Kjgleregéjgleribber ekal alltid @lasesdra
utblasingssiden 4l riskluftsiden.

Generelt

Folgende arsaker til ilsmussing gjer motorrengjering
ngdvendig:

e For hgyt stevinnhold i luften

e Frgog pollen i motoromradet

o Kjolevaeskelekkasje

e Smgreoljelekkasje

o Drivstoffiekkasje

P& grunn av ulike driftsforhold ma rengjeringen gjeres
avhengig av tilsmussingen.

Rengjering med trykkluft

e Blasav stav. Kjgler og kigleribber skal alltid bldses
fra utblsingssiden til friskluftsiden.
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Elektrisk anlegg

Stell og vedlikehold

Forskrifter ved arbeid pa det elektriske anlegget
Spenningsfarende deler ma ikke berares,
A defekte kontrollamper mé bytte umiddelbart.

Veer oppmerksom pa riktig poling av
g}' filkoblinger.
Dekk til elektriske/elektroniske komponenter

samt forbindelser til motorrengjeringen (f.eks.

Styreapparater, generator, magnetventiler
etc.). ke spyl direkte med vann-/dampstrale.
Kjer deretter motoren varm.
Spenningstest ved dabbing til jord ma
unngas helt.

Ved elektrisk sveising skal jordklemmen pa
sveiseapparatet klemmes direkte pa delen
som skal sveises.

Vekselstrgmsdynamo: Mens motoren gar ma
forbindelsen mellom batteri, generator og
regulator ikke avbrytes.

Batteri
| N&r batteriet klemmes fra, kan elektronisk
: g}' lagrede data ga tapt.
Hold batteriet rent og tart.
Sarg for atbatteriet er forskriftsmessig, fast
festet.

Batterier skal avfallshandteres p& en
miljgvennlig mate.

Eksplosjonsfare! Batteriet avgir eksplosive
I\ | gaser

Ild, gnist, reyking og apen flamme er forbudt!
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Feil

Etsingsfare! Bruk vernehansker og

A vernebriller! Unngé kontakt med hud og kleer!
Fare for kortslutning! Ikke legg verktey pa
batteriet!

Demonter batteriet

e Koble farstfra minuspolen nar batteriet skal
klemmes av. His ikke kan det oppsta kortslutning!

e Demonter festet og ta ut batteriet.

Monter batteriet

e Settinn etnytteller ladet batteri og plasser festet.

o Rengjer tilkoblingskemmene og batteripolene
med finkornet slipepapir.

o Ved tilkobling skal plusspolen tilkobles farst, og
deretter minuspolen. Hvis ikke kan det oppsta
kortslutning!

e Sprg for atklemkoblingene har god kontakt. Trekk
til lemskruene for hand.

e Settinn de sammenmonterte kemmene med
syrefri og syrebestandig fett.
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Feiltabell

Feil og retting

Feil Arsaker Tiltak

Motoren starter ikke eller starter darlig [ Ikke utkoblet hvis mulig) Kontroller koblingen
Drivstofftanken er tom Tank opp
Drivstoffsugeledningen er sperret Test
Startgrensetemperaturen er underskredet Test
Kaldstartinnretning Testhytt
Feil SAE-viskositetsklasse pa motorsmereoljen Bytt smareolje
Drivstoffkvaliteten motsvarer ikke den som er beskreveti bruksanvisningen Byt drivstoff

Batteriet er defekt eller ikke ladet

Kontroller batteriet

Kabelforbindelsene il starteres er lgse eller har oksidert

Kontroller kabelforbindelsene

Starteren er defekt eller pinjongen sporer ikke inn

Kontroller starteren

Luftilteret er tilsmusset/avgassturboladeren er defekt

Testhytt

Lufti drivstoffanlegget

Utlufting av drivstoffanlegget

For lavt kompresjonstrykk

Kontroller kompresjonstrykket

For hayt avgassmottrykk Test
Innsprgytningsledningen er lekk Testhytt
Defekt haytrykkspumpe Testhytt
Motoren starter,men gar ujevnteller [For hgyt avgassmottrykk Test
stopper For lavt kompresjonstrykk Kontroller kompresjonstrykket
Kaldstartinnretning Testhytt
Lufti drivstoffanlegget Luftut
Skittent drivstofforfilter Rengjar
Drivstoffkvaliteten motsvarer ikke den som er beskrevet i bruksanvisningen Byt drivstoff
Defekt injektor Bytt
Innsprgytingsledningen er lekk Testhytt
Defekt motorkabeltre Testhytt
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Feiltabell

Feil

Feil

Arsaker

Tiltak

Motoren starter ikke og
diagnoselampen blinker

Motorelektronikken forhindrer start

Kontroller feilen i henhold til feilkoden, og rett
eventuelt feilen

Turtallsendringer er mulige og
diagnoselampen lyser

Motorelektronikken har registrert en systemfeil, og aktivert et reserveturtall

Kontroller feilen i henhold til feilkoden, og rett
eventuelt feilen

Motoren blir for varm.
Temperaturvarslingsanlegget utlgses

Lufteledningen til ekspansjonsbeholderen for kjglevaeske er tett Rengjar
Smgreoljekjgleren er defekt Testhbytt
Smareoljefilteret pa luft- og/eller smareojesiden er tilsmusset Bytt

For hayt smareoljeniva

Kontroller, ev. tapp ut smareolje

For lite smareolje

Fyll p& smereolje

Defekt injektor Byt

Kjoleveeskevarmeveksleren er tilsmusset Rengjar

Kjaleveeskepumpen er defekt (kilereimene har raket eller Igsnet) Kontroller om de er raket eller har Igsnet
Mangel pa kjgleveeske Fyll opp

For hgy motstand i kijgleanlegget/for lav gjennomstrgmningsmengde

Kontroller kjgleanlegget

Defekt vifte / viscokobling, raket eller lasnet kilereim

Kontroller / bytt/ stram

Lekk ladelufledning

Kontroller ladelufledningen

Tilsmusset ladeluftkjaler

Kontroller/rengjor

Luftfilteret er tilsmusset/avgassturboladeren er defekt

Testhytt

Defekt luftfilter-vedlikeholdsbryter/-vedlikeholdsindikator

Testhbytt

Defekt vifte/raket eller lasnet kilereim

Kontroller/bytt vifte/kilereim, bytt om ngdvendig

For hayt avgassmottrykk Test
Defekt strupeventil Testhytt
Kjoleveeske-temperaturgiver Testhytt
Defekt kjgleveesketermostat Testhytt
Defekt kjgleveeskelokk Testhytt
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Feil Feiltabell
Feil Arsaker Tiltak
Motoren har effekimangel For hgyt smareoljeniva Kontroller, ev. tapp ut smareolje
Defekt strupeventil Testhytt
Defekt avgassretur, regulator Testhytt
For hay drivstoffinnsugningstemperatur Kontroller systemet
Drivstoffkvaliteten motsvarer ikke den som er beskreveti bruksanvisningen Byt drivstoff
Luftfilteret er tilsmusset/avgassturboladeren er defekt Testhytt
Defekt luftfilter-vedlikeholdsbryter/-vedlikeholdsindikator Testhytt

Defekt vifte/raket eller lasnetkilereim

Kontroller/bytt vifte/kilereim, bytt om ngdvendig

Lekk ladelufiedning

Kontroller ladelufedningen

Tilsmusset ladeluftkjaler Rengjear
Innspraytingsledningen er lekk Testhytt

Defekt injektor Byt

Defekt strupeventil Testhytt

Defekt avgassretur, regulator Testhbytt

For hgyt avgassmottrykk Kontroller/rengjor
Defekt avgassturbolader Byt

Motoren har effekimangel, og
diagnoselampen lyser

Motorelektronikken reduserer effekten

Henvend deg til DEUTZ-partneren

Motoren arbeider ikke med alle
sylindre

Innsprgytingsledningen er lekk Testhytt

Defekt injektor Byt

For lavt kompresjonstrykk Kontroller kompresjonstrykket
Defekt motorkabeltre Testhbytt
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Feiltabell

Feil

Feil

Arsaker

Tiltak

Motoren mangler eller har for lite
smareoljetrykk

For lite smareolje

Fyll p& smareolje

Motoren star for mye pa skra

Kontroller motorlageret/ senk skréstillingen

Feil SAE-viskositetsklasse pa motorsmereoljen

Bytt smareolje

Defekt smareoljetrykksensor

Testhbytt

Smgreoljereuleringsventilen i klemme

Kontroller/rengjor

Smereoljeinnsugningsrare tilstoppet

Kontroller/rengjor

Motoren har for hgyt forbruk av For heyt smareoljeniva Kontroller, ev. tapp ut smareolje
smareolje Motoren star for mye pa skra Kontroller motorlageret/ senk skréstillingen
Utlufting av veivhuset Testhytt
Feil SAE-viskositetsklasse p& motorsmareoljen Bytt smareolje
Defekte ventilskaftpakninger Testhytt
Slitte stempelringer Testhbytt
Defekt avgassturbolader Testhbytt
Sngreolje i avgassanlegget Motoren drives kontinuerlig med for lav belastning (< 20% - 30%) Kontroller lastfaktoren
Defekte ventilskaftpakninger Testhytt
Defekt avgassturbolader Testhytt
BI rayk fra motoren For hgyt smareoljeniva Kontroller, ev. tapp ut smareolje
Motoren str for mye pa skré Kontroller motorlageret/ senk skrstillingen
Utlufting av veivhuset Testhytt
Feil SAE-viskositetsklasse pa motorsmareoljen Bytt smareolje
Defekte ventilskaftpakninger Testhbytt
Slitte stempelringer Testhytt
Defekt avgassturbolader Testhytt
Hvit rayk fra motoren Drivstoffkvaliteten motsvarer ikke den som er beskrevet i bruksanvisningen Byt drivstoff
Defekt injektor Bytt
Kondensvann Kjgr motoren varm slik at vannrester fordamper
Kjglemiddel i avgassen Test
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Feil Feiltabell
Feil Arsaker Tiltak
Svartreyk fra motoren Defekt dieselpartikkelfilter Testhbytt

Feil i SCR-systemet

SCR-tanken tom/indikatoren full

Kontroller tankgiveren

SCR arbeider ikke

Kontroller stikkforbindelsene og ledningene fil
transportpumpe og injektor

Kontroller plugg og ledninger fra
transportpumpe, Nox-sensor og
avgasstemperatursensor

SCRarbeider ikke (kulde)

Frosne ledninger, rengjer ledningene,
kontroller varmeapparatet
AdBlue® -tanken frosset,, kontroller

varmeapparatet
Hyppige stillstandsregenereringer Luftfilteret er tilsmusset/avgassturbolader er defekt Testhytt
Lekk ladelufiedning Kontroller ladeluftedningen
Defekt injektor Bytt
Defekt stramningsmaler differansetrykk Byt
Defekt NOx-sensor Byt
Differansetrykksensor dieselpartikkelfilter leverer uplausibelt signal Byt
Differansetrykkledningen tilstoppet Rengjgar
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Motoradministrasjon

Feil

-

®
O,

Motorvernfunksjonen til den elektroniske
motorreguleringen

1  Diagnosetast
2 Diagnoselampe
3 Elektronisk motorregulering (EMR)

Nar alle feil er rettet, slukker

= diagnoselampen. Ved enkelte feil er det
ngdvendig a sla avtenningen, vente i 30
sekunder og deretter sla tenningen pa igjen.
Hvis en sensor faller ut, blir den tilhgrende
overvakingsfunksjonen slatt av. Bare
sensorutfallet blir dokumenterti feillageret.

Avhengig av overvakingsfunksjonene kan den
elektroniske motorregulatoren beskytte motoren mot
skader i bestemte problemsituasjoner, ved atden
overvaker overholdelsen av viktige grenseverdier og
kontrollerer korrekt funksjonsmate for
systemkomponentene.
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Feil

Avhengig av alvorlighetsgraden til en registrert feil,
kan motoren kjgre videre med begrensninger, mens
diagnoselampen lyser kontinuerlig, eller
diagnoselampen viser til en alvorlig systemfeil ved &
blinke. | s& fall skal motoren slds av sa snart det er
mulig uten fare.

Diagnoselampe

Diagnoselampen er plassert pa farerplassen i
kjgretayet.

Diagnoselampen kan avgi felgende signaler:

e Funksjonskontroll

- Tenning pa, diagnoselampen lyser i ca. 2
sekunder, og slukker deretter.

- Ingen reaksjon ved tenning pa, kontroller
diagnoselampen.

e Lampen lyser ikke

- Itilknytning til lampetesten viser en slukket
lampe at driftstilstanden er feil- og problemfri,
innenfor rammen av kontrollmuligheten.

e Lyser kontinuerlig

Feil i systemet.

- Fortsett med begrensninger.
- Motoren ma kontrolleres av en DEUTZ-partner.

- Hvis en lampe lyser kontinuerlig, ligger en
overvaket malestarrelse (f.eks.
Kjeleveesketemperatur eller smereoljetrykk)
utenfor dettillatte verdiomradet.

— Avhengig av feilen kan den elektroniske
motorregulatoren redusere motoreffekten for &
beskytte motoren.

e Blinking
Alvorlig feil i systemet.

— Operateren oppfordres til & sld av motoren.
OBS!: Garantien opphgrer dersom
oppfordringen ikke tas til falge.

— For & avkjgle motoren ma motoren ga
tvangsmessig med redusert effekt, om
ngdvendig med automatisk utkobling.

- Utkoblingsbetingelse for motoren er nadd.
- Utkoblingsprosessen blir utfart.

- Etter atmotoren har stoppet, kan en startsperre
foreligge.

- Startsperren blir deaktivert dersom man kobler
ut systemeti 30 sekunder med startngkkelen.

— Med ekstrautstyret ngdsfalltasti
instrumenttavien kan effektreduksjonen for &
unnga kritiske situasjoner forbikobles, den
automatiske utkoblingen tidsforsinket eller en
startforhindring forbikobles. Slik forbigdende
deaktivering av motorvernfunksjonene blir
protokollfart i styreapparatet.

e Ved driftsforstyrrelser og spgrsmal om
reservedeler, kan du henvende deg til en DEUTZ-
partner. Skulle det oppsta skader, sarger vart
utdannede fagpersonale for rask og fagmessig
reparasjon med bruk av originale DEUTZ-deler.

Diagnosetast

Med diagnosetasten kan feilen som er lagreti
feillageret til den elektroniske motorreguleringen
visualiseresi form av blinkkoder. Blinkkodene ftillater:

o Aktuelle feil kan klassifiseres.

77

Motoradministrasjon

e Entydig visning av feilen som visuelt signal.

- Blinkkodene kan bare tolkes aven DEUTZ-
partner.

Bruk av diagnosetasten

Blinkkoden viser alle feil i feillageret, aktive savel som
passive.

For & starte foresparselen ma styreapparatet veere
slattav (tenningen av). Deretter skal diagnosetasten
holdesinne i ca. 1 sekund under innkobling (tenning
p).

Deretter kan neste feil (dvs. Felgende feil i feillageret)
vises ved & trykke pa diagnosetasten én gang til.
Dersom den siste feilen er blitt vist, vises den farste
feilen igjen hvis man trykker pa diagnosetasten.

Nar feil blinkkoden er avgitt, slukker diagnoselampen i
fem sekunder.
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Is systemfeil per blinkkode
Eksempel:

1 xkorte blink

2 xlange blink

8 x korte blink8 x korte blink

Disse blinkkodene viser til et brudd eller en
kortslutning i kablingen til ladelufttemperatursensoren.
Tidsrekkefglgen for blinksignalene blir anskueliggjorti
illustrasjonen.

o Blinkkodene kan bare tolkes aven DEUTZ-partner.
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Transport

Transport og oppbevaring

Opphengsinnretning

Transportinnretningen som er montert pa
A motoren er avstemt etter motorvekten.
— Dersom motoren skal transporteres med

monteringskomponenter, m&

transportsikringene tilpasses dette.

Bruk riktig opphengsinnretning for
motortransporten.

e Opphengsinnretningen (1) ma kunne justeres til
motorens tyngdepunkt.

e Etter transportenffer idriftsetting av motoren: Fjern
transportinnretningen (2).
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Livsfare!
A Ved feilaktig oppheng kan motoren vippe

eller falle ned.

Festeanordningen kan ikke festes sikkert over
tyngdepunktet (1).

Festeanordningen kan skli, motoren slynges rundt
.

e For kortfesteanordning skaper bayemomenter i
transportinnretningen (2), og kan skade den.
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Motorkonservering

Generelt
Motoren har falgende former for konservering:

e Innvendig konservering
o Utvendig konservering

DEUTZ-partneren har passende
konserveringsmiddel.
Falgende tiltak for konservering av en maskin som er

tatt utav drift oppfyller kravene til en
beskyttelsesvarighet pa 12 maneder.

Felgende konserveringsarbeider skal bare utfgres av
personer som er fortrolig med arbeidet og informert
om farene.

Dersom det awikes fra tiltakene ved at konserverte
motorer eller deler utsettes for ugunstige betingelser
(oppstilling utendars eller lagring pa fuktige,
uventilerte steder) eller deter skader i
konserveringslaget, ma man regne med forkortet
konserveringsvarighet.

Motorkonserveringen skal kontrolleres hver 3. maned
ved & dpne beskyttelsen. Dersom korrosjon blir
fastslatt, skal en etterkonservering foretas.

Nar konserveringsarbeidet er avsluttet skal ikke
veivakselen dreies mer, for & unngd av
konserveringsmiddel i lagrene, lagerbgssingene og
sylinderbgssingene blir straket av.

Ved idriftsetting av en konservert motor, ma den
avkonserveres.
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System for etterbehandling av avgass
Selektiv katalytisk reduksjon (SCR)

SCR-systemet kan settes utav drift i inntil 4 méneder

etter atdeter slatt heltav (inkludert samtlige

etterlgpsfunksjoner) og felgende betingelser er

oppfylt:

o Kjaretayet eller motoren skal std under tak, f.eks.
en garasje eller hall, ved lengre tids stillstand.

o Fyll SCR-tanken fullstendig.

e Fordamping avvann som bestanddel av AdBlue®
ma unngas.

e Ingen elektriske eller hydrauliske tilkoblinger ma
klemmes av.

e Maksimal lagervarighetved -40 °Ctil 40 °Cer 2
maneder.

o Maksimal lagervarighet ved -40 °Ctil 25 °Cer 4
maneder.

Dersom ovennevnte stillstandstid p& 4 maneder
overskrides, md man ga frem pé felgende mate:
e Tpm SCR-tanken fullstendig.

o Fyll SCR-tanken fullstendig med ny AdBlue®.
e Byttfilterinnsats pd SCR-transportpumpen.

e Kjor motoren varm og belast den til
driftstemperatur, slik at trykkoppbyggingen og
doseringen av AdBlue® finner sted.

Dersom en feil blir fastslétt:

e Stopp motoren.

o Awentetterlgpstiden for EDC (Electronic Diesel
Control).

e Gjenta eventuelt fremgangsmaten flere ganger.
Dersom feilen ikke kan rettes, bes du henvende deg til
din DEUTZ-partner.

Konservering av en motor som gar

Innvendig konservering

Innvendig konservering innebaerer prinsipielt
veggbestrykning med det anvendte
konserveringsmiddelet med et konserveringskjgring
med motoren. Konserveringskjgringen kan utfares en
gang for & konservere de ulike systemene.

Drivstoffanlegg

o Fyll drivstofftanken med et biodieselfritt drivstoff iht.
EN590 eller ASTM D975 Grade 1-D S15

e Foreta konserveringskjgring med en ubelastet
motor, kjgretid minst5 minutter.

Steng drivstoff-beholder/-tilferselsledningen
IS motoren slik at systemet er beskyttet mot

smuss og stav. Beskytt elektronikken mot

fuktighet/korrosjon.

Stillstandstid over 4 uker med biodiesel skal

prinsipielt unngas.

Smgreoljesystem

e Tapp utsmareoljen ved driftsvarm motor.
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Motorkonservering

Transport og oppbevaring

o Fyll motoren med innlgpskonserveringsolje, og
foreta konserveringskjering (sammen med
konserveringskjering for drivstoffsystemet) ved &
kjgre motoren varm il ca. 60 °C, kjgretid minst5
minutter, slik at alle komponentene i
smareoljesystemet er fuktet,
eller
fukt alle tilgjengelige komponenter med
innlgpskonserveringsolje og pump ca. 60 °C varm
innlgpskonserveringsolje gjennom motoren med
en pumpe til alle lagre og lagerbgssinger er fuktet.

e Rengjar smareoljekar, sylinderhoder med
vippearmer, ventiler og ventilfieerer grundig med
dieseldrivstoff eller rengjeringsmiddel.

Luftpresser
e Ved montertluftpresser skal
korrosjonsbeskyttelsesmiddel spreytesinn i

luftpresser-innsugningssystemet etter at motoren
er slatt av til det tyter synlig ut pa trykkstussene.

Kjeleanlegg
e Avhengig av modellserie er motorene utstyrt med

kigleluft-, kiglesmareolje- eller kjgleveeskeanlegg
(kjglevann med frostveeske).

o Ved vaeskeavkjelte motorer skal kjglevaesken
tappes utog kjgleanlegget rengjares.

o Foreta deretter konserveringskjgring, slik atalle
innvendige flater i kjgleanlegget far et
beskyttelseslag. Med en blanding bestdende av:

- behandletvann
- korrosjonsheskyttelsesmiddel
eller

— behandletvann

©08/2017

Transport og oppbevaring

- korrosjosbeskyttelsesmiddel med lett
frostveeske

e Se produsentanvisningene for
korrosjonsbeskyttelsesmiddelet for varigheten av
konserveringskjgringen og konsentrasjonen av
korrosjonsbeskyttelsesmiddelet.

e Tapp deretter ut kjgleveesken.
Innsugningsluftiedningen
e Spray Innsugningsluftiedninge med

korrosjonsheskyttelsesolje eller
innlgpskonserveringsolje.

Utvendig konservering

For utvendig konservering skal motoren rengjeres
grundig med rengjeringsmiddel.

Blanke utvendige deler og flater

o Alle blanke utvendige deler og flater (f-eks.
svinghjul, flensflater) skal bestrykes eller sprayes
med konserveringsmiddel.

o \Ved gkte krav, feks. Ved sjgtransport eller militsert
bruk, skal en langtidskonserveringsmiddel brukes.

Gummideler

o Gummideler (f.eks. Muffer) som ikke er overlakkert
skal gnis inn med talkumpulver.

Reimdrev

e V-reimer skal tas av og oppbevares nedpakket.

e Spray kilereimskiver og spennruller med
korrosjonsbeskyttelsesmiddel.

Motor&pningen

e Alle motordpninger skal utstyres med luft- og
vanntette deksler for & forsinke fordampingen av
konserveringsstoffene.

Ved montert luftpresser skal suge. og
trykktilkoblingene lukkes med en hette.

Luftinntaket skal sperres for & unnga
gjennomlufting av motoren (kamineffekt).

Lagring og forpakning

e Etter konserveringen skal motoren oppbevaresi
en tarr, ventilert hall og tildekkes p& en egnet méte.

Tildekkingen mé ligge lgst pa motoren, slik at luften
rundt motoren kan sirkulere og det ikke dannes
kondens. Bruk eventuelt terkemiddel.

Etterkonservering av motorer

Dersom den maksimale beskyttelsestiden for
konserveringen er nadd, eller det er fastslatt at
konserveringen er skadet, og motoren fortsatt skal
oppbevares videre, ma den etterkonserveres.
Etterkonserveringen beskytter motoren og eventuelt
reservedelene i ytterligere 12 maneder.

Etterkonserveringen skal i likhet med
ferstekonserveringen foretas med en
konserveringskjaring. Dersom konserveringskjering
ikke er mulig (motoren er f. eks. tatt ut av maskinen
eller anlegget er demontert) skal man ved
etterkonserveringen ta noen hensyn som vi skal nevne
her.
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Motorkonservering

Innvendig konservering
Drivstoffanlegg

e DEUTZ anbefaler bruk av dieseldrivstoff med et
innhold av polysykliske, aromatiske hydrokarboner
< 8,0 %(m/m), en smareevne pa < 400 mikrometer
i HFRR-testen (EN ISO 12156-1) og biodiesel
(FAME) < 0,1 %(VN).

Pump drivstoff med en separat pumpe eller
drivstoffhdndpumpe til drivstoffanlegget er fylt.
Tapp deretter ut drivstoffblandingen.

Smareoljesystem

o Trykk ca. 60°C varmtinnlgpskonserveringsolje inn i
smareoljekretslgpet med en separat pumpe eller
en smarehandpumpe. Drei samtidig motoren rundt
for hnd eller med en elektrisk dreiemekanisme
slik talle lagre og lagerbgssingen blir fuktet.
Motoren kan ogsé dreies rundt med starteren uten
4 starte motoren.

e Demonter sylindertoppdekselet og spray ventilene,
ventilfieerene og vippearmen med
innlgpskonserveringsmiddel.

Kjeleanlegg

e Somregel er etterkonservering inntil 24 maneder
ikke ngdvendig. Ved behov kan
kjgleveeskeanlegget fylles med en blanding av
korrosjonsbeskyttelsesmiddel og omvalses med en
ekstern pumpe, slik at det kan dannes et nytt
dekklag pa de innvendige flatene i kigleanlegget.

e Se produsentanvisningene for
korrosjonsbeskyttelsesmiddelet for varigheten av
konserveringskjgringen og konsentrasjonen av
korrosjonsbeskyttelsesmiddelet.
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o Tapp deretter utkjglevaesken.

Avkonservering

Avkonservering innvendig

Drivstoffanlegg

e Fyll drivstofftanken og drivstoffanlegget med
foreskrevet drivstoff.

Smgreoljesystem

o Fyll smereolje & motoren gjennom
pafyllingsstussen for smereolje.

Kjoleanlegg

e Dersom detanvendte konserveringsmiddelet er

kompatibelt med det foreskrevne drivstoffet, kan
dette fylles direkte inn i kjglevaeskeanlegget.

e Dersom deter tvil om hvorvidt det anvendte
konserveringsmiddelet er kompatibelt med
beskyttelsesmiddeleti kjgleanlegget, skal man
foreta skylling i 15 minutter med rentvann far

pafylling.
Avkonservering av de utvendige delene
o Alle flater og komponenter som er overtrukket med

konserveringsmiddel skal vaskes med
destillatdrivstoff eller et egnet rengjgringsmiddel.

e Vaskeventueltrillene pa kilereimskivene.
o Monter V-reimene forskriftsmessig.
o Fyllopp med kjgleveeske.

Konserveringsmiddelirengjeringsmiddel

Sper din DEUTZ-partner om referanseprodukter for
de anvendte
konserveringsmidlene/rengjeringmidlene som
tilredsstiller kravene fra DEUTZ.

Eller se www.deutz.com
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Motor- og innstilingsdata Tekniske data

Generelle tekniske data

Motortype Enhet TCD4.1L4 TCD6.1L6 | TTCD6.1L6
Arbeidsmate Firetakts dieselmotor
Lading Avgassturbolader med ladeluftkjeling
Kjglemate Vannavkjalt
Sylinderoppstilling i rekke
Antall sylindre 4 | 6
Boring/slaglengde [mm] 101/126
Slagvolum [cm? 4038 | 6057
Brennerforhold Direkte innsprayting
Innspraytingssystem Deutz CommonRail (DCR)
Eksosretur ekstern
Etterbehandling av avgass Selective Catalytic Reduction
SCR
0g
Dieselpartikkelfilter
DPF
Ventiler per sylinder 4
Ventilklaring: Innlgp/utlgp [mm] 0,3/05
Innstilling med gradskive [m™ 750%15° 1900 15"
Motorens tenningsrekkefalge 1-5-3-6-2-4
Dreieretning sett fra svinghjulet Venstre
Motoreffekt iht. ISO 3046 kW] Se typeskiltet for motoren
Turtall (nominelt turtall) [o/min] Se typeskiltet for motoren
Kjgleveeskemengde (bare motorinnhold uten kjgler/slanger og rer) =[] 59 | 115 12
Tillatt kontinuerlig kjgleveesketemperatur [°C] Maks. 110
Temperaturdifferanse mellom kjglevaeske-inngang og -utgang [°C] 4-8
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Tekniske data Motor- og innstilingsdata
Motortype Enhet TCD4.1L4 TCD6.1L6 | TTCD6.1L6
Termostat dpningsbegynnelse [°C] 87
Termostat helt dpnet [°C] 102
ndustmotreranduigisnic -0 1s 1551250 i
Smgreoljetemperatur i smgreoljepannen, maksimalt [°C] 125
Min. smgreoljetrykk (lav tomgang, varm motor) [kPa/bar] 80/0,8
Tillatt maks. forbrenningslufttemperatur etter ladeluftkjeler [°C] 50
Kilereimstramming Forstramming/etterstramming
Kilereim AVX 13 (bredde: 13 mm) N] 650450 /400+50
Stramming av V-reim Automatisk stramming via fieerbelastet spennrulle
w0 | s

*Angitte pafyllingsmengder av smereolje gjelder for standardutfarelser. Ved awik fra standardmotorer, for eksempel ved andre smereoljekar- eller peilepinnevarianter, ogleller
spesielle skrastillingsutfarelser, kan pafyllingsmengden av smareolje variere. Peilepinnemarkeringen er alltid retningsgivende.
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Verktoy

Tekniske data

Verktgybestilling

Spesialverktay som er beskrevet i dette kapittelet kan
bestilles fra din DEUTZ-partner.
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Tekniske data

Seksrund-verktgysett Strammingsmaler for kilereimer
Bestillingsnummer: Bestillingsnummer:

0189 9092 0189 9062

Verktoysett for & lgsne og stramme seksrundskruer Maleapparat for & kontrollere kilereimstrammingen.
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Verktay

Spesialngkkel for lasning av utskiftbare filtre
Bestillingsnummer:
0189 9142

For & Ilgsne utskiftbare filtre.
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Refraktometer
Bestillingsnummer:
0293 7499

Med dette testapparatet kan man vurdere fglgende
driftstoffer:

o Kjolevaeske
e Batterisyre
e SCR-reduksjonsmiddel
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40
low SAPS (DQC IV-10 LA)

5L -
20L 0101 7976
209 L 0101 7977

The engine company.

DEUTZ Clean-Diesel
InSyPro
1L 0101 7967
5L 0101 7968
025L 0101 7969
®
DEUTZ

DEUTZ Cooling System

Conditioner
5L 0101 7990
20L 0101 7991
210 L 0101 7992

DEUTZ AG

Sales & Service Information Systems

OttostralRe 1
51149 Koln
Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-

0

Faks: +49 (0) 221-822-3525

e-post: info@deutz.com
www.deutz.com
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