Bruksanvisning

AMAZONIE

Deutz TCD L6
Avgassnorm Euro 3A/ Euro 3B

MG5718 Les driftshandboken fgr du tar

BAG0173.0 12.16 samaskinen i bruk fagrste gang!

Printed in Germany Oppbevares til fremtidig bruk!
no

AMAZFINNIE



Bruksanvisning

TCD 4.1 L4
TCD 6.1 L6

®
DEUTZ

Henvisninger

Henvisninger obligatorisk. Disse er spesielt konstruert for mo-

® Denne motoren er utelukkende definert og kon- toren og sikrer en it

struert av maskinprodusenten for det
bruksformalet som tilsvarer leveransen (korrekt
bruk). Enhver bruk utover dette regnes som ikke
korrekt bruk. Skader som matte oppsta som
folge av feilaktig bruk er ikke produsentens an-
svar. Risikoen ved dette baeres utelukkende av
brukeren.

o Til riktig bruk herer ogsa overholdelse av produ-
sentens anvisninger for drift, vedlikehold og ser-
vice. Motoren skal kun brukes, vedlikeholdes og
repareres av personer som er kjent med den og
informert om farene.

De vedkommende ulykkesforhindrende forskrif-

tene og de gvrige anerkjente sikkerhetstekniske

og arbeidsmedisiniske reglene ma overholdes.
® Med motoren i gang kan det oppsta skader pa

grunn av:

- dreiende og varme komponenter

~  ved motorer med gnisttenning (hay elektris Under farste testkjo

spenning) ma bergring absolutt unngas! i motorens risikoomrdge.

e Endringer pa motoren uten avtale med prod Fare gjennom hayt trjffk ved lekkasjer - Livsfare!
senten, medforer at ethvert garantikrav fo - Ved lekkasjer mé verksted oppsakes med en
der som oppstar grunnet dette faller bort gang.

o Likesa kan manipulering pa innspraytnj - Ved arbeider
reguleringssystemet pavirke motoreng sikres at mot
avgasskarakteristikk. Overholdelsel kelse under r
stemte miljgkrav vil da ikke lenger

o |kke endre kjgleluft-tilstramningsg
blasere eller kjglevifter. En uhi
kjglelufttilfersel ma sikres.
Produsenten fraskriver seg a
som oppstar pa grunn av dett8

o Ved utferelse av reparasjonsarbeider pa moto-
ren, er bruk av DEUTZ originaldeler prinsipielt

ffsystemet ma det
an startes ved feilta-
en - Livsfare!
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Forord

Kjeere kunde

Hjertelig til lykke med kjep av denne DEUTZ moto-
ren.

De luft-/vaeskekjglte motorene av merket DEUTZ er
utviklet for et bredt bruksomrade. Gjennom et om-
fangsrikt tilbud av varianter, sikres oppfyllelse av ak-
tuelle, spesielle krav.

Motoren er utstyrt for ulike behov, det betyr, at ikke
alle komponentene som er beskrevet i denne bruks-
anvisningen, er montert pa motoren din.

Vi har gjort oss umak med & fremheve forskjellene
tydelig, slik at det er lettere for deg a finne de drifts-

Motornummer

Vennligst far inn motornummeret her. Du forenkler
herved avviklingen ved spersmal angéende kunde-
tjeneste. reparasjon og reservedeler.

Komponenter i systemet for etterbehandling av ek-
S0S

Vennligst for inn serienumrene til komponentene for
etterbehandling av eksos her.

og vedlikeholdshenvisningene som gjelder for moto- Dleseloksidasjonskatalysator
ren din.
Vennligst pass pa at denne bruksanvisningen er til-
gjengelig for enhver som medvirker ved drift, ved|i-
kehold og reparasjon av motoren, og at innholdet blir Dieselpartikkeffilter
forstatt.
Ved sparsmal ber vi deg om & henvende deg til oss,
vi gir radferer deg gjerne.
Din SCR-modul
DEUTZ AG
Henvisninger
Viforbeholder oss retten til tekniske endringer innen-
for rammen av videreutvikling av motorene som er
vist og behandlet i denne bruksanvisningen.
Enhver form for ettertrykk og mangfoldiggjering,
o0gsa i utdrag, er ikke tillatt uten uttrykkelig godkjen-
ning.
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Generelt

DEUTZ dieselmotorer

DEUTZ-dieselmotorer og de tilherende komponen-
tene for etterbehandling av eksos er produktet av
arelang forskning og utvikling. Den derigjennom
samlede, funderte kompetansen i forbindelse med
heye kvalitetskrav, er garantien for produksjonen av
motorer med lang levetid, hay palitelighet og lavt
drivstofforbruk. Der er selvsagt, at ogsa de hgye kra-
vene til miligvern oppfylles.

Sikkerhetstiltak mens motoren gar.

Vedlikeholdsarbeider eller reparasjoner ma kun
utferes ved avslatt motor. Serg for at motoren ikke
kan startes ved feiltakelse - Fare for uhell!

Etter reparasjoner: Kontrollere, om alle beskyttelse-
sinnretninger og alt verktoy er fiernet fra motoren.

Ved motordrift i lukkede rom eller undergrunnsgara-
sjer, ma arbeidervernbestemmelsene falges.

Ved arbeider pa en motor som gar, ma arbeidskleer
ligge tett til kroppen.

Fyll tanken kun ved avslatt motor.

Vedlikehold og stell

Vedlikehold og stell er med avgjgrende, om motoren
oppfyller de stilte kravene pa en tilfredsstillende
mate. Overholdelsen av de obligatoriske vedlike-
holdsintervallene og den omhyggelige
gjennomfaringen av vedlikeholds- og pleiearbeider
er derfor absolutt nadvendig.

Dette gjelder seerlig for ugunstige driftsbetingelser
som avviker fra den normale driften.

Originale DEUTZ komponenter

Originale DEUTZ komponenter er underlagt de sam-
me strenge kvalitetskravene som DEUTZ motorene.
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Generelt

Videreutviklinger for forbedring av motorene blir
selvsagt ogsa utfert pa de originale DEUTZ kompo-
nentene. Kun bruk av originaldeler fra DEUTZ, pro-
dusert etter nyeste kunnskaper, gir garanti for feilfri
funksjon og hey palitelighet.

DEUTZ Xchange byttekomponenter

DEUTZ byttekomponenter er et gunstig alternativ.
Selvsagt gjelder ogsa her, som for nye deler,
heyeste kvalitetsmalestokk. DEUTZ byttekompo-
nenter er likeverdige med DEUTZ originaldeler nar
det gjelder funksjon og palitelighet.

Asbest

Tetningene som er brukt in denne motoren er uten
asbest. Vennligst bruk tilsvarende DEUTZ original-
deler til vedlikeholds- og reparasjonsarbeider.

Service

Vi gnsker a opprettholde den haye ytelsen som vare
motorer er kjent for, og dermed vare kunders tillit og
tilfredshet. Derfor er vi representert giennom et nett
av service-filialer over hele verden.

Navnet DEUTZ star ikke bare for en motor som er re-
sultatet av testet utviklingsarbeid, men DEUTZ-Parts
katalog star ogsa for en komplett servicepakke som
garanterer den optimale driften av vare motorer og
for en kundetjeneste du kan forlate deg pa.

Ved driftsfeil og spersmal angaende reservedeler,
skal du kontakte din DEUTZ-partner. Ved skader
serger vart fagleerte personal for en hurtig og fag-
messig reparasjon ved bruk av DEUTZ originaldeler.

Et aktuelt overblikk over service-partnerne i din
naerhet, far du over DEUTZ hjemmeside med hen-
visninger om produkt-kompetanser og tjenesteytel-
ser. Du kan ogsa bruke en annen hurtig og

komfortabel vei over Internet under www.deutzs-
hop.de. Med DEUTZ P@rts Online-delekatalog har
du direkte kontakt til den naermeste service-partne-
ren pa stedet.

Impressum

DEUTZ AG

Ottostrale 1

51149 Kdln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Faks: +49 (0) 221-822-3525
info@deutz.com
www.deutz.com

E-post:

Fare

Dette symbolet blir brukt ved alle sikker-
hetsanvisningene, ignorering av disse kan
resultere i fare for de berarte personenes
liv og helse. Du ma felge disse noye. Gi
disse sikkerhetsanvisningene videre ogsa
til ditt betjeningspersonale. Utover dette
gjelder de lovbestemte "Generelle sikker-
hets- og ulykkesforebyggende forskrifter".

Forsiktig

Dette symbolet viser til fare for skade pa
! komponenten og motoren. De vedrgrende

henvisningene ma ubetinget falges, ved
unnlatelse kan det fare til gdeleggelse av
komponenten og motoren.

Henvisninger

Dette symbolet finner du ved alle generelle
henvisninger.
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Type

Motorbeskrivelse

Betegnelse av motortypen

Denne veiledningen omfatter falgende motormo-
deller

Lovgiving for eksosutslipp

Motorene i denne bruksanvisningen oppfyller
falgende krav i forskriftene for avgassutslipp

TCD4.1L4 Med system for etterbehandling av eksos
TCD 6.1L6 USA  |EPA Tier 4i
EU Trinn I11B
TCD Uten system for etterbehandling av eksos
T Avgassturb.olader Den noyaktige sertifiseringen er trykt pa motorty-
C Ladeluftkjgler peskiltet, eller er plassert pa et separat skilt for de
D Diesel relevante markedene. DEUTZ AG  MADE IN GERMANY
4.1/6.1 Motoren og det tilharende EAT-systemet
41 Slaavolum i lit A (Exhaust After Treatment) er tilpasset hver-
: agvolum I Titer andre og sammenknyttet via en tilsvarende Typeskilt
6.1 Slagvolum i liter elektronisk regulering. ) .
Kunidenne kgmbinagsjonen er de sertifisert Konstruksjonstypen (A), motornnummer.et (B) sa vel
L4IL6 av de ansvarlige myndighetene, og over- som y.telsesdata er stemplet pa typeskn.tet. .,
i rokke holder de tillatte eksosgrenseverdiene. Ved kjgp av reservedeler ma konstruksjonsmate og
- En drift av motoren med andre EAT-syste- motornummer spesifiseres.
Antall sylindere mer er ikke tillatt.
6 Antall sylindere
Motorene i denne bruksveiledningen ma
kun drives med et fungerende system for
etterbehandling av eksos.
(hvis det inngar i leveransen fra DEUTZ)
© 2013 7
Motorbeskrivelse Type

Typeskiltet (C) er plassert pa sylindertopphetten el-
ler pa veivhuset.

| XXXXXXX |

Motornummer

Motornummeret (D) er stemplet pa veivhuset (pil) sa
vel som pa typeskiltet.
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Type Motorbeskrivelse

Serienumre til komponentene for etterbehandling av Nummerering sylindere
eksos Plassering sylindere
1 Typeskil til dieseloksidasjonskatalysatoren Sylindrene ma telles fortiapende og begynner fra
2 Typeskilt il dieselpartikkelfiteret svinghjulet (1) .
Dreieretning

Serienumrene til komponentene for etterbehandling

av eksos er stemplet pa typeskiltene. Synsretning pa svinghjulet.

Mot venstre: Mot urviseren.
Motorsidene
Synsretning pa svinghjulet.

© 2013 9

Motorbeskrivelse lllustrasjoner av motoren

TCD4.11L4

Motor for landbruksteknikk
Sett fra hoyre (eksempel)

Forbrenningsluftinntak
Kjolevaeskeuttak
Kileribberem
Kjelevaeskeinngang
Smgreoljetappeskrue
Smagreoljekjgler
Utskiftbart smereoljefilter
Utskiftbart drivstoffilter
Rail

0 Sentralplugg (for motorstyreenhet)

1 Eksosutslipp

= 2O NO O WN
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lllustrasjoner av motoren Motorbeskrivelse

TCD4.1L4

Motor for landbruksteknikk
Sett fra venstre (eksempel)
1 Forbrenningsluftinntak

2 Kjoleveeskeuttak

3 Smereoljepafylling

4 Smgreoljepeilestav

© 2013 11

Motorbeskrivelse lllustrasjoner av motoren

TCD4.11L4

Industrimotor med regenereringsbrenner
Sett fra hoyre (eksempel)
Forbrenningsluftinntak
Kjolevaeskeinngang
Kileribberem
Strammerull
Smgreoljetappeskrue
Utskiftbart smareoljefilter
Smgreoljepeilestav
Smgreoljekjgler

Rail

10 Smereoljepafylling

11 Veivhusventilasjon

W oO~N O WN =
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lllustrasjoner av motoren Motorbeskrivelse

TCD4.1L4

Industrimotor med regenereringsbrenner
Sett fra venstre (eksempel)

Brenner

Kjoler for avgassresirkulering
Fleksrar

Luftkompressor

Eksosutslipp

s wnN -
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Motorbeskrivelse lllustrasjoner av motoren

TCDG6.1L6

Motor for landbruksteknikk
Sett fra hoyre (eksempel)
Forbrenningsluftinntak
Generator
Kileribberem
Kjelevaeskeinngang
Utskiftbart smareoljefilter
Smgreoljetappeskrue
Smoreoljekjoler
Utskiftbart drivstoffilter
Rail

10 Smereoliepafylling

11 Veivhusventilasjon

W oO~N O WN =
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lllustrasjoner av motoren Motorbeskrivelse

TCD6.1L6

Motor for landbruksteknikk
Sett fra venstre (eksempel)
Forbrenningsluftinntak
Kjalevaeskeuttak
Eksosutslipp
Smereoliepafylling
Smgreoljepeilestav

s wnN -
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Motorbeskrivelse lllustrasjoner av motoren

TCDG6.1L6

Industrimotor med regenereringsbrenner
Sett fra hoyre (eksempel)

1 Forbrenningsluftinntak
2 Kileribberem

3 Strammerull

4 Smgreoljetappeskrue
5 Utskiftbart smereoljefilter
6 Smereoljepeilestav

7 Smereoljekjgler

8 Rail

9  Smereoliepafylling

10 Veivhusventilasjon
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lllustrasjoner av motoren Motorbeskrivelse

TCD6.1L6

Industrimotor med regenereringsbrenner
Sett fra venstre (eksempel)
Forbrenningsluftinntak
Kjalevaeskeuttak
Kjolevaeskeinngang

Brenner

Eksosutslipp

Luftkompressor

DO WN -
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Motorbeskrivelse lllustrasjoner av motoren

2 TCD6.1L6
PowerPack

PowerPack er betegnelsen pa totallasningen fra
DEUTZ, som bestar av motor og kjglesystem

Sett fra hoyre (eksempel)
Kjolevaeskepafylling
Utjevningsbeholder
Ladeluftkjoler

Kjaler

Utskiftbart smereoljefilter
Drivstoff-forfilter
Utskiftbart drivstoffilter
Smareoljepeilestav

O N O WN =
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lllustrasjoner av motoren Motorbeskrivelse

TCD6.1L6 2
PowerPack -

PowerPack er betegnelsen pa totallgsningen fra
DEUTZ, som bestar av motor og kjelesystem

Sett fra venstre (eksempel)

Forbrenningsluftinntak
Smereoljepafylling
Eksosutslipp
Kjaleveeskeinngang
Kjalevaeskeuttak
Tilkoblinger ladeluftkjoler

DGR WN -
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Motorbeskrivelse Smareoljeskjema

Smgreoljesystem
(Eksempel)

1 Smereoljepanne
@ 2 Smgreoljepumpe
3 Smereoljekjoler
ﬁ@;ﬁ 4 Tilbakeslagsventil
L’ ﬂ SO 5 Bypassventil
n ~II:.|‘ 6 Bypassventil
1 = 7 Trykkreguleringsventil
y 8 Smareoljefilter
I;ul f % 3 9 Hovedkanal smgreolje
S - 10 Stempel-kjgledyse
— ] 11 Vippearm

<_

12 Avgassturbolader
13 Luftpumpe
Ekstrautstyr
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Drivstoffskiema Motorbeskrivelse

Drivstoffskjema (eksempel)

Drivstofftank

Drivstoff-forfilter
Drivstofftransportpumpe
Utskiftbart drivstoffilter
Drivstoffledning til styreblokken FCU (Fuel Con-
trol Unit)

Styreblokk FCU (Fuel Control Unit)
Hoyttrykkspumpe

Rail

Injektor

Drivstoff-tilbakelgp il drivstofftank
Returledning

g wN =

- = O 0o NO>®

- O

© 2013 21

Motorbeskrivelse Kjelevaeskeskjema

Kjalevaaskeskjema (eksempel)

Kjoleveeskepumpe
Smaereoljekjgler
Kjalevaeskeinnlgp til motorkjaling
Sylinderrgr-/sylinderhodekjgling
Luftpumpe

Ekstrautstyr

Mulighet for tilkobling av oppvarming av fgrerhus
Kjaler for avgassresirkulering
Temperaturfaler

Termostat

10 Utjevningsbeholder

11 Kjoler

s wWwN -

© © N >®
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Resirkulering av eksosgass Motorbeskrivelse

Ekstern avgassresirkulering

1 Avgass delstrem

(ikke avkjolt)
Kjolevaeskeledning til AGR-kjaler
Regulator

(betjenes elektrisk)

Kjeler for avgassresirkulering
Tilbakeslagsventil
Kjolevaeskeretur til termostat
Forbrenningsluftinntak
Avgass delstrom

(avkjglt)

w N

o N o O
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Motorbeskrivelse Etterbehandling av eksos

Selektiv, katalytisk reduksjon (SCR)
Eksempel:

Motorstyreenhet
AdBlue®-ledning
AdBIue®-transportpumpe
AdBlue®-tank

Magnetventil

Kjolevaeskeledning

til forvarming av AdBlue®-tanken
Sensor for eksostemperatur
NOy-sensor

SCR-katalysator

10 Doseringsapparat

11 Kjolevaeskeledning

for kjgling av doseringsapparatet

o O WN -

© © N
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Etterbehandling av eksos

Motorbeskrivelse

© 2013

Motorbeskrivelse

Dieselpartikkeffilter (DPF)

med aktiv regenerering
Eksempel:

Brenner

Luftkompressor
Doseringsenhet for drivstoff
Fleksrar

Sensor for eksostemperatur
Dieseloksidasjonskatalysator
Differansetrykkfaler
Dieselpartikkelfilter
NOy-sensor

W oo ~N®OA WN =

25

Etterbehandling av eksos

26

Dieselpartikkelfilter (DPF)

med passiv regenerering
Eksempel:

Spjeldventil

Fleksrar

Sensor for eksostemperatur
Dieseloksidasjonskatalysator
Differansetrykkfaler
Dieselpartikkelfilter

OO WN -

© 2013



Elektrisk anlegg/elektronikk

Motorbeskrivelse

© 2013

Motorbeskrivelse

Elektronisk motorregulering

Motorsiden

1 Trykkgiver for drivstoff

2 Temperaturfaler for kjgleveeske

3 Trykkgiver for ladeluft, temperaturfaler for lade-
luft
TCD6.1L6

4 Trykkgiver for ladeluft, temperaturfeler for lade-

luft

TCD4.1L4

Motorstyreenhet

Sentralplugg (for motorstyreenhet)

Turtallsgiver over veivaksel

Rail-trykkfaler

Trykkgiver for smareolje

10 Nivafeler for smereolje (alternativ)

11 Turtallsgiver over kamaksel

© oo N L

Apparatets side

12 Energiforsyning (batteri)

13 Multifunksjonsindikator

14 Signalutganger, f.eks. for lamper, turtall, motor-
drift, osv.

15 Innganger (f.eks. overkoplingsbryter)

16 Kjerepedal

17 Handregulert gasstilforsel

18 Funksjonsvalgbryter alternativ, f.eks. for P-grad,
regulatortype, topp-kurver, konstant turtall, osv.

19 Ngkkelbryter Start/Stopp

20 Diagnosetast

21 Feilindikator

22 Diagnosegrensesnitt/CAN-Bus

27

Elektrisk anlegg/elektronikk

Henvisning til motorelektronikk

Denne motoren er utstyrt med en elektronisk styre-
enhet.

Utrustningen av hvert enkelt system er avhengig av
det gnskede funksjonsomfanget og den planlagte
bruksmaten for motoren.

Den derav resulterende ledningsferingen med stift-
pluggforbindelse, finner du i den tilsvarende kop-
lingsplanen.

Utover dette ma det tas hensyn til DEUTZ AG-s ret-
ningslinjer for installasjon.

Forsiktighetsregler

Pluggforbindelsene til styreenhetene er
kun stav- og vanntette (beskyttelsesklasse
IP69K) med pasatt motplugg! Til motplug-
gene er satt pa, ma styreenhetene beskyt-
tes mot vannsprut og fuktighet!
Feilkopling fare til svikt i styreenheten.
For a unnga skader pa styreenhetene, ma
alle pluggforbindelsene pa styreenheten
kobles fra for utfarelse av elektriske sveise-
arbeider.
Inngrep i det elektriske anlegget som ikke
tilsvarer retningslinjene til DEUTZ, eller
som blir utfart av ukvalifisert personale, kan
gdelegge motorelektronikken og forarsake
alvorlige konsekvenser som ikke er dekket
av produsentens garanti.

28

Det er strengt forbudt:
A a) Utfare endringer eller tilkoblinger pa for-

kablingene til de elektriske styreenhetene
og dataoverfgringsledningen (CAN-lednin-
ger).

b) Bytte ut styreenheter seg imellom.
Ellers faller garantikravet bort!

Diagnose- og vedlikeholdsarbeider ma ute-
lukkende utfgres av autorisert personale og
ved bruk av utstyr som er godkjent av
DEUTZ.

Monteringsinformasjon

Styreenhetene er kalibrert pa den aktuelle motoren
og markert med motornummeret. Hver motor ma kun
drives med den tilhgrende styreenheten.

Den for driften av kjgretgyet ngdvendige referanse-
giveren (pedal referanseverdi) ma kobles til
kjoretayets ledningsenhet og kalibreres med
DEUTZ-diagnoseprogram SERDIA (SERvice DIAg-
nose). Ledningsenhetens ledningsfering og kabeltil-
ordning fremgar av koplingsplanen i DEUTZ-
monteringsanvisning.

Forsyningsspenning
12 volt

24 volt

Det ma sikres at batteriet er tilstrekkelig ladet. En av-
brytelse av forsyningsspenningen mens motoren
gar, kan fore til skader pa det elektriske anlegget/
elektronikken. Et svikt av forsyningsspenningen
farer til motorstillstand.

Spenninger over 32 volt @delegger styreenheten.

Diagnose

DEUTZ-styreenheter er utstyrt med en egendiagno-
se. | feillageret blir aktive og passive feilmeldinger
lagt inn. Aktive feil vises gjennom feilindikatoren/di-
agnoselampen ([282).

En diagnose kan fglge gjennom:

o Feilindikator (blinkkode)

e CAN-Bus

o DEUTZ elektronikk display
® Diagnosekontakt (SERDIA)

Apparatets kabling

Det ma det tas hensyn til DEUTZ AG's retningslinjer
for installasjon. Dette gjelder seerlig for stikkontakte-
ne, som ma krympes med det dertil egnede
verktgyet. Ved behov, ma de innsatte kontaktene
kun fiernes fra kontakthuset igjen med det dertil eg-
nede verktgyet.
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Omgivelsesbetingelser

Betjening

QI

/|\

Lav omgivelsestemperatur

Smareolje

® Velg smgreoljeviskositet iht. omgivelsestempe-
raturen.

o \ed hyppig kaldstart halvere
smareoljeskiftintervallene.

Drivstoff

® Bruk vinterdrivstoff under 0 °C (B151).

Batteri

e Engod ladetilstand pa batteriet ([274) er forut-
setning for start av motoren.

e Oppvarming av batteriet til ca. 20 °C forbedrer
motorens startforhold. (Demontering og oppbe-
varing av av batteriet i et varmt rom).
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Kaldstarthjelp
o Avhengig av motormodellen, kan f.eks. mantlede

gledeplugger, gledeplugger, varmeflens og
flammegleding brukes som kaldstarthjelp.(233)

Kjglevaeske

o Tahensyntil kjslevernmidlets/kjglevannets blan-
dingsforhold. (£152)

Hoy omgivelsestemperaturer, stor heyde

Denne motoren er utstyrt med en elektro-
nisk styreenhet.

Ved de nedenfor nevnte driftsbetingelsene
folger en automatisk redusering av driv-
stoffmengden, regulert giennom den elek-
troniske styreenheten.

Ved drift under falgende bruks- og omgivelsesbetin-
gelser ma drivstoffmengden reduseres.

o over 1000 m hgyde

e over 30 °C omgivelsestemperatur

Grunn: Med stigende hayde eller stigende omgivel-
sestemperatur tar lufttettheten av. Derigjennom min-
skes ogsa mengden av surstoff i motorens
innsugningsluft og det oppstar en for fet blanding av
drivstoff-luft uten redusering av
drivstoffinnsprgytningen.
® Folgene ville veere:

- svart rgk i avgassen

- hay motortemperatur

- Redusering av motorytelsen

- eventuell innvirkning pa startforholdet
Ved ytterligere sparsmal, ma du kontakte din
leverandgr eller din DEUTZ-partner.
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Forste igangsetting

Forarbeider ved farste igangsetting
(Vedlikeholdsplan E10)

® Avkonservering av konservert motor.

® Fjern eventuelle transportinnretninger.

o Batterier og kabeltilkoblinger ma kontrolleres og
eventuelt monteres..

o Kontroller remstrammingen (£70).

® | a motorovervaking hhv. varselsanlegg sjekkes
av autorisert personale.

o Kontroller motorlager.

o Kontroller at alle slangeforbindelser og holderin-
ger sitter riktig.

Ved komplett overhalte motorer ma felgende arbei-

der utfores i tillegg:

o Kontroller drivstoff-forfilter og hovedfilter, og skift
ut ved behov.

e Kontroller innsugningsfilter (hvis montert, vedli-
kehold iht. vedlikeholdsanvining).

® Tapp ut smgreolje og kondensvann som be-
finner seg i ladeluftkjgleren.

o Fyllinn motorsmareolje.

® Fyll kjglevaeskesystemet ([£88).

30

Fyll inn motorsmareolje

Mangel pa smereolje og overfylling av
! E}‘ smereolje forer til skader pa motoren.

Motorene blir vanligvis utlevert uten
smareoljefylling.

Velg ut kvalitet og viskositet av motorens

smareolje far oppfylling.

Bestilling av DEUTZ-smgreoljer hos din

DEUTZ-partner.

o Fyll motoren med smgareolje over
oljiepafyllingsstussen.

® Ta hensyn til smareoljepafylingsmengden
(E88).

Fyll drivstoff pa

Fyll tanken kun ved avslatt motor.
! g} Gi akt pa rensligheten.
Ikke sl drivstoff.
Det er absolutt nadvendig a utfare en ek-
stra lufting av drivstoffsystemet gjennom en
5 minutters prevekjering i tomgang eller
ved lavt turtall.

o | avtrykksystemet for drivstoff ma luftes for den
forste starten, etter fyllingen med drivstofft-
ransportpumpe.

Bruk kun rent, handelsvanlig merkedieseldrivstoff.
Ta hensyn til drivstoffkvaliteten (= 88).

Bruk sommer- eller vinterdrivstoff, avhengig av
utendgrstemperaturen.

© 2013



Forste igangsetting

Betjening

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

Tanke AdBlue®

!

Fyll tanken kun ved avslatt motor.

E} Tanken skal kun fylles med AdBlue®!
Andre medier, selv meget sma mengder
(f.eks. diesel), forer til gdeleggelse av sys-
temet.

Dersom det f.eks. ble fylt pa diesel og den
er kommet inn i systemet, ma hele
AdBlue®-innspraytningssystemet skiftes
ut!

Hvis det pafylte mediet (f.eks. diesel) ikke
er kommet inn i ledningene samt i trans-
portpumpen/doseringsmodulen, er det til-
strekkelig & temme og rengjere AdBlue®-
tanken grundig.

Gi akt pa rensligheten.
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Fyll kjplevaeskesystemet

Kjolevaesken ma ha en obligatorisk

g}‘ kjolesystemvern- konsentrasjon!
La motoren aldri ga uten kjglevaeske, heller
ikke for kort tid!

Bestilling av DEUTZ-kjglesystemvern hos
din DEUTZ-partner.

o Tilkobling kjgleveeskeuttak (2) og
kjolevaeskeinngang (1) ma kobles til til
kjolesystemet. Fremlgpsledning fra utjevnings-
beholder til kjolevaeskepumpe hhv. til
kjolevaeskeinngangsledningen (3) ma kobles til.

o Lufteledningene fra motoren og eventuelt fra
kjgleren til utjevningsbeholderen ma kobles til.

o Fyll kjglesystemet over utjevningsbeholderen.

® Lukk utjevningsbeholderen med ventil.

o Start motoren og la den ga varm til termostaten

apner (ledning (2) varmes opp).
o Motordrift med &pen termostat 2 - 3 minutter.
o Kontroller kjgleveaeskenivaet og etterfyll
kjoleveeske ved behov.

Risiko for forbrenning pa grunn av varm
A kiglevaeske!

Kiolesystem star under trykk! Apne lokket
kun i avkjglt tilstand.

Ta hensyn til sikkerhetsbestemmelser og
forskrifter spesifikke for landet i omgang
med kjglemedier.

® Gjenta eventuelt prosessen med motorstart.

o Fyll opp med kjolevaeske til MAX-markeringen
pa utjevningsbeholderen og lukk dekselet til
kjolesystemet.

® Sla pa oppvarmingen, hvis montert, og still den
inn pa det hayeste trinnet, slik at
varmekretslgpet kan fylles og luftes.

® Ha hensyn til pafyllingsmengden i kjglesystemet
(E88).
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Forste igangsetting

Testkjaring

Det er absolutt ngdvendig a utfgre en ek-

stra lufting av drivstoffsystemet gjennom en
5 minutters prevekjering i tomgang eller
ved lavt turtall.

Foreta en kort testkjaring opp til driftstemperatur (ca.
90 °C) etter forberedelsene.
Hvis mulig, ma motoren ikke belastes.
o Arbeider ved motorstillstand:
- Kontroller motoren for tetthet.
- Kontroller smgreoljenivaet, fyll pa mer ved
behov.
- Kontroller kjglevaeskenivaet og etterfyll
kjolevaeske ved behov.
® Arbeider under testkjgringen:
- Kontroller motoren for tetthet.
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2 Deksler ma ikke belastes.
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Startprosess

Betjening

Starte

For start ma man forsikre seg om at det
ikke befinner seg personer i motorens/ ar-
beidsmaskinens fareomrade.
Etter reparasjoner: Kontrollere, om alle be-
skyttelsesinnretninger og alt verktay er fjer-
net fra motoren.
Ved start med flammegladeplugger/mant-
lede gledeplugger/varmeflens ma ingen
ekstra starthjelp (f.eks. innsprgytning med
startpilot) brukes. Fare for ulykker!
Hvis motoren ikke starter korrekt ved auto-
matisk igangsetting av varmeflensen (star-
teren far ikke tilfert strem pa grunn av
feilfunksjoner i den elektriske styringen pa
enhetens/kundens side), ma startproses-
sen avbrytes helt (sett tenningsbryteren pa
AV, avbryt stremforsyningen til varmeflen-
sen).

Hvis motoren ikke starter og feilindikatoren
blinker, da har den elektroniske motorregu-
leringen for motorvern aktivert startsperren.
Startsperren blir opphevet ved a koble ut
systemet med tenningsngkkelen for ca.
30s.
Start uavbrutt for maks. 20 sekunder. Hvis
motoren ikke starter, gjenta startprosessen
etter et minutts pause.
Hvis motoren ikke starter etter to startpro-
sesser, undersgk arsaken til feilen iht. feil-
tabellen (B76).
Ikke la motoren starte opp direkte fra kald
tilstand i den haye tomgangs-/fulllastdrif-
ten.
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Hvis mulig, skal motoren skilles fra fremdri-
I=2"| vende utstyr gjennom frakobling.

Med kaldstartinnretning

® Sett i tenningsnekkelen.
- Trinn 0 = ingen driftsspenning.

o Drei ngkkelen til hoyre.

—  Trinn 1 = Driftsspenning.

- Kontrollampene (A) og (B) og (C) lyser.

® Trinn 2 = forglading.

- Forglade il glodeindikatoren slokker, blinker
glgdeindikatoren, da foreligger det en feil,
f.eks. forglgdningsreleen kleber, noe som
kan fare til utladning av batteriet under still-
stand.

- Maskinen er driftsklar.

® Trykk ngkkelen inn og drei den videre til hgyre
mot fieertrykket.

- Trinn 3 = Starte.

o Slipp ngkkelen s& snart motoren starter.
- Kontrollampene slokner.
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Startprosess

Hvis starteren styres av et relé via den elektroniske
motorregulatoren:
® begrenses den maksimale starttiden.
® blir pausen mellom to startforsgk fastsatt.
- Starten fortsetter da automatisk

o forhindres en start mens motoren gar.

Huvis tip-start-funksjonen er programmert, sa er det
nok & vri tenningsngkkelen i posisjon 2, eller gjen-
nom a trykke pa startknappen, hvis den er montert.

34
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Driftskontroll

Betjening

Elektronisk motorregulering

Tilstandene vises gjennom feilindikatoren:
Systemet overvaker motorens tilstand og seg selv.
® Funksjonskontroll

Tenning p3, feilindikator lyser ca. 2 sek.,
derpa av.

Ingen reaksjon ved tenning pa, feilindikato-
ren ma kontrolleres.

o Lampen lyser ikke

Innenfor kontrollmuligheten som foreligger,
viser en slukket lampe etter lampetesten til
en feil- og problemfri driftstilstand.

® Lyser kontinuerlig

Feil i systemet.

Gar videre med begrensninger.

Motoren ma kontrolleres av en DEUTZ-part-
ner.

Ved kontinuerlig lys har en overvaket malt
starrelse (f.eks. kjolevaesketemperatur,
smareoljetrykk) forlatt det tillatte
verdiomradet.

Avhengig av feilen, kan motorytelsen reduseres
av den elektroniske motorregulatoren for & be-
skytte motoren.

- Etter motorstopp kan det foreligge en starts-
perre.

- Startsperren blir deaktivert ved a koble ut
systemet med tenningsngkkelen for ca. 30 s.

- Eventuelt blir ekstra kontrollamper slatt pa,
f.eks. for smareoljetrykk eller
smareoljetemperatur.

- Med den valgfrie overkoplingsbryteren i kon-
trollpanelet, kan, for & unnga kritiske situa-
sjoner, effektreduksjonen brokobles, den
automatiske utkoblingen tidsforsinkes, eller
en startforhindring brokobles. Denne kort-
tidsdeaktiveringen av motorvernfunksjonen
blir protokollert i styreenheten.

Motorvernfunksjonene blir frigitt i samarbeid med

maskinprodusenten og DEUTZ-monteringsan-

visning og kan veere individuell tilpasset. Derfor
ma maskinprodusentens bruksanvisning abso-
lutt felges.

Indikator

Mulige anvisninger:
® Fargeskala

- Visning av driftstilstanden via fargeomrader:

- Grgnn = normal driftstilstand.
- Read = kritisk driftstilstand.
Sette i gang egnede tiltak.

o Maleverdiskala

- Faktisk verdi kan leses av direkte. Den nomi-

® Blinker nelle verdien er & finne i de tekniske data
- Alvorlige feil i systemet (288).
- Oppfordring til avkobling for brukeren. For-
sikt: Tap av garantien ved unnlatelse!
- Betingelsene for utkobling av motoren ble
oppnadd.
- Tvungen motordrift med lavt turtall for kjgling
av motoren, med automatisk avkobling ved
behov.
- Utkoblingsprosessen blir utfert.
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Instrumenter og symboler
Instrumenter/symboler | Betegnelse Mulige visning Forholdsregel
Visning smareoljetrykk Smereoljetrykk i radt omrade Stans motoren
@ u Kjalevaesketemperatur Kjalevaesketemperatur for hay Stans motoren
@ u Smareoljetemperatur Smareoljetemperatur for hay Stans motoren
T Kontrollampe smareoljetrykk | Smareoljetrykk under minimum Stans motoren
Smereoljeniva Smereoljeniva for lavt Fyll opp smgreolje
T
NAAAAANY
Kjolevaeskeniva Kjolevaeskeniva for lavt Sla av motoren, og la den avkjgles og etterfyll
m kiglevasske.
Driftstimeteller Viser motorens driftstid hittil Ta hensyn til vedlikeholdsintervaller
Horn Ved akustisk signal Se feiltabell (£76).
36 © 2013




Driftskontroll

Betjening

blinker (0,5 Hz)
blinker (2 Hz)

Instrumenter/symboler | Betegnelse Mulige vishing Forholdsregel
. SCR-funksjonslampe lyser konstant Kontrollere AdBlue®-pafyllingsniva
4= blinker (0,5 Hz) Kontrollere SCR-systemet 239
blinker (1 Hz)
blinker (2 Hz)
Varsellampe for motor lyser konstant | kombinasjon med rask blinking av SCR-funksjonslampen,
@ blir motorytelsen redusert i to trinn
39
_ Varsellampe for aske lyser konstant Varsellampen for aske indikerer, at belastningen av diesel-
_::—')) partikkelfilteret med aske har nadd et kritisk niva og at det
‘ﬁ‘) ikke lenger kan regenereres i enheten. 539
Med aktiv regenerering
DPF-funksjonslampe lyser konstant Se aktiv regenerering 243

blinker (0,5 Hz)
blinker (2 Hz)

Varsellampe for motor lyser konstant Se aktiv regenerering B143
@ blinker
Med passiv regenerering
DPF-funksjonslampe lyser konstant Starte statisk regenerering 2145

Varsellampe for motor

lyser konstant
blinker

Starte statisk regenerering E45
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Driftskontroll

DEUTZ Electronic Display

For fremstilling av maleverdier og feilmeldinger fra
EMR-styreenheten, er en CAN-skjerm som kan
monteres som opsjon, tilgjengelig. Skjermen kan in-
tegreres i instrumentpanelet i fererhuset pa arbeids-
maskinen.

Folgende data kan vises, safremt de sendes fra sty-
reenheten.

o Motorturtall

® Motoromdreiningstall (aktuelt)

o Kjglevaesketemperatur

® Innsugningslufttemperatur

® Avgasstemperatur

® Smgreoljetrykk

® Kjolevaesketrykk

o [adelufttrykk

o Drivstofftrykk

o Status for regenerering av dieselpartikkelfilteret
o Driftskontroll av dieselpartikkelfilteret
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Driftstimer

Feil i systemet for etterbehandling av eksos
Pafyllingsniva i AdBlue®-tanken
Batterispenning

Posisjon gasspedal

Drivstofforbruk

Feilmeldinger blir vist som tekst og blir angitt akus-

tisk, feillageret til styreenheten kan avleses.

En utferlig beskrivelse finner du i brukerhandboken,
som falger med DEUTZ Electronic Display ved leve-

ringen.
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System for etterbehandling av eksos

Betjening

Selektiv, katalytisk reduksjon (SCR)

Urealgsningen AUS 32 er kjent i USA og
<3| Nord-Amerika under betegnelsen Diesel
Exhaust Fluid (DEF).

Med DEUTZ SCR-systemet blir NOx-utslippet fra
motorene (NOx=nitrogenoksid) kontinuerlig redu-
sert.

Et reduksjonsmiddel, AdBlue®, som er spraytetinni
eksossystemet, reagerer herved i SCR-katalysato-
ren med NOx-utslippet i eksosen og reduserer den-
ne til nitrogen (N2) og vann (H20).

Reguleringen av innspraytningsmengden av
AdBlue® skjer via motorelektronikken.

Varslingsstrategi SCR-system

Avhengig av motorutfgrelsen, kan visnin-

gen og overvakingen av systemet for etter-
behandling av eksos enten veere utfart med
kontrollamper, eller med et CAN-grense-
snitt og et tilsvarende display.

Folg maskinprodusentens bruksanvisning.

For & overholde direktivene til Den europeiske unio-

nen (EU) og Environmental Protection Agency
(EPA), reagerer DEUTZ-SCR-systemet med en

varslingsstrategi ved feil drift av systemet for etterbe-

handling av eksos.

Utslippsrelevante feil er:

o AdBlue®-pafyllingsniva

e Katalysatoreffektivitet/Adblue®-kvalitet
e Manipulering

o Systemfeil
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| tilfelle feil ma det utlgses et akustisk sig-
nal. Hvis det brukes et DEUTZ-display, er
dette utstyrt med et tilsvarende signal.
Ved bruk av en SCR-funksjonslampe, eller
et display fra kundens side, ma deti tillegg

monteres en akustisk signalgiver.
Effektreduksjon

Hvis det oppstar en alvorlig feil, eller dersom en feil
ikke utbedres, reagerer systemet med en reduksjon
av motoreffekten.

Avhengig av feiltypen, folger en ett- eller totrinns re-
duksjon av effekten.

Effektreduksjon

Trinn 1 Dreiemomentreduksjon med 20 %

Trinn 2 Dreiemomentreduksjon med 20 %
+ Mqtorturtallsbegrensning pa 1200
min”
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System for etterbehandling av eksos

AdBlue®-pafyllingsniva

Advarslene begynner fra et AdBlue®-pafyliingsniva under 15 %.

AdBlue®-pafyllingsniva | SCR-funksjonslampe | Varsellampe for motor |DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
<15% lyser konstant fra SCR-symbol ingen
Tekstmelding
<10 % blinker (0,5 Hz) fra SCR-symbol ingen
Tekstmelding
<5% blinker (0,5 Hz) lyser konstant SCR-symbol Trinn 1
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
<5 % blinker (1 Hz) lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
0% blinker (2 Hz) lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding uten forvarselstid
akustisk signal

Katalysatoreffektivitet/Adblue®-kvalitet

Ved for lav katalysatoreffektivitet (reaksjonsrate) blir det til tross for en tidligere utfert tankfylling, sendt advarsler til SCR-funksjonslampen, eller ev. il CAN-displayet. Ad-
varsler avgis pa grunn av bruk av et feil reduksjonsmiddel.

Katalysatoreffektivitet/ | SCR-funksjonslampe | Varsellampe for motor | DEUTZ CAN-display Effekireduksjon
Adblue®-kvalitet
for lav lyser konstant lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
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Manipulering
Registrerer systemet en manipulert komponent, eller bruk av et feil reduksjonsmiddel, blir effekten redusert. Effektreduksjonen skijer trinnvis og er avhengig av motoreffek-
ten.
Manipulering SCR-funksjonslampe | Varsellampe for motor | DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
registrert lyser konstant lyser konstant SCR-symbol Trinn 1
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
ikke utbedret lyser konstant lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
ikke utbedret lyser konstant lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding
akustisk signal
Systemfeil

Systemfeil kan veere feil i enkelte SCR-komponenter, f.eks. den usannsynlige verdien av en No,- eller temperatursensor. Ved skadelig pavirkning av AdBlue®-
innsprgytningen gjennom en systemfeil, blir effekten redusert.

Systemfeil SCR-funksjonslampe | Varsellampe for motor | DEUTZ CAN-display Effektreduksjon
registrert lyser konstant lyser konstant SCR-symbol Trinn 2
akustisk signal Tekstmelding etter forvarselstid
akustisk signal
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Dieseloksidasjonskatalysator

Dieseloksidasjonskatalysatoren har en katalytisk
overflate, som gjer at de skadelige stoffene i ekso-
sen omdannes til uskadelige stoffer. Herved reage-
rer karbonmonoksider og ikke forbrente
hydrokarboner med oksygen, og omdannes til kar-
bondioksid og vann. | tillegg omdannes nitrogenmo-
noksider til nitrogendioksider.

For en hay virkningsgrad er temperaturer > 250 °C
nedvendig.

Dieselpartikkelfilter

Ved forbrenning av diesel oppstar sot, som skilles ut
i dieselpartikkelfilteret. Ved skende sotbelastning
ma dette regenereres. Dette betyr, at sotet i diesel-
partikkelfilteret avbrennes.

Regenereringen baserer pa en kontinuerlig regene-
rasjonsprosess, som aktiveres sa snart eksosgas-
stemperaturen pa 250 °C overskrides pa inngangen
til etterbehandlingssystemet for eksos. Filterbelast-
ningen med sot blir permanent overvaket gjennom
motorstyreenheten.

Regenerering

Aktivt partikkelfiltersystem, som ved behov brenner
opp soten som har samlet seg i filteret ved & bruke
restoksygenet i motoreksosen. Denne prosessen
krever temperaturer over 600°C, som under regene-
reringen genereres aktivt gjennom katalytisk for-
brenning av en sekundzer innspraytningsmengde i
DOC. For sikring av prosessen, er det aktive partik-
kelfiltersystemet utstyrt med en brenner.

Et passivt partikkelfiltersystem forbrenner sotet i fil-
teret med nitrogenoksider som finnes i eksosen, og
som ble oksiderti DOC forut. Denne prosessen skjer
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kontinuerlig, sa snart eksostemperaturen er over
250°C. Det passive partikkelfiltersystemet er ikke ut-
styrt med brenner. Forutsetning for den passive,
kontinuerlige regenereringen er et tilstrekkelig for-
hold mellom nitrogenoksider og sot i motorens
raeksos.
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Aktiv regenerering

Betjening

Regenerering av dieselpartikkelfilter
Under regenereringen oppstar det tempe-

raturer pa ca. 600 °C pa eksosendergret.
Disse er uavhengig av den faktiske motor-

effekten, altsd ogsa mens motoren gar pa

tomgang.

Fare for forbrenninger!

Automatisk driftsmodus
| den automatiske driftsmodusen drives DPF-syste-
met uten noen som helst betjening.

Nar filteret har nadd en belastning pa 100 % av den
nominelle sotbelastningen, er en regenerering
nedvendig.

Regenereringslampen begynner a blinke.

Etter en startforsinkelse begynner regenereringen.
Regenereringslampen lyser konstant mens regene-
reringen pagar.

Regenereringen varer giennomsnittlig 30 minutter.

Hvis regenereringen ble fullfart med vellykket resul-
tat, slukner varsellampen.

Hvis en forhindring av regenereringen, eller avbrudd
av en allerede startet regenerering (f.eks. maskinen
erien hall) er ngdvendig, ma operatgren betjene
stoppbryteren for regenerering.

Pa grunn av den ikke utferte regenereringen, er
foresparselen om regenerering enna aktiv.

Regenereringslampen begynner a blinke.

Sa lenge stoppbryteren for regenerering er aktivert,
er en regenerering ikke mulig.

Nar stoppbryteren for regenerering er konstant akti-
vert, blir filteret fortsatt belastet.
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Betjening

Varsellampen for motoren lyser konstant, detter
folger en reduksjon av motoreffekten.

Varsellampen for motoren blinker, deretter falger en
reduksjon av effekten og il slutt en reduksjon av det
maksimale motorturtallet.

Denne hendelsen blir registrert i styreenheten som
feil.

Hvis det ikke blir tatt hensyn til foresparselen om re-
generering og DPF blir belastet for mye, da kan re-
genereringen av filteret kun utferes av DEUTZ-
Service.

Manuell driftsmodus

Nar filteret har nadd en belastning pa 100 % av den
nominelle sotbelastningen, er en regenerering
ngdvendig.

Regenereringslampen begynner a blinke.

Operatgren ma frigi regenereringen med
utlgsertasten.

Regenereringen starter like etter frigivelsen.
Regenereringslampen lyser konstant mens regene-
reringen pagar.

Regenereringen varer giennomsnittlig 30 minutter.

Hvis regenereringen ble fullfert med vellykket resul-
tat, slukner varsellampen.

Hvis et avbrudd av en aktiv regenereringen er
ngdvendig, kan operatgren betjene tasten for & stop-
pe regenereringen.

Pa grunn av den ikke utferte regenereringen, er
foresparselen om regenerering enn aktiv.

Regenereringslampen begynner a blinke.

Start av regenereringen ma frigis av operatgren
igjen.

Regenereringen starter like etter frigivelsen.
Regenereringslampen lyser konstant mens regene-
reringen pagar.

Hvis tasten ikke betjenes lenge etter en foresparsel
om regenerering, Vil filteret fortsatt bli belastet.
Varsellampen for motoren lyser konstant, detter
folger en reduksjon av motoreffekten.

Varsellampen for motoren blinker, deretter fglger en
reduksjon av effekten og til slutt en reduksjon av det
maksimale motorturtallet.

Denne hendelsen blir registrert i styreenheten som
feil.

Hvis det ikke blir tatt hensyn til forespgrselen om re-
generering og DPF blir belastet for mye, da kan re-
genereringen av filteret kun utfgres av DEUTZ-
Service.

Utskifting av dieselpartikkelfilteret

En utskifting av dieselpartikkelfilteret kan vaere
ngdvendig etter lang filterdriftstid, da det har samlet
seg ikke brennbare rester i filteret, den sakalte as-
ken.

Hvis askebelastningen overstiger en bestemt verdi,
sa indikeres dette gjennom varsellampen for asken.

Det er ngdvendig & skifte ut dieselpartikkelfilteret.

Helt til servicen foretar utskiftingen, kan maskinen
kan drives som vanlig.

Tidsavstanden mellom to forespgarsler om regenere-
ring forkorter seg proporsjonalt med driftstiden.

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-partner

| DEUTZ-utskiftingsprogram blir det belastede die-
selpartikkelfilteret tatt tilbake og erstattet med et ren-
set filter.
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Aktiv regenerering

Visning av regenereringsstyringen

Avhengig av motorutfarelsen, kan visningen og overvakingen av systemet for etterbehandling av eksos enten veere utfert med kontrollamper, eller med et CAN-grensesnitt

og et tilsvarende display.

Instrumenter/symboler Effektreduksjon Regenerering
I O | =3
Regenereringslampe | Varsellampe for motor | Varsellampe for aske
fra fra fra Normaldrift
blinker (0,5 Hz) fra fra Automatisk frigivelse
Frigivelse gjennom operateren
blinker (2 Hz) fra fra Frigivelse gjennom operatgren
blinker (2 Hz) lyser konstant fra -30 % Frigivelse gjennom operatgren
blinker (2 Hz) blinker fra -30 % Frigivelse kun gjennom DEUTZ-partneren
+ Motorturtallsbegrensning pa 1200 min”’
blinker (2 Hz) blinker lyser konstant -30 % Ingen regenerering mulig
Askebelastning 100 % |+ Motorturtallsbegrensning pa 1200 min”!

44

© 2013



Passiv regenerering

Betjening

Normaldrift

Under normale driftsforhold (eksostemperatur >
250 °C) blir filterbelastningen med sot veaerende
innen et tillatt omrade og det er ikke ngdvendig med
noen tiltak.

Regenereringslampen er av.
Stettemodus

Hvis motorens driftsbetingelser ikke tillater noen
passiv regenerering, stiger sotbelastningen i diesel-
partikkelfilteret.

| forbrenningsluftinntaket er det plassert en strupe-
ventil som reguleres av motorstyreenheten, og som
tiener til & eke eksostemperaturen for regenerering
av dieselpartikkelfilteret, hvis dette ikke oppnas un-
der normal drift.

Dette kan veere tilfelle, hvis:
e Motoren bare har korte driftstider.
o Utnyttelsen av motoren ikke er hay.

Denne prosessen blir automatisk aktivert av motor-
styreenheten; det er ikke nadvendig med noen
handlinger fra operatgrens side.

Regenereringslampen er av.

| lepet av denne driftstilstanden oppstar det
I=3"| en akustisk endring i motorgangen.
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Betjening

Statisk regenerering

Under regenereringen oppstar det tempe-
raturer pa ca. 600 °C pa eksosendergret.
Ved den statiske regenereringen oppstar
det en spesiell driftstilstand i motoren, og
det er ikke tillatt & bruke maskinen mens

den aktive, statiske regenereringen pagar.
Fare for forbrenninger!

Hvis stettemodusen ikke oppnar en tilstrekkelig re-
duksjon av sotbelastningen, belastes filtrene fortsatt
med sot, og det vil bli nadvendig med en statisk re-
generering.

Dette vises gjennom en blinkende regenererings-
lampe.

Den statiske regenereringen ma startes manuelt av
operatgren.

Det anbefales & gjennomfare en nadvendig statisk
regenerering sa raskt som mulig, ellers vil dieselpar-
tikkelfiltrene fortsatt bli belastet med sot.

Hvis den statiske regenereringen ikke
gjennomfares, aktiverer motorstyreenheten, avhen-
gig av belastningen i dieselpartikkeffilteret, den fast-
lagte motorvernfunksjonen.

Hver statiske regenerering fortynner motoroljen litt
med drivstoff. Derfor blir oljekvaliteten overvaket.
Oppfordringen til oljeskifte ma derfor folges.

Gjennomfering av den statiske regenereringen
For & utfere regenereringen, ma motoren bringes i
en "sikker tilstand"™:

® Plasser motoren i et fritt omrade med sikkerhets-
avstand til brennbare gjenstander.
o Kjor motoren varm; det mé oppnas

kjolevaesketemperatur pa minst 75 °C.

® Kjgr motoren i tomgang.

o Natrenger motorstyreenheten et signal som indi-
kerer, at maskinen er sikkert parkert (stasjoneer-
signal).

Dette folger, avhengig av anvendelsen, f.eks.
ved a:

- Betjene parkeringsbremsen.

- Legge inn et koblingstrinn i girkassen.

o Trykk utlgsertasten.

Posisjonen er avhengig av anvendelsen, se i
maskinens handbok.

Regenereringslampen lyser kontinuerlig.

Nar frigivelse av den statiske regenereringen er
utfart, sker motoren automatisk turtallsnivaet.

Det er forbudt & bruke maskinen mens den statiske
regenereringen pagar.

Regenereringen varer giennomsnittlig 30 minutter.
Den statiske regenereringen kan avbrytes til enhver
tid ved a trykke enna en gang pa regenereringstas-
ten, eller ved a fierne frigivelsen av regenereringen.
Bruk av maskinen under den statiske regenererin-
gen farer ogsa til avbrudd.

Foresparselen om statisk regenerering blir opprett-
holdt sa lenge, til den kan avsluttes uten feil.

Visse feil i motoren farer til et for hgyt utslipp av sot,
noe man ikke kan se pa grunn av dieselpartikkelfilte-
ret.

| slike tilfeller kan dieselpartikkelfilteret belastes me-
get hurtig, blant annet ogsa til et niva som ikke lenger
tillater, at brukeren foretar en statisk regenerering.

Meget korte intervaller mellom to statiske regenere-
ringer (<10 t) kan vaere et tegn pa en slik defekt.
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Passiv regenerering

Henvend deg til DEUTZ-service.

Hvis regenereringen ble fullfart med vellykket resul-
tat, slukner varsellampen.

Hvis det ikke blir tatt hensyn til foresparselen om sta-
tisk regenerering og DPF blir belastet for mye, da
kan regenereringen av filteret kun utfgres av
DEUTZ-Service.

Utskifting av dieselpartikkelfilteret

En utskifting av dieselpartikkeffilteret kan veere
nedvendig etter lang filterdriftstid, da det har samlet
seg ikke brennbare rester i filteret, den sakalte as-
ken.

Hvis askebelastningen overstiger en bestemt verdi,
sa indikeres dette gjennom varsellampen for asken.

Det er ngdvendig & skifte ut dieselpartikkelfilteret.

Helt til servicen foretar utskiftingen, kan maskinen
kan drives som vanlig.

Tidsavstanden mellom to foresparsler om regenere-
ring forkorter seg proporsjonalt med driftstiden.

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-partner

| DEUTZ-utskiftingsprogram blir det belastede die-
selpartikkelfilteret tatt tilbake og erstattet med et ren-
set filter.

46

© 2013



Passiv regenerering Betjening

Visning av regenereringsstyringen 3

Avhengig av motorutfarelsen, kan visningen og overvakingen av systemet for etterbehandling av eksos enten veere utfert med kontrollamper, eller med et CAN-grensesnitt
og et tilsvarende display.

Instrumenter/symboler Effektreduksjon Regenerering
—) @3 )
a3 [
Regenereringslampe | Varsellampe for motor | Varsellampe for aske
fra fra fra Normaldrift
fra fra fra Stettemodus
blinker (0,5 Hz) fra fra Statisk regenerering
Frigivelse gjennom operataren
blinker (2 Hz) lyser konstant fra -30 % Statisk regenerering
Frigivelse gjennom operataren
blinker (2 Hz) blinker fra -30 % Statisk regenerering
+ Motorturtallsbegrensning pa 1200 min”’ Frigivelse kun gjennom DEUTZ-partneren
blinker (2 Hz) blinker lyser konstant -30 % Ingen regenerering mulig
Askebelastning 100 % |+ Motorturtallsbegrensning pa 1200 min™!
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Betjening Stoppeprosess

Etterlopstid

Styreenheten forblir fremdeles aktiv i ca.
40 sekunder for a lagre systemdataene
(etterlap) og slar seg derpa automatisk av.
Ved motorer med SCR-system, kan denne
prosessen vare i opptil 2 minutter, da SCR-
ledningene ma pumpes tomme i lgpet av
denne tiden.
Derfor ma stremtilfarselen til motoren ikke
avbrytes plutselig giennom skillebrytere.

Sla av

Unnga a sla av fra fullastdrift (kokning/til-
! g} stopping av smareoljerester i avgassturbo-
lader-lagerhuset). Smareoljeforsyningen til
avgassturbolader er derpa ikke sikret len-
ger! Dette har innflytelse pa avgassturbola-
derens levetid.
La motoren ga pa lav tomgang enna ca. et
minutt etter avlastning.

o Sett ngkkel i trinn 0.
P = Koblingstrinn: Parkering
0 = Koblingstrinn: Stans motoren
1 = Koblingstrinn: Tenning pa
2 = Koblingstrinn: Starte motoren
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Smgreolje

Driftsstoffer

Generelt

Moderne dieselmotorer stiller hgye krav til den bruk-
te smareoljen. De stadig okte spesifikke motorytel-
sene i lgpet av de siste arene farer til gkt termisk
belastning pa smareoljen. Utenom det blir
smareoljen sterkere belastet giennom mindre
smgreoljeforbruk og lengre smareoljeskiftintervaller.
For ikke & mindre motorens levetid, er det pa grunn
av dette ngdvendig a felge de i denne bruksanvisnin-
gen nevnte krav og anbefalinger.

Smereoljer bestar alltid av en basissmgreolje og en
tilsetning. De viktigste oppgavene til en smareolje
(f.eks. slitasjebeskyttelse, korrosjonsbeskyttelse,
neytralisering av syrer fra forbrenningsprodukter,
forhindring av koks- og sotavleiringer pa motorkom-
ponentene) blir overtatt av tilsetningene. Egenska-
pene til basissmgreoljen er imidlertid utslagsgivende
for produktets kvalitet, f.eks. med henblikk pa den
termiske belastningsevnen.

Generelt kan alle motorsmereoljer med samme spe-
sifikasjon blandes med hverandre. Blandinger av
motorsmereoljer burde likevel unngas, da alltid de
darligste egenskapene til blandingen dominerer.

Smareoliene som er godkjent av DEUTZ er utferlig
testet for alle motoranvendelser. Alle virkestoffer de
inneholder er tilpasset til hverandre. Derfor er bruk

av tilsetningsstoffer for smgreoljer i DEUTZ-motorer
ikke illatt.

Smareoljekvaliteten hat betydelig innflytelse pa leve-
tiden, yteevnen og dermed ogsé pa motorens kost-
nadseffektivitet. Hovedsakelig gjelder falgende:

Smagreoljeviskositeten har kun en lav innflytelse og
innvirkning pa smereoljekvaliteten.

Syntetiske smareoljer blir stadig mer brukt og tilbyr
fordeler. Disse smareoljene har en bedre tempera-
tur- og oksidasjonsstabilitet sa vel som relativ lav kul-
de-viskositet. Da noen prosesser som er viktige ved
fastsettelsen av intervaller for smareoljeskiftet, ve-
sentlig avhenger av smoreoljekvaliteten (f. eks.
tilfersel av sot og annen smuss), ma intervallene
mellom smgreoljeskiftet ogsa ved bruk av syntetiske
smareoljer, ikke forlenges i forhold til anvisningene
for smereoljeskitintervaller.

Biologisk nedbrytbare smereoljer kan brukes i
DEUTZ-motorene, hvis de tilsvarer kravene i denne
bruksanvisningen.

Kvalitet

DEUTZ inndeler smareoljer i henhold til deres ytel-
sesevne og kvalitetsklasse (DQC: DEUTZ Quality
Class). Hovedsakelig gjelder falgende: med stigen-
de kvalitetsklasse (DQC I, I, llI, IV) blir smgreoljene
mer effektive hhv. av bedre kvalitet.

DQC-kvalitetsklassene suppleres med DQC-LA-
kvalitetsklassene, som omfatter de moderne, aske-
fattige smareoljene (LA = Low Ash).

Eller se www.deutz.com

http://www.deutz.com

no |\SERVICE \Betriebsstoffe und Addi-
tive\Deutz Quality Class\DQC-Freigabeliste

en |\SERVICE \Operating Liquids and Additi-

For motorene i denne bruksanvisningen er falgende
smagreoler tillatt:

Tillatt kvalitetsklasse

SCR
Selective Catalytic Reduction

DQC I
DQC Il LA
DQC IV
DQC IVLA

DPF
Dieselpartikkelfilter

DQC IIl LA
DQC IV LA
Ved askefattige motoroljer, som er frigitte ifolge

DQC-systemet, falger en tilsvarende henvisning i ol-
jegodkjenningslisten.

DEUTZ-smereoljer DQC IlI

TLX - 10W40 FE

Ikke ved DPF

Forpakning Artikkelnummer:
5 liter beholder 0101 6335
20-liters beholder 0101 6336

209 liter fat 0101 6337

DEUTZ-smeareoljer DQC IIl LA, askefattig
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS

d:ss bedre smareoljekvalitet, jo bedre disse egen- ves\Deutz Quality Class\DQC Release List Forpakning Artikkelnummer:
skapene. :
Smareoljeviskositeten beskriver smareoliens flyte- Valget av smareolje retter seg hovedsakelig etter 20-liters beholder 01017976
egenskaper avhengig av temperaturen. systemet for etterbehandling av eksos. 209 liter fat 0101 7977
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Driftsstoffer Smereolje
- - Viskositeten er klassifisert iht. SAE. Prinsipielt ma B
gglé'lﬁ-srg&rgglﬁﬁngC IV syntetisk multigradoljer benyttes. | lukkede, oppvarmede rom C
= a ved temperaturer >5 °C, kan engradsoljer brukes.
45 e
Ikke ved DPF
Forpakning Artikkelnummer: Ved utvalg av viskositetsklassen ma den 40+ o o o
20-iters beholder 01017849 pabudte smereoljekvaliteten folges noye!
- 35 4+ ] b
209 liter fat 0101 7850 Avhengig av omgivelsestemperaturen, anbefaler vi
Intervaller for smereoljeskift falgende, vanlige viskositetsklasser. 301 ] ]
® |ntervallene er avhengig av: 251
- szreouekva"tet 20 4. . . .
- Svovelinnhold i drivstoffet ol lol ol o 8‘ S.f S’Ir S'
- Motorens bruksméte 154 ; ‘;-r . ;; EE- BB
- Antall statiske regenereringer o 3 |©] |© < |=] [+ |N
o Smgreoljeskiftintervallet ma halveres, hvis minst 101 E E - % E - u<" E E - E
en av de falgende betingelsene foreligger: 51 L2212 12 19 1@
- Varige omgivelsestemperaturer under -
10 °C (14 °F) eller smareoljetemperatur un- 0+
der 60 °C (84 °F).
- Svovelinnhold i dieseldrivstoff av >0,5 mas- 5+. L |
se-%.
o Hvis smareoljeskiftintervallene ikke oppnas i 10 L e
Iopet av et &r, ma smereoljeskiftet gjiennomferes
minst 1 x arlig. 151 o
VISKOSItet _20 4. N R B
For det riktige utvalget av viskositetsklassen, er om- 254 ol o b b
givelsestemperaturen pa motorens oppstillingssted
hhv. bruksomrade avgjerende. For hay viskositet -30 1 B R
kan fare til problemer ved starten, for lav viskositet
kan redusere smﬁrevirkningen Og kan OgSé f(are tl| _35 N
heyt smareoljeforbruk. Ved omgivelsestemperaturer
under -40 °C, ma smareoljen forvarmes (f.eks. gjen- S e
nom a parkere kjgretayet hhv. arbeidsmaskinen i en

hall).

50

© 2013



Drivstoff

Driftsstoffer

Tillatte drivstoffer

For & overholde lovgivningen for eksosutslipp ma
dieselmotorer, som er utstyrt med et system for etter-
behandling av eksos, kun drives med svovelfritt die-
seldrivstoff.

Driftssikkerheten, samt den varige holdbarheten av
de enkelte teknologiene for etterbehandling av ek-
sos, er ikke sikret ved ignorering.

Avgassetterbehandlingssystemer

SCR Selective Catalytic Reduction
DPF Diesel partikkelfilter

DOC Dieseloksidasjonskatalysator

Felgende drivstoffspesifikasjoner er tillatte:
o Dieseldrivstoffer

- DIN51628

- EN590

Svovel <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S15
- ASTM D 975 Grade 2-D S15

Svovel <15 mg/kg

o |ette fyringsoljer
- i EN 590-kvalitet

Svovel <10 mg/kg

Ved bruk av andre drivstoffer som ikke tilsvarer kra-
vene i denne bruksanvisningen, utelukkes garantien.

Emisjonsmalingen for sertifisering iht. overholdelse
av de lovbestemte grenseverdiene for emisjon,
giennomfares med de lovbestemte testdrivstoffene.
Dieseldrivstoffene ifglge EN 590 og ASTM D 975,
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som er beskrevet i denne handboken, tilsvarer disse
kravene. For de andre drivstoffene som er beskrevet
i denne bruksanvisningen, blir det ikke garantert
noen emisjonsverdier.

For & overholde nasjonale forskrifter for utslipp, ma
det bare brukes drivstoffer som er lovmessig fore-
skrevet (f.eks. svovelinnhold).

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-partner

http://www.deutz.com
no [\SERVICE\Betriebsstoffe und Additive\Kraft-
stoffe

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Fuels

Vinterdrift med dieseldrivstoff

For vinterdrift stilles spesielle krav til kuldeegenska-
pene (temperaturgrenseverdi for filtrerbarhet). Om
vinteren er egnede drivstoffer tilgjengelige pa ben-
sinstasjonene.

! Rail-innsprgytning er iblandinger av petro-
leum og tilsetning av ekstra hjelpestoffer for

a oke flyteevnen ikke tillatt.

g} For motorer med DCR® DEUTZ-Common-

Ved lave omgivelsestemperaturer kan det oppsta til-
stoppinger i drivstoffsystemet gjennom parafinut-
sondring, og forarsake driftsfeil. Under 0 °C
omgivelsestemperatur ma vinterdieseldrivstoff (inntil
-20 °C) brukes (blir tilbudt av bensinstasjonene i rett
tid fer den kalde arstiden begynner).

o For arktiske klimasoner inntil - 44 °C, kan spesi-
elle dieseldrivstoffer brukes.
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Kjglevaeske

Generelt

La motoren aldri ga uten kjglevaeske, heller
A ikke for kort tid!

Ved vaeskekjolte motorer ma kjolevaesken etterbe-
handles og kontrolleres, ellers kan det oppsta skader
pa motoren.

e Korrosjon

e Kavitasjon

® Fryse

o Overoppheting
Vannkvalitet

For tilberedning av kjolevaesken er den riktige vann-
kvaliteten viktig. Prinsipielt ma klart, rent vann innen-
for etterfalgende analyseverdier brukes:

Analyseverdier min | maks |ASTM
pH verdi 65 | 85 |D1293
Klor (CI) [mg/l] - 100 |D 512
D 4327
Sulfat (SO4) [mg/l] - 100 |D 516
Totalhardhet [mmol/l] 3,56 |D 1126
(CaCOs) [mg/l] 356
[°dGH] 20,0 -
[°e] 25,0
[°fH] 35,6

De lokale vannverkene gir opplysninger om vann-
kvaliteten.

Ved avvik av analyseverdiene ma vannet etterbe-
handles.
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o pH verdi for lav:
Tilsetning av fortynnet natron- eller kalilut. Det
anbefales sma prgveblandinger.
o Totalhardhet for hoy:
Tilsetning av blgtgjort vann (pH-ngytralt konden-
sat, eller vann blgtgjort ved hjelp av ionebytter).
o Kiorid og/eller sulfat for hoy.
Tilsetning av blgtgjort vann (pH-ngytralt konden-
sat, eller vann blgtgjort ved hjelp av ionebytter).

Kjalesystem-beskyttelsesmiddel
Ved blanding av kjglesystem-beskyttelses-
midler pa nitrittbasis med midler pa amin-

basis, dannes det helseskadelig
nitrosamine!

Kjolesystem-beskyttelsesmidler ma avhen-
I=3"| des pa miljgriktig méte.

Hvis DEUTZ-kjolesystemvernemidlet ikke er tilgjen-
gelig, ma du vennligst henvende deg til din DEUTZ-
partner.

Eller se www.deutz.com

http:/fwww.deutz.com

no [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kiihlsystemschutz

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-

ves\Cooling System Conditioner

Kjolesystemet ma kontrolleres regelmessig. Dette
inneholder, ved siden av kontrollen av
kjolevaeskenivaet, ogsa kontrollen av konsentrasjo-
nen til kjolesystemvernemidlet.

Kontrollen av konsentrasjonen til

kjglesystemvernemidlet kan utfares med handels-
vanlige kontrollapparater (f.eks. refraktometer).

Ta hensyn til merknadene i sikkerhetsdata- Andel av Vanninnhold | Kulde-

bladet. kiglesystemvernem beskyttelse
Tilberedelsen av kjglevaeske for vaeskekjglte iddel - il
DEUTZ-kompaktmotorer fglger gjennom tilsetning min. 35 % 65 % -22°C
av en frysevaeske med korrosjonsinhibitor pa basis 40 % 60 % 28°C
av etylenglykol til vann. 45 % 55 % 35°C
DEUTZ-kjglesystemvemn maks. 50 % 50 % -41°C
Forpakning Artikkelnummer: Ved temperaturer under -35 °C ma du henvende deg
5 liter beholder 0101 1490 til din kompetente DEUTZ-partner.
20-liters beholder 0101 6416 Bruk av andre kjolesystemvernemidler (f.eks. kje-
210 liter fat 1221 1500 miske korrosjonsinhibitorer) er mulig i unntakstilfel-

Dette kjglesystemvernet er fri for nitrat, armin og fos-
fat og er tilpasset til materialene i vare motorer. Be-
stilling hos din DEUTZ-partner.

ler. Samrad med DEUTZ-partner.
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SCR-reduksjonsmiddel

Driftsstoffer

AdBlue® (urealgsning AUS 32)

Urealgsningen AUS 32 er kjent i USA og
<3| Nord-Amerika under betegnelsen Diesel
Exhaust Fluid (DEF).

Ved handtering av AdBlue® ma vernehan-
sker og vernebriller brukes.

Ma ikke svelges.

Serg for god ventilasjon.

Gi akt pa rensligheten.

Rester av AdBlue® ma avhendes pa en

miljgvennlig mate.

Ta hensyn til merknadene i sikkerhetsdata-

bladet.

Avgassetterbehandlingssystemer

SCR l Selective Catalytic Reduction

AdBlue® er en hgyren, vannklar, 32,5 %
urealgsning, som brukes som NOy-reduksjonsmid-
del for SCR-etterbehandling av eksos fra
motorkjoretay med dieselmotorer.

Produktet blir kiennetegnet som AdBlue® eller AUS
32 (AUS: Aqueous Urea Solution) og tilsvarer ISO
22241-1 NO,-reduksjonsmiddel AUS 32.

AdBlue®s levetid uten tap av kvalitet pavirkes av for-
holdene pa lagerstedet.

Den krystalliserer seg ved -11 °C, og over +35 °C
begynner en hydrolysereaksjon, som betyr en lang-
som omdannelse til ammoniakk og karbondioksid.

Direkte solstraling pa ubeskyttet lagrede beholdere
ma ubetinget unngas.

Fat ma ikke lagres lenger enn ett ar!
Ta hensyn til bestandigheten av brukte materialer og
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Vedlikehold

oppbevaringsbeholdere overfor AdBlue®.

AdBlue® fryser fra en omgivelsestemperatur pa -
11°C.

Ved omgivelsestemperaturer lavere enn -11 °C er
en forvarming av SCR-systemet ngdvendig.

AdBlue®

Forpakning Artikkelnummer:

10-liters beholder {0101 7982

210 liter fat 01017983

A 4
/\ISO 222411

AdBlue’
ONLY

@8

AdBlue®-tank

AdBlue®-tanken skal bare fylles med AdBlue®. En
fylling med andre medier kan fare til gdeleggelse av
systemet.

| dette tilfelle ma doseringspumpen skiftes ut.
AdBlue® bgr maksimalt bli 4 maneder i tanken.
Dette ma dokumenteres.

Dersom maskinen skal tas ut av drift ma AdBlue®-
tanken temmes og renses.

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-partner

http://www.deutz.com
E-post: info@deutz.com
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Vedlikeholdsplan

Tilordning av vedlikeholdstrinn til vediikeholdsintervallene

Regelvedlikeholdsplan
TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

Trinn |Oppgave

Ma utferes giennom

Vedlikeholdsintervall hver ....... Driftstimer (Dh)

E10 |Faorste igangsetting Autorisert fagpersonale Ved igangsetting av nye eller overhalte motorer
E20 |Daglig kontroll Bruker 1 x daglig eller ved kontinuerlig drift alle 10 Dh
E30 |Vedikehold Fagpersonale 500 12

E40 | Utvidet vedlikehold | 1000

E50 |Utvidet vedlikehold II Autorisert fagpersonale 2000

E55 | Utvidet vedlikehold Il 4500

E60 |Mellom-overhaling 6 000

E70 |Komplett overhaling 8.000°%

Anmerkninger

1

Avhengig av det enkelte tilfelle, kan smgreoljebelastningen veere for hgy. Herved ma smereoljeskiftintervallet halveres (£149).

2

Anvisning for smareoljeskiftintervall, med referanse til smareoljekvalitet DQC I1.

Komplett overhaling

3 Det optimale tidspunktet for komplett overhaling blir sterkt pavirket av belastningen, bruksbetingelsene, betingelsene i omgivelsene, samt pleie og vedlikehold av
motoren under driftstiden.
Din DEUTZ-partner gir deg rad ved bestemmelsen av det optimale tidspunktet for komplett overhaling.
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Vedlikeholdsplan Vedlikehold

Forholdsregler for vedlikehold

Trinn Oppgave Forholdsregel Side
E10 Forholdsreglene er beskrevet i kapittel 3. B30
E20 Kontrollere Kontroller smareoljenivaet, fyll pa mer ved behov B57
Kontroller kjgleveeskenivaet (fyll pa mer ved behov) B31
Motor for tetthet og skader (visuell kontroll)
Innsugningsluft-filter/tarr-luftfilter (hvis montert, vedlikeholde ifglge anvisning) 569
E30 Fornye Smereolje. En optimal smareoljebruk/-skiftstrategi tilpasset individuelt til motorens bruksmate, kan fremstil- | B49/B57
les f.eks. med DEUTZ olje-diagnose. Henvend deg til din DEUTZ-partner for dette.
Smereoljefilter/-innsats (ved hvert smareoljeskift) 58
Filterinnsats for AdBlue®-transportpumpen 64
Kontrollere Kjolevaeske (tilsetningskonsentrasjon) 65
E40 Kontrollere Ladeluftkjeler inngangsflate (tapp ut smereolje-/kondensvann)
Batteri og kabeltilkoblinger 74
Kileremmer, kileribberemmer og strammerull 70

Motorlager (ettertrekk ved behov, skift ut ved skade)
Fastgjeringer, slangeforbindelser/holderinger (skift ut ved skade)

Fornye Drivstoffilter-innsats 61
Drivstoff-forfilter 63
Innsugningsluft-filter/tarr-luftfilter (hvis montert, vedlikeholde ifglge anvisning) 269
E50 Justere Ventilklaring B72
Fornye Kileremmer 70
Kontrollere Resirkulering av eksosgass, klaring justeringsstenger
E55 Fornye Tilbakeslagsventil
Kileribberem og strammerull B70
Tennplugg til DPF-brenneren
E60 Fornye Veivhus lufteventil
© 2013 55
Vedlikehold Vedlikeholdsplan
Trinn Oppgave Forholdsregel Side
Arlig Kontrollere Motorovervaking, varselsanlegg. Vedlikehold kun gjennom autorisert service-personale!
Fornye Drivstoffilter-innsats 561
Drivstoff-forfilter B63
Smoreolje 49
Smereoljefilter/-innsats (ved hvert smgreoljeskift) 58
Hvert 2. ar Fornye Tort luftfilter 569
Kileremmer 70
Kjoleveeske 52E65
Filterinnsats for AdBlue®-transportpumpen 64
Avhengig av tilstan- | Fornye Innsugningsluft-filter/tarr-luftfilter (hvis montert, vedlikeholde ifglge anvisning) B69
den Avhengig av motortypen, blir den ngdvendige utskiftingen av dieselpartikkeffilter indikert av varsellampen for | B43E45
aske, eller via et elektronisk display.
Temme Drivstofforfilter med vannutskiller. Ved reaksjon av varselsanlegget (lampe/horn) mé vannutskillerbeholderen 63
temmes med én gang.

Vedlikeholdsbilde

Et selvklebende vedlikeholdsbilde blir levert sammen med hver motor. Det ma plasseres pa et godt synlig sted pa motoren eller pa utstyret.

Artikkelnummer: 0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Smgreoljesystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Forskrifter ved arbeider pa smareoljesystem

Ingen arbeider ma utferes mens motoren
gar!

Reyking og apne flammer forbudt!

Forsikt ved en varm smgreolje. Det bestar
fare for forbrenning!

Det er meget viktig at det blir tatt hensyn til
rensligheten ved arbeider pa
smeareoljesystemet. Rengjer omradet rundt
den aktuelle komponenten omsorgsfullt.
Tark fuktige steder med trykkluft.
Ta hensyn til sikkerhetsbestemmelser og
forskrifter spesifikke for landet i omgang
med smareoljer.
Avhend smereolje som renner ut og filtere-
lementer i samsvar med gjeldende forskrif-
ter. Ikke la brukt smareolje sive inn i
grunnen.
Utfar en testkjering etter hvert arbeid. Akte
derved pa tetthet og smereoljetrykk, og
kontroller derpa motorens smareoljeniva.

© 2013

OIL

+80°C
+176°F
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Kontrollere smereoljestand

Mangel pa smereolje og overfylling av
! g}‘ smareolje forer til skader pa motoren.
Kontrollen av smareoljenivaet ma kun
utferes ved vannrett og avslatt motor.
Hvis motoren er varm, sla den av og kon-
troller smareoljenivaet etter 5 minutter.
Hvis motoren er kald, kan kontrollen
utferes med én gang.

Forsikt ved en varm smgreolje. Det bestar
A fare for forbrenning!

Ikke trekk ut smareoljepeilestaven mens
motoren gar. Der bestar fare for personska-
de!

o Trekk ut oljepeilestaven og tark av den med en
fiberfri, ren klut.

o Stikk oljepeilestaven inn igjen helt til anslag.

o Trekk ut oljepeilestaven og les av

Pleie og vedlikeholdsarbeider

smereoljenivaet.

® Smereoljenivaet ma alltid ligge mellom MIN- og
MAX-markeringen! Fyll opp til MAX-markeringen
ved behov.

Skift smereolje

® Kjgr motoren varm (smgreoljetemperatur
>80 °C).

® Plasser motoren hhv. kjgretagyet vannrett.

o Sla av motoren.

® Plasser oppsamlingsbeholderen under
smgreoljetappeskruen.

® Drei av smgreoljetappeskruen, la smgreoljen
renne ut.

® Drei inn smereoljetappeskruen, som er forsynt
med en ny tetningsring, og stramm til. (tiltrek-
kingsmoment 55 Nm).

o Fyll pa smareolje.
- Opplysninger om kvalitet-/viskositet (£49).
- Pafyllingsmengde ([2188).

® Kjgr motoren varm (smereoljetemperatur
>80 °C).

® Plasser motoren hhv. kjgretgyet vannrett.

o Kontroller smareoljenivaet, fyll pa mer ved be-
hov.
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Smareoljesystem

Skift ut smareoljefilter

Filteret ma aldri fylles forut. Det bestar fare
for tilsmussing!

® Taav spennklemmene (valgfritt) ved montert tor-
sjonssikring.

o Losne filteret med verktoy (artikkelnummer:
0189 9142) og skru det av.

® Fang opp smareolje som renner ut.

o Rengjer filterholderens tetningsflate med en fi-
berfri, ren klut.
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o Smer tetningen til det nye DEUTZ-original-skifte-
filteret lett inn med olje.

o Skru det nye filteret pa med hand til tetningen sit-
ter godt, og stram det til med et tiltrekkingsmo-
ment pa:

15-17 Nm

® Festne spennklemmene til torsjonssikringen

(valgfritt).
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Smgreoljesystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider
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Skifte filterinnsats for smareolje

Filteret ma aldri fylles forut. Det bestar fare

for tilsmussing!

Deksel
Tetningsring
Hus

Faring
Filterinnsats
Klemme

oSO N -

o S| av motoren.

® [ gsne dekselet med 2 til 3 omdreininger og vent
30 sekunder.

o Skru av dekselet med filterinnsatsen mot urvise-
rens retning.

® | gsne filterinnsatsen forsiktig ut av feringen i hu-
set, og dra den oppover og ut.
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® Fang opp smareolje som renner ut.

o Filterinnsatsen i oppsamlingsbeholderen brettes
lett til side, inntil innsatsen lgsner seg fra klem-
men.

® Rengjgre komponenter.

Pleie og vedlikeholdsarbeider

o Skift ut tetningsringen og smer den lett inn med
litt olje.

o Trykk en ny filterinnsats inn i klemmen og sett
dem forsiktig sammen inn i faringen.

o Dreidekseletiurviserens retning og skru det fast
(25 Nm).

o Start motoren.
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Drivstoffsystem

Forskrifter ved arbeider pa drivstoffsystem

Motoren ma veere slatt av!

Reyking og apne flammer forbudt!
Mens motoren gar ma innspraytnings-/
haytrykksledninger prinsipielt ikke lasnes.
Forsikt ved varmt drivstoff!
Det er meget viktig at det blir tatt hensyn til
rensligheten ved oppfylling av tanken og
ved arbeider pa drivstoffsystemet.
Rengjer omradet rundt den aktuelle kom-
ponenten omsorgsfullt. Terk fuktige steder
med trykkluft.
Ta hensyn til sikkerhetsbestemmelser og
forskrifter spesifikke for landet i omgang
med drivstoffer.
Avhend drivstoff som renner ut og filterele-
menter i samsvar med gjeldende forskrifter.
Ikke la drivstoff sive inn i grunnen.
Etter alle arbeider pa drivstoffsystemet ma
dette luftes ut, en testkjering ma
gjennomfares og derved ma tetthet kontrol-
leres.
Ved ny igangsetting, etter vedlikeholdsar-
beider hhv. tomkjgrt tank, er en lufting av
drivstoffsystemet ngdvendig.

Det er absolutt nedvendig a utfere en ek-
stra lufting av drivstoffsystemet gjennom en

5 minutters prevekjering i tomgang eller

ved lavt turtall.

Grunnet den hgye

produksjonsngyaktigheten til systemet, er

renslighet meget viktig!

Drivstoffsystemet ma veere tett og lukket.

Gjennomfer visuell kontroll for utettheter/

skader pa systemet.
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Fer arbeider utferes, ma motoren og mot-
orrommet rengjeres grundig og terkes.
Omrader i motorrommet, hvor smuss kun-
ne lgsne seg, ma avdekkes med ny, ren fo-
lie.
Arbeider pa drivstoffsystemet ma kun
utferes i en absolutt ren omgivelse. Luftfor-
urensninger, som f.eks. smuss, stev, fuk-
tighet osv. ma unngas.
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Drivstoffsystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider

-—

Skift ut det utbyttbare drivstoffilteret.
Filteret ma aldri fylles forut. Det bestar fare
I3 for tilsmussing!

® Taav spennklemmene (valgfritt) ved montert tor-
sjonssikring.

o Lpsne filteret med verktoy (artikkelnummer:
0189 9142) og skru det av.

o Samle opp drivstoff som renner ut.

® Rengjer filterholderens tetningsflate med en fi-
berfri, ren klut.
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®  Smer tetningen til det nye DEUTZ-original-skifte-
filteret lett inn med olje.

o Skru det nye filteret pa med hand til tetningen sit-
ter godt, og stram det til med et tiltrekkingsmo-
ment pa:

10-12 Nm

® Festne spennklemmene til torsjonssikringen
(valgfritt).

o Luft drivstoffsystemet.

Pleie og vedlikeholdsarbeider
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Drivstoffsystem

7
e

Skift ut drivstoffilter-innsatsen

Filteret ma aldri fylles forut. Det bestar fare

for tilsmussing!

Deksel
Tetningsring
Hus

Faring
Filterinnsats
Klemme

oGS WN =

e Sla av motoren.

® | gsne dekselet med 2 til 3 omdreininger og vent
30 sekunder.

e Skru av dekselet med filterinnsatsen mot urvise-
rens retning.

o | gsne filterinnsatsen forsiktig ut av faringen i hu-
set, og dra den oppover og ut.
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o Samle opp drivstoff som renner ut.

o Filterinnsatsen i oppsamlingsbeholderen brettes
lett til side, inntil innsatsen lgsner seg fra klem-
men.

® Rengjgre komponenter.

o Skift ut tetningsringen og smer den lett inn med
litt olje.

o Trykk en ny filterinnsats inn i klemmen og sett
dem forsiktig sammen inn i fgringen.

o Dreidekseletiurviserens retning og skru det fast
(25 Nm).

e Start motoren.
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Drivstoffsystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Skifte ut/lufte ut drivstoff-forfilteret

Deutz Common Rail (DCR)

Lufteskrue

Drivstofftilfgrsel til pumpen
Drivstofftransportpumpe

Elektrisk tilkopling for vannstandssensor
Tappeplugg

Filterinnsats

Drivstofftilfarsel fra drivstofftanken

~NOoO O WN -

Tem vannoppsamlingsbeholderen

o Sla av motoren.
o Still opp egnet oppsamlingsfat.
® Elektrisk tilkopling

- Lasne kabelforbindelsene.

® | gsne tappepluggen.

® Tapp ut veesken helt til rent dieseldrivstoff kom-
mer ut.
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® Montere tappepluggen.

Tiltrekkingsmoment 1,6 0,3 Nm

o Elekrisk tilkopling

- Kople til kabelforbindelser.

Skift ut drivstoff forfilterinnsatsen

Sla av motoren.

Lukk drivstofftilfersel til motoren (ved hayt lig-
gende tank).

Still opp egnet oppsamlingsfat.

Elektrisk tilkopling

- Losne kabelforbindelsene.

Lasne tappepluggen og tapp ut veesken.
Demontere filterinnsatsen.

Rengjer tetningsflaten il filterinnsatsen og den
motliggende siden til filtertoppen for eventuell
smuss.

Fukte tetningsflatene il filterinnsatsen lett med
drivstoff og skru den pa filtertoppen igjen ved a
dreie den i urviserens retning (17-18 Nm).
Montere tappepluggen.

Tiltrekkingsmoment 1,6 0,3 Nm

Elektrisk tilkopling
- Kople til kabelforbindelser.

Apne drivstoffstengekranen og luft ut systemet,
se lufte drivstoffsystemet.

Luft drivstoffsystemet

Lasne lufteskruen.

Las opp bajonettlaset til drivstofftransportpum-
pen ved a trykke det ned og samtidig dreie det
mot utviserens retning. Pumpestemplet trykkes

Pleie og vedlikeholdsarbeider

na ut gjennom fjgeren.

® Pump sa lenge til det ikke kommer ut mer luft fra

lufteskruen.

o Trekk til lufteskruen.
Tiltrekkingsmoment 6,5 1,3 Nm

o | as bajonettlaset til drivstofftransportpumpen

ved & trykke det ned og samtidig dreie det i utvi-
serens retning.

Start motoren og la den ga i tomgang eller ved
lavt turtall i ca. 5 minutter. Herved ma forfilteret
kontrolleres for tetthet.
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SCR

Skift ut filterinnsatsen til AdBlue® -transportpumpen

Bruk vernehansker ved arbeid pa kompo-
A nentene i Selective Catalytic Reduction
(SCR).
Gi akt pa rensligheten.
Deksel

Kompensasjonselement
Filterinnsats

W N -

e Sla av motoren.
o Elektrisk tilkopling
- Lasne kabelforbindelsene.

o Still opp egnet oppsamlingsfat.
® Taav dekselet.

Pipengkkelinnsats 27 mm

o Trekk ut filterinnsatsen og kompensasjonsele-
mentet.
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Tiltrekkingsmoment

Sett inn ny filterinnsats og kompensasjonsele-
ment.
Sett pa dekselet.

22,542,5Nm

Elektrisk tilkopling
- Kople til kabelforbindelser.

Starte
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Kjolesystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Forskrifter ved arbeider pa kjglesystem

Risiko for forbrenning pa grunn av varm
kjoleveeske!

Kiglesystem star under trykk! Apne lokket

kun i avkjalt tilstand.

Kjolevaesken ma ha en obligatorisk

kjolesystemvern- konsentrasjon!

Ta hensyn il sikkerhetsbestemmelser og

forskrifter spesifikke for landet i omgang

med kjglemedier.

Ga frem etter dokumentasjonen fra produ-

senten ved ekstern kjoler.

Avhend kjglevaesker som renner ut i sam-

svar med gjeldende forskrifter og ikke la

den sive inn i grunnen.

Bestilling av DEUTZ-kjglesystemvern hos

din DEUTZ-partner.

La motoren aldri ga uten kjgleveeske, heller

ikke for kort tid!

Kontroller kjglevasskenivaet ved ekstern kjgler

o Fyll pa ny kjsleveeske ifolge dokumentasjonen
fra produsenten til kjgleanlegget og luft syste-
met.

o Apne dekselet til kjglesystemet forsiktig.

o Kjglevaeskenivaet ma alltid ligge mellom MIN- og
MAX-markeringen pa utjevningsbeholderen! Fyll
opp til MAX-markeringen ved behov.

© 2013

P

4

o
@]

Kjolevaesketilsetninger - kontroller konsentrasjonen

o Apne dekselet til kjglesystemet forsiktig.

o Kontroller kjglevaesketilsetning - konsentrasjon i
kjeler/utjevningsbeholder (2) med et handels-
vanlig maleinstrumentet for fyseveeske (1) (f.eks.
hydrometer, refraktometer).

o Ngdvendig konsentrasjon av
kjolevaesketilsetning,
kjglemiddelblandingsforhold (B52).

Det tilsvarende maleinstrumentet kan bestilles hos
din DEUTZ-partner under artikkelnummeret: 0293
7499.

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Tomme kjolesystemet

Apne kiglerdekselet forsiktig.

Still opp egnet oppsamlingsfat.

Fjern laseskruen (1) pa veivhuset.

La kjglevaesken flyte ut.

Hvis pafyllingspluggen ikke er tilgjengelig, kan
temmingen foretas pa motorkjgleren
(kiglevaeskekanal).

o Sett skruen inn igjen med tetningsmiddel.

o Lukk kjglerdekselet.
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Kjglesystem

Fyll og luft kjglesystemet

Risiko for forbrenning pa grunn av varm
A kjgleveeske!

Kiglesystem star under trykk! Apne lokket
kun i avkjalt tilstand.

o Apne dekselet til kjglesystemet (1) forsiktig.

® |gsne en eventuell kjglerlufteskrue.

o Fyll pa kjglevaeske til maks. markering eller
pafyllingsbegrensning.

® Sla pa oppvarmingen, hvis montert, og still den
inn pa det hgyeste trinnet, slik at
varmekretslgpet kan fylles og luftes.

® Lukk kjglerdekselet.

® | a motoren ga varm opp til driftstemperatur (ter-
mostatens &pningstemperatur).

® Sla av motoren.

o Kontroller kjsleveeskenivaet ved avkjglt motor,
og etterfyll ved behov til MAX-markering eller
pafyllingsbegrensning pa utjevningsbeholder.
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Motorrengjaring

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Rengjeringsarbeider

Pass pa at det ikke oppstar skader pa kom-
! g} ponenter (f. eks. krumme kjgleceller osv,)
under rengjgringsarbeidene.
Elektriske/elektroniske komponenter sa vel
som forbindelser (f.eks. styreenheter, ge-
nerator, magnetventiler osv.) ma dekkes til
for rengjering. Ikke belaste direkte med
trykk fra vann-/dampstrale. Kjer motoren
varm etterpa.

Alle rengjgringsarbeider pa motoren ma

kun gjennomfares ved motorstillstand.
Motordeksel og evt. kjglelufthette fiernes
0g monteres igjen etter rengjering.

Generelt
Felgende arsaker for en tilsmussing gjer en
rengjering av motoren ngdvendig.

® Hgyt stavinnhold i luften
o Klinte og hakkels i motoromradet

o Kjoleveeskelekkasjer

® Smereoljelekkasjer

o Drivstofflekkasjer

P& grunn av ulike bruksbetingelser ma rengjgringen
utfgres avhengig av forurensningen.

Rengjering med trykkluft

o Blas smuss av hhv. ut. Blas alltid ut kjgler og
kjoleribber vekk fra avgassiden mot friskluftsi-
den.

Rengjering med kaldrengjaringsmiddel
® Sproyt kaldrengjeringsmiddel pa motoren og la
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det virke i ca. 10 minutter.

® Spreyt motoren ren med hard vannstrale.

o Kjor motoren varm slik at vannrester kan fordam-
pe.

Rengjering med haytrykkrengjaringsapparat

® Rengjer motoren med dampstrale (maksimalt
sprutetrykk 60 bar, maksimal damptemperatur
90 °C, avstand minst 1m).

® Kjor motoren varm slik at vannrester kan fordam-
pe.

o Rengjer kjgler og kjaleribber alltid vekk fra av-
gassiden mot friskluftsiden.

Pleie og vedlikeholdsarbeider
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Innsugingssystem

Forskrifter ved arbeider pa innsugingssystemet

Ingen arbeider ma utferes mens motoren
ANES

Ved arbeider pa innsugingssystemet er
! E} renslighet meget viktig, lukk evt.

sugeapninger.

Avhend brukte filterelementer i samsvar
med gjeldende forskrifter.
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Vedlikeholde tgrriuftfilter

Filterelementet (3) ma ikke rengjeres med
A bensin eller varme vaesker!
Skadede filterelementer ma byttes ut.

o Utfar vedlikehold pa filterelementet (3) iht. inter-
vall i vedlikeholdsplanen.

o Vipp ut spennbgylen (1).

o Taav filterhetten (2) og trekk filterelementet (3)
ut.

o Filterelement (3):
- blas ved liten tilsmussing med terr trykkluft

(maks. 5 bar) pa skra innenfra og utover.

- ved kraftig tilsmussing ma den fornyes.

Forny sikkerhetspatronen til tarruftfilteret

Sikkerhetspatronen (4) ma aldri rengjares.

o Forny sikkerhetspatronen (4) iht. intervall i vedli-
keholdsplanen.
o | forbindelse med dette:
- Skru av sekskantmutteren (5), trekk ut sik-
kerhetspatronen (4).
- Sett inn ny sikkerhetspatron, skru pa seks-
kantmutteren.
o Settinn filterelementet (3), sett pa hetten (2) og
fest med spennbgylen (1).
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Innsugingssystem

Pleie og vedlikeholdsarbeider
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Vedilikeholdsanvisninger for terrluftfilter

o Vedlikeholdet av tarrluftfilteret folger iht. vedlike-
holdsbryter eller vedlikeholdsanvisning.

o Vedlikeholdet er ngdvendig, nar:

- kontrollyset til vedlikeholdsbryteren lyser opp
mens motoren gar.

- detrade feltet (1) il vedlikeholdsanvisningen
er helt synlig.

o FEtter at vedlikeholdsarbeidene er utfart, skal til-
bakestillingsknappen pa vedlikeholdsanvisnin-
gen trykkes. Vedlikeholdsanvisningen er klar til
bruk igjen.

© 2013

Rengjer stavutskillerventilen til termuftfilteret

o Tom stovutskillerventilen (1) ved & presse
sammen utskillerspalten.

® Fjern ev. konsentrasjon av stev ved & presse
sammen det gverste ventilomradet.

® Rengjer utskillerspalten.

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Rengjor zyklon-forutskilleren

Stevbeholderen (3) ma aldri fylles med
! E}‘ smareolje!

® |gsne vingemutter (1), og laft opp husdekselet
@)

® Ta av stevbeholderen (3) fra underdelen (4) og
tem den. Rengjer beholderen med pensel og
rent dieseldrivstoff. Tarke til slutt.

® Sett stavbeholderen (3) pa underdelen (4) og
skru husdekselet (2) fast med vingemutteren (1).
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Remdrifter

Kontroller remdriften

Arbeider pa remdriften ma gjennomferes
A nar motoren er stanset!
Etter reparasjoner: Kontrollere, om alle be-

skyttelsesinnretninger og alt verktay er fjer-
net fra motoren.

o Utfar visuell kontroll av hele remdriften for ska-
der.

® Skadede komponenter mé fornyes.

o Evt. sikkerhetsinnretninger ma monteres igjen!

o Kontroller at nye remmer sitter som de skal, kon-
troller spenningen etter ca. 15 min driftstid.
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Kontroller remstrammingen

® Senk indikatorviseren (1) ned i
maleinstrumentet.

o Legg faringen (3) mellom to remskiver opp pa ki-
leremmen (2). Derved ma anslaget ligge mot si-
den.

o Pafgr jevnt trykk pa trykktasten (4) i rett vinkel il
kileremmen (2), til fieeren losner seg harbart eller
folbart.

o | oft maleinstrumentet forsiktig opp, uten & foran-
dre stillingen til indikatorviseren (1).

® |es av maleverdien pa skjeeringspunktet (pil),
skalaen (5) og indikatorviseren (1).

o Utfar evt. etterstramming og gjenta malingen.

Verktoy

Spenningsmaleren for remstramming (Artikkelnum-
mer: 0189 9062) kan bestilles hos din DEUTZ-part-
ner.

Remskifte

1 Skrue
Skrue
Skrue
Justeringsskrue

B w N

Lasne skruen og kontramutteren.

® Beveg generatoren over justeringsskruen i ret-
ning (B), til kileremmen er lgsnet.

o Trekk ut remmen og legg pa en ny rem.

® Beveg generatoren over justeringsskruen i ret-
ning (A), til den korrekte kileremspenningen er
oppnadd.

o Kontroller remstrammingen ([288).

o Trekk til skruene og kontramutteren igjen.

Tiltrekkingsmoment 30 Nm
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Remdrifter

Pleie og vedlikeholdsarbeider

Skifte ut kileribberemmen.

1 Strammerull
2 Holdestift
3 Monteringshull

® Trykk strammerullen med pipengkkelen i pilens
retning, til en holdestift kan fikseres i monterings-
hullet. Kileribberemmen er na spenningsfri.

® Trekk kileribberemmen farst fra den minste rul-
len, hhv. fra strammerullen.

® | egg pa ny kileribberem.

® Hold igjen strammerullen ved hjelp av en
pipengkkel og ta ut holdestiften.

o Stram kileribberemmen pa nytt ved hjelp av
strammerullen og pipengkkelen. Kontrollér, om
kileribberemmen ligger riktig i sin faring.
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Pleie og vedlikeholdsarbeider
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Innstillingsarbeider

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

® Fgr man foretar innstilling av ventilklaringen ma
motoren veere avkjglt i minst 30 min:
Smgreoljetemperatur under 80 °C.

o Demonter elektriske ledninger pa injektorene.

e Demontere sylindertopphetten.

® Innretning for regulering av rusing, legges over
festeskruene pa remskivene.

o \/eiveakselen dreies til den nar ventiloverlappin-
gen.

Utlgpsventilen er ikke lukket ennd, innlapsventilen
begynner a apne seg.

Sylindrene som skal stilles inn resulterer iht. innstil-
lingsskjemaet.

TCD4.1L4
Ventiloverlapping Justere
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
Ventiloverlapping Justere
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
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Still inn ventilklaringen

Kontramutter
Justeringsskrue
Gradskive
Pipengkkelinnsats
Magnet

(& I S R S

Ventilklaring

TCD4.1L4 |IN |Innsugningsventil |75° %%

TCD6.1L6 |EX |Utigpsventil 120° 15

o Sett gradskiven pa innstillingsskruen med
pipengkkelinnsatsen.

o Fiksere gradskivens magnet.

o Drei gradskiven i urviserens retning helt til anleg-
get (vippearm uten dgdgang) og sett skalaen pa
null.

® Drei gradskiven mot urviserens retning helt il
den nar den gitte dreievinkelgraden:

o Sikre gradskiven mot dreiing.
o Trekk til kontramutteren.

Tiltrekkingsmoment 20 Nm

o Deretter ma begge de andre ventilene pa vip-
pearmen innstilles som beskrevet ovenfor.

o Utfer innstillingsprosessen pa hver sylinder.

® Monter sylindertopphetten igjen (med ny tetning,
ved behov) i omvendt rekkefglge i henhold til de-
monteringen.

® Stram skruene.

Tiltrekkingsmoment 9 Nm
Verktgy

Gradskive (Artikkelnummer: 0189 9093) kan bestil-
les hos din DEUTZ-partner.
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Innstillingsarbeider Pleie og vedlikeholdsarbeider

Ventilklarerings innstillingsskiema
1 o Veiveakselstilling 1
[ —— —m [ ——————

Veiveakselen dreier til begge ventilene krysser
hverandre ved sylinder 1.
— Utlgpsventilen er ikke lukket enna,
— innlgpsventilen begynner a apne seg.
[] D I [] I] I I I [] [l I D D l I [l U I I I Still inn ventilene som er merket med svart.
For kontroll av den utfgrte innstillingen, ma den
2 3 4 2 3 4 5 6 respektive vippearmen markeres med kritt.
® Veiveakselstilling 2
Drei veiveakselen en omdreining (360 °) videre.
Still inn ventilene som er merket med svart.

[ ———y [ —— e e )

II[III3U[IU IO 1L A0 RO

4 1 2 3 4 5 6
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Pleie og vedlikeholdsarbeider Elektrisk anlegg
Forskrifter ved arbeider pa det elektriske anlegget Eksplosjonsfare! Gassene batteriet gir fra
: A seg, er eksplosive!
Ikke berar spenningsfarende komponen- Forbud mot ild, gnister, apen flamme og
A ter, defekte kontrollamper skal skiftes ut royking!
straks. Fare for etsing! Bruk vernehansker og ver-
nebrille! Unnga kontakt med hud og kleer!
Pass pa at koblinger har riktig polaritet. Risiko for kortslutning! Legg ikke verktay
! g}’ Elektriske/elektroniske komponenter sa vel pa batteriet!
som forbindelser (f.eks. styreenheter, ge- ) 1
nerator, magnetventiler osv.) ma dekkes til Kontroll av spenningen
for rengjaring. Ikke belaste direkte med e Kontroller spenningen pa batteriet med et han-
trykk fra vann-/dampstrale. Kjer motoren delsvanlig voltmeter. Spenningen gir informasjon
varm etterpa. . ) . om batteriets ladetilstand.
Spenningspreving ved & dytte mot jord ma
absolutt unnlates. ] ] A8
Ved elektriske sveisearbeider ma jordings- Bt Lice i dlon
klemmen til sveiseapparatet kiemmes di- 12 volt 12144 Kontroll av syretettheten
_rlfaktfe pa kEm;IJonenten som skal Esveises. 24 volt 24-28,4 ® Drei kappen av.
refasevekselstramsgenerator: Er moto- . o Mal syretettheten i de enkelte elementene med
ren i drift skal forbindelsen mellom batteri, Kontroll av syrenivaet ot har);delsvanlig syremaleinstrumentet,
generator og regulator ikke avbrytes. e Drei kappen av. Maleverdiene gir informasjon om batteriets lade-
Batteri e Ta hensyn il produsentens anvisninger iht. tilstand. Syretemperaturen burde muIigst veere
vaeskenivaet. 20 °C ved maleprosessen.
Ved avklemming av batteriet kan elektro- Vaesken burde vanligvis sta 10-15 mm over pla- ® Foren evt. nodvendig ladeprosess, ma
nisk lagrede data ga tapt. teoverkanten hhv. til en evt. kontrollinnretning. syrenivaet farst kontrolleres.
Hold batteriet rent og tert. e Etterfyll utelukkende med destillert vann. o Skru pa kappene igjen.
ggtrg for et fagmessig, godt feste av batte- o Skru pa kappene igjen. Syretetthet [kg/l] Ladetil- Forholdsre-
Avfallshandter brukte batterier pa Normal | Tropene |Stand gel
miljeriktig mate. 1,28 1,23 god ingen
1,20 1,12 halv lade
1,12 1,08 tomt lade
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Elektrisk anlegg Pleie og vedlikeholdsarbeider

Ta ut batteriet

o \/ed avklemming av batteriet ma farst av alt mi-
nuspolen klemmes av. Ellers bestar fare for kort-
slutning!

e Demontere festepunktet og ta ut batteriet.

Lade batteriet

® Drei kappen av.

o Utfor ladeprosessen med en handelsvanlig bat-
terilader. Ta hensyn til produsentens informa-
sjon!

o Skru pa kappene igjen.

Montering av batteri

o Sett inn nytt hhv. oppladet batteri og monter fe-
steinnretningene.

® Rengjare tilkoplingsklemmer og batteripoler med
finkornet sandpapir.

® \/ed montering ma farst plusspolen klemmes pa
og derpa minuspolen. Ellers bestar fare for kort-
slutning!
Pass pa at klemmetilkoblingene har god kontakt.
Trekk til klemskruene for hand.

® Smgr de monterte klemmene med et syrefritt og

syrebestandig fett.
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Funksjonssvikt Feiltabell
Funksjonssvikt og feiloppretting
Funksjonssvikt Arsaker Forholdsregler
Motor starter ikke eller starter darlig | lkke koplet ut (hvis mulig) Kontrollere koblingen
Drivstofftank tom Luft drivstoffsystemet
Drivstoff innsugningsledning stengt Kontrollere
Startgrensetemperaturen underskredet Kontrollere
Kaldstartinnretning Kontrollere/skifte
Motorsmgreoljen har feil SAE-viskositetsklasse Skift av smareoljen
Drivstoffkvaliteten tilsvarer ikke den angitt i bruksanvisningen Skift av drivstoffet

Batteriet er defekt ellet ikke oppladet

Kontroller batteriet

Kabelforbindelser til starter er lgse eller oksiderte

Kontroller kabelforbindelser

Starter defekt eller pinjong sporer ikke inn

Kontroller starteren

Ventilklaring feil

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

Skittent luftfilter/avgassturbolader defekt

Kontrollere/skifte

Luft i drivstoffsystemet

Luft drivstoffsystemet

Kompresjonstrykk for lavt

Kontroller kompresjonstrykk

Avgassmottrykk for hayt

Kontrollere

Innspraytingsledning utett

Kontroller innsprgytingsledning

Motoren starter ikke og diagnoselam- | Motorelektronikken forhindrer start
pen blinker

Kontroller feilen iht. feilkoden, utbedre feilen
ved behov
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Feiltabell

Funksjonssvikt

Funksjonssvikt

Arsaker

Forholdsregler

Motoren starter, men gar uregelmes-
sig eller stanser

Kile-/kileribberemmen (drivstoffpumpe i remdrift)

Kontroller, om sprukket eller lgs

Ventilklaring feil

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

Kompresjonstrykk for lavt

Kontroller kompresjonstrykk

Kaldstartinnretning

Kontrollere/skifte

Luft i drivstoffsystemet Lufte

Drivstoff forfilter skittent Skift ut
Drivstoffkvaliteten tilsvarer ikke den angitt i bruksanvisningen Skift av drivstoffet
Injektor defekt Skift ut

Innsproytingsledning utett

Kontroller innspraytingsledning

Turtallsendringer er mulig og diagno-
selampen lyser

Motorelektronikken har gjenkjent en systemfeil og aktiverer et reserve-turtall

Kontroller feilen iht. feilkoden, utbedre feilen
ved behov
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Funksjonssvikt Feiltabell
Funksjonssvikt Arsaker Forholdsregler

Motoren blir for varm. Temperatur-var-| Lufteledningen til utjevningsbeholderen for kjglevaeske er tilstoppet Rengjering

selsanlegget reagerer

Motorsmgreoljen har feil SAE-viskositetsklasse

Skift av smareoljen

Smareoljekjgler defekt

Kontrollere/skifte

Smagreoljefilter luft- og eller tilsmusset av smareolje

Skift ut

Smgreoljeniva for hayt

Kontroller smereoljenivaet, slipp ut ved
behov

Smareoljeniva for lavt

Fyll opp smareolje

Ventilklaring feil

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

Injektor defekt Skift ut

Kjglevaeskens varmeutveksler er skitten Rengjering

Kjoleveeskepumpen defekt (kileremmen sprukket eller lgs) Kontroller, om sprukket eller lgs
Kjoleveeskemangel Fyll opp

Motstand i kjglesystemet for hay/gjennomstrgmningsmengden for lav

Kontroller kjglesystemet

Kjolevifte eller avgasstermostat defekt, kilerem sprukket eller lgs

Kontrollere/ skifte/ stramme

Ladeluftledning utett

Kontroller ladeluftledningen

Ladeluftkjoler skitten

Kontrollere/rengjare

Skittent luftfilter/avgassturbolader defekt

Kontrollere/skifte

Luftfilter-vedlikeholdsbryter/-vedlikeholdsanvisning defekt

Kontrollere/skifte

Ventilator defekt/kileremmen sprukket eller lgs

Kontroller ventilatoren/kileremmen, skifte ut
ved behov
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Feiltabell

Funksjonssvikt

Funksjonssvikt

Arsaker

Forholdsregler

Motoren har kraftmangel

Smareoljeniva for hayt

Kontroller smareoljenivaet, slipp ut ved
behov

Smareolje-kjglerlamellene er skitne

Rengjering

Innsugningstemperatur for drivstoff for hgy

Kontrollere systemet

Drivstoffkvaliteten tilsvarer ikke den angitt i bruksanvisningen

Skift av drivstoffet

Skittent luftfilter/avgassturbolader defekt

Kontrollere/skifte

Luftfilter-vedlikeholdsbryter/-vedlikeholdsanvisning defekt

Kontrollere/skifte

Ventilator defekt/kileremmen sprukket eller lgs

Kontroller ventilatoren/kileremmen, skifte ut
ved behov

Ladeluftledning utett

Kontroller ladeluftiedningen

Ladeluftkjoler skitten

Rengjering

Motstand i kjglesystemet for hay/gjennomstrgmningsmengden for lav

Kontroller kjglesystemet

Innsprgytingsledning utett

Kontroller innsprgytingsledning

Injektor defekt

Skift ut

Motoren har kraftmangel og diagnose-
lampen lyser

Motorelektronikken reduserer ytelsen

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-part-
ner

Motoren arbeider ikke pa alle sylin-
dere

Innspraytingsledning utett

Kontroller innspraytingsledning

Injektor defekt

Skift ut

Ladeluftledning utett

Kontroller ladeluftledningen

Smgreoljeniva for hayt

Kontroller smereoljenivaet, slipp ut ved
behov

Motoren har ikke noe eller et for lavt
smareoljetrykk

Smareoljeniva for lavt

Fyll opp smareolje

Motoren har for stor skrastilling

Kontroller motorlagringen/senk skrastilling

Motorsmgreoljen har feil SAE-viskositetsklasse

Skift av smareoljen

Motoren har et for hayt

Smareoljeniva for hayt

Kontroller smareoljenivaet, slipp ut ved

smareoljeforbruk behov
Motoren har for stor skrastilling Kontroller motorlagringen/senk skrastilling
Veivhusventilasjon Kontrollere/skifte
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Funksjonssvikt Feiltabell
Funksjonssvikt Arsaker Forholdsregler

Smereolje i avgassystemet

Motoren gar for lenge med for lavt turtall (< 20-30%)

Kontroller lastfaktoren

Motoren reker blalig

Smereoljeniva for hgyt

Kontroller smgreoljenivaet, slipp ut ved
behov

Motoren har for stor skrastilling

Kontroller motorlagringen/senk skrastilling

Motoren reker hvitt

Startgrensetemperaturen underskredet

Kontrollere

Kaldstartinnretning

Kontrollere/skifte

Ventilklaring feil

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

Drivstoffkvaliteten tilsvarer ikke den angitt i bruksanvisningen

Skift av drivstoffet

Injektor defekt

Skift ut

Motoren reker svart

Skittent luftfilter/avgassturbolader defekt

Kontrollere/skifte

Luftfilter-vedlikeholdsbryter/-vedlikeholdsanvisning defekt

Kontrollere/skifte

Ladelufttrykkavhengig fullastanslag defekt

Kontrollere

Ventilklaring feil

Kontroller ventilklaringen, still inn ved behov

Ladeluftledning utett

Kontroller ladeluftledningen

Injektor defekt

Skift ut

Feil i SCR-systemet

AdBlue®-tank tom/visning full

Kontroller tankgiveren

SCR fungerer ikke

Kontroller pluggforbindelsen til ledningene
til pumpen og injektoren

SCR fungerer ikke (kulde)

Ledninger frosset, rens ledningene

Usannsynlig sensorsignal

Kontroller NO,-sensoren

80

© 2013




Feiltabell Funksjonssvikt
Funksjonssvikt Arsaker Forholdsregler
Ingen regenerering i dieselpartikkelfil- | Luftkompressorens stramforsyning avbrutt Kontroller sikring og tilferselsledning, skift ut
teret sperre
Luftkompressor defekt Kontroller luftkompressor, skift ut sperre
Luftfilter tilstoppet Rens/skift ut luftfilter, kontroller luftkompres-
sor, skift ut sperre ved behov
Drivstofforsyning avbrutt Kontroller ledningene, doseringsenheten
Usannsynlig sensorsignal Kontroller fgleren for eksosmottrykk,
differansetrykkfeleren pa partikkelfilteret,
trykksensorer i doseringsenheten
Hvirvelkammer med sotavleiring Rensing, sk arsaken til sotavleiring
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Funksjonssvikt Motorstyring

L2
P

Den elektroniske motorreguleringens motorvern-
funksjon

1 Diagnosetast
2 Feilindikator
3 Elektronisk motorregulator (EMR)

Nar alle feil er utbedret, slukker feilindikato-
ren. Ved noen feil er det ngdvendig a sla av

tenningen, vente 30 s, og sa sla pa tennin-

gen igjen.

Hvis en sensor svikter, blir de tilhgrende

kontrollfunksjoner koblet ut. | feillageret blir

kun sensorsvikten dokumentert.

Avhengig av dimensjoneringen til kontrollfunksjone-
ne, kan den elektroniske motorreguleringen beskytte
motoren mot skader under bestemte problematiske
situasjoner, ved & overvake overholdelsen av viktige
grenseverdier under driften og den korrekte
funksjonsmaten til systemkomponentene.
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Alt etter hvor alvorlig en registrert feil er, kan motoren
fortsatt holdes i gang med begrensninger. | denne
forbindelse lyser feilindikatoren permanent, eller feil-
indikatoren viser til en alvorlig systemfeil gjennom &
blinke. | dette tilfellet ma motoren slas av, sa snart
dette er mulig uten fare.

Feilindikator

Feilindikatoren er plassert i fererhuset pa kjoretoyet.
Feilindikatoren kan gi ut felgende signaler:

® Funksjonskontroll
- Tenning pa, feilindikator lyser ca. 2 sek.,
derpa av.
- Ingen reaksjon ved tenning p3, feilindikato-
ren ma kontrolleres.
o Lampen lyser ikke
- Innenfor kontrollmuligheten som foreligger,
viser en slukket lampe etter lampetesten til
en feil- og problemfri driftstilstand.

® Lyser kontinuerlig

Feil i systemet.

- Gar videre med begrensninger.

- Motoren ma kontrolleres av en DEUTZ-part-
ner.

- Ved kontinuerlig lys har en overvaket malt
storrelse (f.eks. kjolevaesketemperatur,
smareoljetrykk) forlatt det tillatte
verdiomradet.

Avhengig av feilen, kan motorytelsen redu-
seres av den elektroniske motorregulatoren
for & beskytte motoren.

o Blinker
Alvorlige feil i systemet.
- Oppfordring til avkobling for brukeren. For-

sikt: Tap av garantien ved unnlatelse!

- Betingelsene for utkobling av motoren ble
oppnadd.

- Tvungen motordrift med lavt turtall for kjgling
av motoren, med automatisk avkobling ved
behov.

- Utkoblingsprosessen blir utfert.

- Etter motorstopp kan det foreligge en starts-
perre.

- Startsperren blir deaktivert ved & koble ut
systemet med tenningsnekkelen for ca. 30 s.

- Med den valgfrie overkoplingsbryteren i kon-
trollpanelet, kan, for & unnga kritiske situa-
sjoner, effektreduksjonen brokobles, den
automatiske utkoblingen tidsforsinkes, eller
en startforhindring brokobles. Denne kort-
tidsdeaktiveringen av motorvernfunksjonen
blir protokollert i styreenheten.

Ved driftsfeil og spersmal angaende reservede-

ler, skal du kontakte din DEUTZ-partner. Ved

skader sgrger vart fagleerte personal for en hur-
tig og fagmessig reparasjon ved bruk av DEUTZ
originaldeler.
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Motorstyring

Funksjonssvikt

Diagnosetast

Med diagnosetasten kan de feilene som aktuelt er
registrert i feillageret til den elektroniske motorregu-
leringen, vises i form av blinkkoder. Blinkkodene til-
later:

o Kommende feilmeldinger kan klassifiseres.
® Entydig visning av feilen som optisk signal.

- Blinkkodene kan interpreteres kun av en
DEUTZ-partner.

Bruk av diagnosetasten

Blinkkoden viser alle feil i feillageret; det vil si, bade
aktive og passive feil.

For & starte avlesingen ma styreenheten koples ut
(tenning av). Deretter ma diagnosetasten holdes
nedtrykket under innkoblingen (tenning pa)ica. 1s.

Ved a trykke pa diagnosetasten pa nytt, kan den
neste (dvs. den som falger i feillageret) pafelgende
feilen vises. Hvis den siste pafalgende feilen ble vist,
blir den farste feilen vist igjen nar man trykker pa di-
agnosetasten pa nytt.

Etter & ha vist feil-blinkkodene slokker feilindikatoren
for fem sekunder.
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Transport og lagring
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Visning av systemfeil per blinkkode

Eksempel:
Blink-kode 1-2-8
blinker 1 x kort
blinker 2 x kort
blinker 8 x kort

Denne blinkkoden viser til et brudd eller kortslutning
i ledningen til sensoren for ladelufttemperaturen. I il-
lustrasjonen vises blinksignalenes kronologiske
rekkefalge.

o Blinkkodene kan interpreteres kun av en
DEUTZ-partner.
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Transport

Opphengsanordning

Transportinnretningene som er monter pa
A denne motoren, er tilpasset motorvekten.
Hvis motoren skal transporteres med pa

pabygde komponentene, ma transportinn-
retningene tilpasses tilsvarende.

® Bruk kun den riktige opphengsanordningen for
transport av motoren.

® Opphengsanordningen (1) ma veere justert for
motorens tyngdepunkt.

o Etter transporten/fr igangsetting av motoren:
Fjern transportinnretningen (2).
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Livsfare!
A Ved feil opphengning kan motoren tippe el-

ler falle ned!

o Fastgjaringsinnretningen kan ikke festes sikkert
over tyngdepunktet (1).

® Fastgjaringsinnretningen kan slippe rett gjen-
nom, motoren slar rundt (1).

o En for kort fastgjeringsinnretning forarsaker
bgyemomenter i transportinnretningen (2) og
kan skade den.
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Transport og lagring

Generelt

Motorer blir behandlet med falgene typer av konser-
vering:

o Konservering innvendig

e Konservering utenpa

Passende konserveringsmidler far du hos
33" din DEUTZ-partner.

Gjennom falgende forholdsregler for konserveringen
etter at motoren er satt ut av drift blir kravene til en
beskyttelsesperiode av 12 maneder oppfylt.

De folgende konserveringsarbeidene méa kun
utfgres av personer som er kjent med disse, og som
er informert om farene.

Hvis det avvikes fra forholdsregler, idet motorene
hhv. komponentene som skal konserveres blir utsat-
te for ugunstige betingelser (oppstilling utendgrs el-
ler lagring pa fuktige, ikke luftede steder) hhv.
oppviser skader pa konserveringssjiktet, ma en reg-
ne med et redusert konserveringstidsrom.
Motorkonserveringen ma kontrolleres ca. hver 3.
maned, giennom a apne dekslene. Hvis korrosjon
fastslas, ma det gjennomfares en etterkonservering.
Etter avslutning av konserveringsarbeidene ma veiv-
drevet ikke dreies mer, slik at konserveringsmidlet i
lagrene, lagerbassingene og sylinderbassingene
ikke strippes.

Ved igangsetting av en konservert motor, ma denne
avkonserveres.

Konservering innvendig

o Konserveringen innvendig blir prinsipielt utfort
gjennom en fukting av veggene med det brukte
konserveringsmidlet med en konserveringsgang
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av motoren.
o Konserveringsgangen kan utfares én gang for &
konservere de forskjelligste systemene.

Drivstoffsystem

Drivstoff/-beholder/-tilfersel til motoren ma

lukkes likes3, slik at systemet er beskyttet
mot smuss og stev. Beskytt elektronikken
for fuktighet/korrosjon.

o Fyll drivstofftanken med en blanding av:
- 90 % destillatdrivstoff.
- 10 % konserveringssmgreolje.

o Utfar konserveringsgang med ubelastet motor,
driftstid minst 5 minutter.

Smereoljesystem

o Tapp av smereolje ved driftsvarm motor.

® Rengjer oljiepanne, sylinderhode med vippear-
mer, ventiler og ventilfjeer grundig med diesel-
drivstoff eller rengjaringsmiddel.

o Motoren fylles med konserveringssmereolje Tl-
TAN EM 2020 DEUTZ (SAE 20W-20) og en
konserveringskjgring (sammen med
konserveringskjaring for drivstoffsystemet)
gjennomfares, derved kjgres motoren varm til
ca. 60 °C, driftstid minst 5 minutter, slik at alle
komponenter i smareoljesystemet fuktes,

eller

alle tilgjengelige komponenter fuktes med
konserveringssmareolje og med en separat
pumpe pumpes ca. 60 °C varm
konserveringssmgreolje gjiennom motoren helt il
alle lagre og lagerhylser er fuktet.

Kjolesystem

® Avhengig av byggeserien er motorene utstyrt
med kjgleluft-, kjglesmareolje- eller
kjolevaeskesystem (kjglevann med
kjolesystemvernemiddel).

o For kjgleluftsystemet se under Konservering
utenpa.

o Ved motorer av den smareoljekjglte serien, tje-
ner den sirkulerende smareoljen samtidig til
kjeling. Dermed blir kjslerommene automatisk
konservert med smgreoljesystemet.

® Hvis vaeskekjglte motorer er fylt opp med et
kjolesystemvernemiddel som har konserverings-
egenskaper, er det ikke nedvendig med noen yt-
terligere tiltak etter uttapping.

® Huvis dette ikke er tilfelle ma kjglevaesken tappes
ut, og, dermed det danner seg et sjikt pa de inn-
vendige overflatene il kjglesystemet, ma en kon-
serveringsgang utfgres, med en blanding som
bestar av:

- 95 % preparert vann
- 5 % korrosjonsvernemiddel

e Varigheten av konserveringsprosessen og kon-
sentrasjonen av korrosjonsvernemidlet ma
utferes iht. anvisningene fra produsenten av kor-
rosjonsvernemidlet.

o | akjolevaesken flyte ut etterpa.
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System for etterbehandling av eksos

Selective Catalytic Reduction

Nar SCR-systemet er slatt av (omfatter alle etterkon-

trollfunksjoner), kan det tas ut av drift i opptil 4

maneder ved fglgende betingelser:

® Ved lengre stillstandstid ber kjgretoyet eller mo-
toren plasseres pa en standplass med takover-
bygg, f.eks. garasje eller hall.

° Fyll AdBlue®-tanken fullstendig.
En fordampning av vann som bestanddel av
AdBIue® m4 unngas.

o Elektriske eller hydrauliske tilkoblinger skal ikke
koples fra.

o Maksimal lagringstid ved -40 °C til 40 °C,
2 maneder.

o Maksimal lagringstid ved -40 °C til 25 °C,
4 maneder.

Hvis den ovenfor nevnte stillstandstiden pa 4
maneder overskrides, ma man ga frem som fglger:
® AdBlue®

- tanken ma temmes helt.

- Fyll tanken helt med ny AdBlue®.
- Skift ut filterinnsatsen til transportpumpen.

o Kjgr motoren varm helt il driftstemperatur og la
den ga, slik at trykket kan bygge seg opp og do-
seringen av AdBlue® foretas.

Hvis det oppdages en feil:

e S|a av motoren.
Vent til utkoblingsforsinkelsen EDC (Electronic
Diesel Control) er ferdig.

® Gjenta prosessen flere ganger om ngdvendig.

Henvend deg til din DEUTZ-partner, hvis feilen ikke
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lar seg utbedre.
Innsugningsluftledninger

® Spray innsugningsraret med korrosjonsbeskyt-
telsesolje ANTICORIT VCI UNI O 40 eller
konserveringssmareolje TITAN EM 2020
DEUTZ (SAE 20W-20).

Konservering utenpa

® Motoren ma rengjeres grundig med
rengjeringsmiddel for den utvendige konserve-
ringen utfgres. Eventuelle tegn pa korrosjon og
skader pa fargen ma utbedres.

Blanke utvendige flater og -komponenter

o Alle blanke utvendige komponenter og flater
(f.eks. svinghjul, flensflater) ma strykes inn eller
sproytes inn med konserveringsmidler.

Gummideler

o Gummideler (f.eks. muffer) som ikke er lakkerte,
ma gnis inn med talkumpudder.

Remdrifter

o Kileremmer hhv. kileribberemmen ma demonte-
res og lagres forpakket.

® Sprayt inn kileremskiver og strammeruller med
korrosjonsvernemiddel.

Motorapninger

o Alle motorapninger ma dekkes til med luft- og
vanntette dekninger for a forsinke fordunstings-
prosessen til konserveringsstoffene.

e Ved montert luftpumpe méa suge- og trykktilkob-
ling lukkes med en kappe.

o Luftinntaket ma sperres ved innsugingen fra et

|ufttilferselsrer, for & forhindre en gjennomlufting
av motoren (kaminvirkning).

Lagring og innpakning

o FEtter konserveringen ma motoren lagres i en
terr, ventilert hall og forsynes med en egnet dek-
ning.

® Denne ma ligge lgst pa motoren, slik at luften
kan sirkulere om motoren og forhindre dannelse
av kondensvann. Bruk eventuelt adsorpsjons-
middel.

Avkonservering

® Fgr den konserverte motoren startes, ma den
avkonserveres.

o Fjern forpakningen og alle dekslene pa de lukke-
de apningene.

o Eventuelle tegn pa korrosjon og skader pa far-
gen ma utbedres.

Drivstoffsystem

o Huyis det befinner seg blandinger av dieseldriv-
stofflkonserveringsolje i drivstofftanken, ma den
tappes ut.

o Koble til drivstoff/-beholder/-tilfgrselsledning til
motoren. Gi akt pa rensligheten.

o Fyll drivstofftank og drivstoffsystem med planlagt
drivstoff.

Smgreoljesystem

® Drei av smgreoljetappeskruen, la smgreoljen
renne ut.

® Fyll motoren med smareolje over
oljepafyllingsstussen.
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Transport og lagring

Kjolevaeskesystem

o Ved kompatibilitet av det brukte konserverings-
midlet med det planlagte
kjolesystemvernemidlet, kan dette fylles direkte
inn i kjoleveaeskesystemet iht. forskrift.

® Huvis det bestar tvil om kompatibiliteten mellom
det brukte konserveringsmidlet og det
kjolesystemvernet som skal brukes, ma det fore-
tas et spylegang med klart vann av ca. 15 minut-
ters varighet for pafyllingen.

Avkonservering av utvendige komponenter

o Alle flater og komponenter som er overtrukket
med konserveringsmiddel, ma vaskes med de-
stillatdrivstoff eller med er egnet
rengjeringsmiddel.

o Vask evt. av rillene pa kileremskivene.

o Monter kileremmer hhv. kileribberemmer iht. for-
skrift.

o Fyll pa kjglevaeske.

Konserveringsmiddel/rengjeringsmiddel

For informasjon om referanseprodukter som inne-
holder de konserveringsmidler/rengjeringsmidler
som skal benyttes og som tilsvarer kravene fra
DEUTZ, henvend deg vennligst til din DEUTZ-part-
ner.

Eller se www.deutz.com

http://lwww.deutz.com

no |\SERVICE \Betriebsstoffe und Additive\Motor-
konservierung

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Engine Corrosion Protection
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Motor- og innstillingsdata

Generelle tekniske data

Motortype Dimensjon TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Funksjonsmate Firetakters dieselmotor
Ladning Avgassturbolader med ladeluftkjgling
Type kjeling vannkjglt
Plassering sylindere i rekke
Antall sylindere 4 | 6
Boring/Stempelslag [mm] 101/126
Totalt slagvolum [cm3] 4038 | 6057
Forbrenningsprosess Direkte innsprgytning
Innsprgytningssystem Deutz Common Rail (DCR)
Avgassresirkulering uten
eller
ekstern
Etterbehandling av eksos Selective Catalytic Reduction SCR
eller
Diesel partikkelfilter DPF
Ventiler pr. sylinder 4
Ventilklaring: Innlgp/utliep
Innstilling med gradskive [l 75°%15°  120°%1°
Motorens tenningsrekkefglge 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Dreieretning pa svinghjul, sett venstre
Motoreffekt iht. ISO 3046 [kW] se motorens typeskilt
Turtall (nominelt turtall) [min'1] se motorens typeskilt
Kjglevaeskemengde (bare motorinnhold uten kjgler/slanger og rer)
Industrimotorer/landbruksteknikk ~[I] 5,9/5,0 8,7/7,5
Tillatt varig kjglevaesketemperatur [°C] maks. 110
Temperaturforskjell mellom kjgleveeske-inngang/-utgang [°C] 4-8
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Tekniske data

Motortype Dimensjon TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Termostat apningsbegynnelse [°C] 86

Termostat helt apen [°C] 102

\ekslemengde smgreolje (med filter) ~l] 11,5* | 15,5
Smareoljetemperatur i smgreoljepannen, maksimal [°C] 125

Smareoljetrykk minimum (lavt turtall, varm motor) [kPa/bar] 80/0,8

Tillatt maksimaltemperatur pa forbrenningsluften etter ladeluftkjeleren [°C] 50

Kileremspenning Forspenne/etterspenne

Kilerem AVX 13 (bredde: 13 mm) [N] 650+50/400+£50

Spenning kileribberem Automatisk strammende fjeerbelastet spennerull
Vekt uten kjglesystem iht. DIN 70020-A ~ [kg] 510
*Angitte smereoljepafyllingsmengder gjelder for standardutferelser. Ved motorer som avviker fra standard, for eksempel andre smareoljepanner-/oljepeilestavvarianter
og/eller utfgrelser med spesiell skrastilling, kan smareoljepafyllingsmengden variere. Avgjerende er alltid oljepeilestavmarkeringen.
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Verktay

Verktaybestilling

Spesialverktayet som er beskrevet i dette kapittelet
kan kjgpes hos:

Vennligst henvend deg til din DEUTZ-partner
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Torx-verktgy
Artikkelnummer:
0189 9092

Ved motorer i denne serien brukes blant annet torx-
skruesystem. Dette systemet ble tatt i bruk pa grunn
av mange fordeler:

o Utmerket tilgjengelighet.

® Hgy kraftoverfaring ved lgsning og tilstramming.

o Arngkkelen skal skli ut eller brekke opp, og den
derav resulterende faren for skader, er praktisk
utelukket.

Maleinstrument for kileremstramming

Artikkelnummer:
0189 9062

Maleinstrument for kontroll av den angitte kilerem-
strammingen.
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Verktoy Tekniske data

Spesialngkler for & lgsne utskiftbare filtre Gradskive Pipengkkelinnsats
Artikkelnummer: Artikkelnummer: Artikkelnummer:

0189 9142 0189 9093 0189 9096

For & lgsne utskiftbare filtre. For a stille inn ventilklaringen For & stille inn ventilklaringen
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Tekniske data Verktay
Innretning for regulering av rusing Innretning for regulering av rusing Refraktometer
Artikkelnummer: Artikkelnummer: Artikkelnummer:
0299 2028 0299 2464 0293 7499
For rusing av motoren, montert pa torsjonssving- For rusing av motoren pa girkassen. Med denne testapparatet kan fglgende drivstoffer
ningsdemperen. analyseres:

o Kjglevaeske

® Batterisyre

® AdBlue®
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Information Systems Sales & Service
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0

Faks: +49 (0) 221-822-3525
E-post: info@deutz.com
www.deutz.com
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AMAZONE

AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

Postfach 51 Tel.: +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Andre produksjonssteder: D-27794 Hude - D-04249 Leipzig - F-
57602 Forbach
Produksjon i England og Frankrike

Produksjon av gjgdselspredere, akersprayter, sdmaskiner, jordbearbeidingsmaskiner

og kommunale anleggsmaskiner




