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Navod k obsluze

TCD 4.1 L4
TCD 6.1 L6

®
DEUTZ

Pokyny

Pokyny ® Pfi provadéni opravarskych praci na motoru je
L . i pfedepsano vyhrag ziti originalnich dild
® Tento motor je uren vyhradné k Ucelu pouZiti firmy DEUTZ. T: ¥ specidlng pro V&S

odpovidajicimu objemu dodavky a je vyrobcem k
tomuto Ucelu zhotoven (pouziti v souladu s
uréenim). Jakékoliv pouZiti nad ramec tohoto
uréeni plati jako pouZiti v rozporu s uréenim. Za
timto zptsobem vzniklé kody vyrobce nerugi.
Riziko s tim spojené nese pouze uzivatel.

e K pouzivani v souladu s uréenim patfi také
dodrzovani podminek provozu, idrzby a oprav,
pfedepsanych vyrobcem. Motor smi byt
pouzivan, udrzovan a opravovan pouze
osobami, které s timto maji zkuSenosti a které
byly seznameny s pfipadnym nebezpecim.

Je tfeba dodrzovat pfisluSné predpisy k ochrané
pfed Urazem, jakoz i ostatni vSeobecné
uznavana bezpecnostné-technicka a pracovné-
zdravotnicka pravidla.

® U béziciho motoru hrozi riziko poranéni
zplisobené:

- otacejicimi se a horkymi soucastkami

- umotorll se z&Zehovym zapalovanim
(vysokeé elektrické napéti) bezpodmineg
zamezte dotykul!

e Svévolné zmény na motoru vyluéuji
odpovédnost vyrobce za takto vzniklé §

® Rovnéz mlize manipulace se vstfikoy;
regulaénim systémem ovlivnit vykol
pomér vyfukovych plynd. Nem(ize
zaru¢eno dodrzeni zakonnych u
ochrané Zivotniho prostfedi.

o Neménte oblast pfistupu chlag
dmychadlu nebo ventilatoru.
neomezeny privod chladiciho
Ruceni vyrobce za takto vznikié Skody je
vylouceno.

minutu), nebot je sy
ohroZeni Zivota!

Pfi prvnim zkuSebnil
rizikové oblasti motoru.
OhroZeni vlivem vysokého tlaku pfi
netésnostech - oh| givota!

- P¥inetésnost vyhledejte servis.

- Piipracichn systému zajistéte,
aby béhem opr: doslo k néahodnému
zapnuti motoru - ohroZeni Zivotal

hodu se nezdrzujte v

2 © 2013



Predmluva

Vézeny zakazniku

Srdecné blahoprejeme ke koupi Vaseho motoru
DEUTZ.

Motory chlazené vzduchem/kapalinou znacky
DEUTZ byly vyvinuty pro Siroké spektrum pouziti.
Pritom je Sirokou nabidkou variant zajiSténo, ze
budou spInény i pfipadné specialni pozadavky.
Motor je vybaven adekvatné montaznimu pfipadu, to
znamena, Ze ne vSechny konstrukéni dily popsané v
tomto navodu jsou zabudované ve Vasem motoru.

Snazili jsme se na rozdily diirazné poukazat, takze
pokyny k provozu a opravé Vaseho motoru snadnéji
najdete.

Ujistéte se prosim, Ze je tento navod k obsluze k
dispozici kazdému, kdo se podili na provozu, udrzbé
a opravé motoru, a Ze tyto osoby obsah pochopily.
V pfipadé dotazti se prosim obratte na nas, radi
Vam poradime.

Gislo motoru

Uvedte zde prosim €islo motoru. Tim usnadnite
vyfizeni otazek k zakaznické sluzbé, opravam a
nahradnim dildm.

Komponenty systému dodatecné tpravy spalin

Zadejte zde prosim sériova &isla komponent
dodate¢né Upravy spalin.

Oxidacni katalyzétor pro dieselové motory

Filtr Gastic pro dieselové motory

Vasde
DEUTZ AG SCR modul
Pokyny
Technické odchylky od vyobrazeni a udajl
uvedenych v tomto navodu k obsluze, slouzici
dal$imu zdokonalovani motor, jsou vyhrazeny.
Dotisky a kopie jakéhokoliv druhu, a to i ve
vynatcich, jsou povoleny jen s nasim vyslovnym
povolenim.
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VSeobecné informace

Dieselové motory DEUTZ

Dieselové motory DEUTZ a prislusné komponenty
dodatecné Upravy spalin jsou produktem
dlouhodobého vyzkumu a vyvoje. Timto ziskané
odborné know-how ve spojeni s vysokymi
pozadavky na kvalitu je zarukou pro vyrobu motordi s
dlouhou Zivotnosti, vysokou spolehlivosti a nizkou
spotfebou paliva. Je samoziejmé, Ze jsou spinény i
vysoké pozadavky na ochranu zivotniho prostredi.

Bezpecnostni opatreni u béziciho motoru

Udrzbéfské prace a opravy provadsite jen na
odstaveném motoru. Zajistéte, aby nedo$lo k
netimysinému spusténi motoru - Nebezpegi urazu!
Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou véechny
ochranné dily namontovany a zda bylo veskeré
néfadi odstranéno z motoru.

Pfi provozu motoru v uzavienych nebo podzemnich
prostorach dodrZujte predpisy o bezpecénosti prace.

PFi praci na bézicim motoru musi pracovni obleceni
tésné priléhat.

Tankujte pouze pfi odstaveném motoru.

Udrzba a oetfovani

Udrzba a o3etfovani spolurozhoduii o tom, zda bude
motor uspokojivé splfiovat pozadavky na néj
kladené. DodrZovani predepsanych intervald Udrzby
a peclivé provadéni udrzby a oSetfovani jsou proto
bezpodmine¢né nutné.

Pfedevsim musi byt dbano na ztizené provozni
podminky odchylujici se od normainiho provozu.
Originalni dily DEUTZ

Originalni dily DEUTZ podiéhaji stejnym pfisnym
pozadavkim na kvalitu jako motory DEUTZ. Dalsi

© 2013

VSeobecné informace

zdokonaleni vedouci ke zlepSeni motori se zavadgji
samoziejmé také u originalnich dili DEUTZ. Pouze
pouziti originalnich dili DEUTZ vyrobenych podle
nejnovéjSich poznatkl poskytuje zaruku bezvadné
funkce a vysoké spolehlivosti.

Vyménné komponenty DEUTZ Xchange

Vyménné komponenty DEUTZ predstavuji cenové
vyhodnou alternativu. Samoziejmé i zde plati
nejvyssi méfitka kvality stejné jako u novych dilt. Z
hlediska funkce a spolehlivosti jsou vyménné
komponenty DEUTZ rovnocenné s originalnimi dily
DEUTZ.

Azbest

U tohoto motoru pouzita tésnéni neobsahuiji azbest.
PFi udrzbarskych a opravarskych pracich pouzivejte
prosim odpovidajici originalni dily DEUTZ.

Servis

Chceme udrzet vysoké vykony motor( a tim i divéru
a spokojenost nasich zékazniku. Proto nas po celém
svété zastupuje sit’ servisnich pobocek.

Jméno DEUTZ neni pouze synonymem motord, jez
jsou vysledkem vyzralé vyvojové prace, katalog
DEUTZ-Parts zaru€uje také kompletni servis,
garantujici optimalni provoz nasich motord a
zakaznickou sluzbu, na kterou se mizete
spolehnout.

V pfipadé provoznich zavad a dotazl k nahradnim
dilim se obrat'te na Vaseho partnera spolec¢nosti
DEUTZ. Nas proskoleny odborny personal se v
pfipadé poskozeni postara o rychlou a odbornou
opravu za pouziti originalnich dili DEUTZ.

Vzdy aktudlni prehled servisnich partnert ve Vasi
blizkosti najdete na domovské strance DEUTZ spolu

s informacemi o pfislunosti vyrobku a servisnich
sluzbach. Vyuzijte také dalsi, komfortni cestu
prostfednictvim internetu na www.deutzshop.de.
Online katalog dili DEUTZ P@rts Vam
zprostiedkuje pfimy kontakt s Vasim nejbliz§im
servisnim partnerem ve Vasem regionu.

Impresum

DEUTZ AG

Ottostrale 1

51149 Kdln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Nebezpe¢i

Tento symbol se pouziva u vSech

bezpecnostnich pokynd, pfi jejichz
nedodrzeni hrozi bezprostiedni nebezpeci
ohrozeni zdravi a Zivota dotéenych osob.
Peclivé na né dbejte. Predejte
bezpeénostni pokyny také dale Vasemu
personalu. Dale musi byt dbano na
,V3eobecné bezpecnostni pokyny a
pokyny k ochrané pred trazem* dané
zakonodarcem.

Pozor
Tento symbol upozorfiuje na nebezpeci
poskozeni konstrukéniho dilu a motoru.
Bezpodminecné dodrzujte uvedené
pokyny, jejich nedodrzeni mize vést ke
zniéeni konstrukéniho dilu a motoru.

Pokyny

Tento symbol najdete u vSeobecnych
pokynt.
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Typ

Popis motoru

Pojmenovani typu motoru

Tento navod zahrnuje nasledujici typy motoru
TCD4.1L4
TCD6.1L6

Emisni zakonodarstvi

Motory v tomto névodu k obsluze splfiuji
nasledujici smérnice pro vyfukové plyny

Se systémem dodate¢né Upravy spalin

USA  |EPATier 4i

TCD

T Turbodmychadlo na vyfukové plyny

EU Stupen IIIB

(@]

Chladi¢ plniciho vzduchu

Bez systému dodate¢né Upravy spalin

D Diesel

PFesna certifikace je natisténa na typovém Stitku
motoru nebo se nachazi na samostatném Stitku
pro pfislusné trhy.

DEUTZ AG_ MADE IN GERMANY

4.1/6.1

4.1 Zdvihovy objem v litrech

6.1 Zdvihovy objem v litrech

L4/L6

L v fadé

Pocet valcl

6 Pocet valcl

© 2013

Popis motoru

Motor a prislusny systém EAT (Exhaust
A After Treatment) jsou navzajem sladéné a

propojené odpovidajici elektronickou

regulaci.

Pouze v této kombinaci jsou prislusnymi

Urady certifikované a dodrzuji pfipustné

limity spalin.

Provoz motoru s jinymi systémy EAT neni

pripustny.

Motory tohoto provozniho ndvodu se sméji
provozovat pouze s funkénimi systémy
dodatecné Upravy spalin.

(jsou-li soucasti dodavky DEUTZ)

Typovy Stitek
Typ (A), &islo motoru (B) a daje o vykonu jsou
vyrazeny na typovém Stitku.

PFi pofizeni nahradnich dild musi byt udany typ a
Cislo motoru.

Typovy Stitek (C) je pfipevnén na krytu hlavy valce
nebo na klikové skfini.

Gislo motoru

Cislo motoru (D) je vyrazeno na klikové skiini (ipka)
a na typovém §titku.
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Typ

Popis motoru

Sériova Cisla komponent dodateéné Upravy spalin

1 Typovy Stitek oxidacniho katalyzatoru pro
dieselové motory

2 Typovy Stitek filtru ¢astic pro dieselové
motory

Sériova Cisla komponent dodate¢né Upravy spalin
jsou vyrazena na typovych $titcich.

© 2013

Popis motoru

Cislovani valch

Usporadani valcl

Vélce jsou ¢islovany v pofadi od setrvaéniku (1) .

Smér otaceni

Z pohledu na setrvacnik.

LevotoCivé: Proti sméru hodinovych rucicek.
Strany motoru

Z pohledu na setrvacnik.

Vyobrazeni motoru

10

TCD4.11L4

Motor pro zemédélskou techniku
Pohled zprava (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu
Vystup chladici kapaliny

Klinovy Zebrovy femen

Vstup chladici kapaliny
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Vymeénny filtr mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva

Rozvodné potrubi

10 Centralni konektor (pro Fidici jednotku motoru)
11 Vystup spalin

W oO~N O WN =
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD4.1L4

Motor pro zemédélskou techniku
Pohled zleva (pfiklad)

1 Vstup spalovaciho vzduchu
2 Vystup chladici kapaliny

3 Doplnéni motorového oleje
4 Mérka mazaciho oleje

© 2013 11

Popis motoru Vyobrazeni motoru

TCD4.11L4

Prlimyslovy motor s regeneracnim horakem
Pohled zprava (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu
Vstup chladici kapaliny
Klinovy Zebrovy femen
Napinaci kladka

Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Vyménny filtr mazaciho oleje
Mérka mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Rozvodné potrubi

10 Doplnéni motorového oleje
11 Odvzdusnéni klikové skfiné

W oO~N O WN =
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Vyobrazeni motoru

Popis motoru

© 2013

Popis motoru

TCD4.1L4

Pramyslovy motor s regeneracnim hofakem

Pohled zleva (pfiklad)
Horak
Trubka flex

Vzduchovy kompresor
Vystup spalin

s wnN -

Chladi€ recirkulace vyfukovych plynd

13

Vyobrazeni motoru

14

TCDG6.1L6

Motor pro zemédélskou techniku
Pohled zprava (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu
Generator

Klinovy Zebrovy femen
Vstup chladici kapaliny
Vyménny filtr mazaciho oleje
Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Vyménny filtr paliva
Rozvodné potrubi

10 Doplnéni motorového oleje
11 Odvzdusnéni klikové skfiné

W oO~N O WN =
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Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD6.1L6

Motor pro zemédélskou techniku
Pohled zleva (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu
Vystup chladici kapaliny
Vystup spalin

DoplInéni motorového oleje
Mérka mazaciho oleje

s wnN -
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Popis motoru Vyobrazeni motoru
TCD6.1L6
Prlimyslovy motor s regeneracnim horakem
Pohled zprava (pfiklad)

1 Vstup spalovaciho vzduchu
2 Klinovy zebrovy femen
3 Napinaci kladka

4 Vypoustéci Sroub mazaciho oleje
5 Vyménny filtr mazaciho oleje
6 Mérka mazaciho oleje
7 Chladi¢ mazaciho oleje

8 Rozvodné potrubi

9 Doplnéni motorového oleje
10 Odvzdusnéni klikové skfiné

16 © 2013



Vyobrazeni motoru Popis motoru

TCD6.1L6

Pramyslovy motor s regeneracnim hofakem
Pohled zleva (pfiklad)

Vstup spalovaciho vzduchu

Vystup chladici kapaliny

Vstup chladici kapaliny

Horak

Vystup spalin

Vzduchovy kompresor

DO WN -
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Popis motoru Vyobrazeni motoru

2 TCDG6.1L6

PowerPack

PowerPack oznaduje kompletni feSeni nabizené
firmou DEUTZ, tvorené motorem a chladicim
systémem

Pohled zprava (pfiklad)

NaplInéni chladici kapaliny

Vyrovnavaci nadrz

Chladi¢ piniciho vzduchu

Chladi¢

Vyménny filtr mazaciho oleje

Palivovy predfiltr

Vyménny filtr paliva

Mérka mazaciho oleje

O N oA WN -
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Vyobrazeni motoru

Popis motoru

©

2013

Popis motoru

TCD6.1L6

PowerPack

PowerPack oznacuje kompletni feSeni nabizené
firmou DEUTZ, tvofené motorem a chladicim
systémem

Pohled zleva (pfiklad)

o O wWwN -

Vstup spalovaciho vzduchu
DoplInéni motorového oleje

Vystup spalin

Vstup chladici kapaliny

Vystup chladici kapaliny

Pfipojeni chladice plniciho vzduchu

19

Schéma mazaciho oleje

20

/¢

<_

Systém mazaciho oleje
(Priklad)

1
2
3
4
5
6
7
8

9

Olejova vana

Cerpadlo mazaciho oleje
Chladi¢ mazaciho oleje
Zpétny ventil

Obtokovy ventil

Obtokovy ventil

Tlakovy regulaéni ventil

Filtr mazaciho oleje

Hlavni kanal mazaciho oleje

10 Chladici tryska s pistem

1

Vahadlo

12 Turbodmychadlo na vyfukové plyny
13 Kompresor

Opcné
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Schéma paliva Popis motoru

Schéma paliva (priklad)

Palivova nadrz

Palivovy predfiltr

Palivové ¢erpadio

Vymeénny filtr paliva

PFivod paliva k ovladacimu bloku FCU (Fuel
Control Unit)

Ovladaci blok FCU (Fuel Control Unit)
Vysokotlaké cerpadio

Rozvodné potrubi

Vstikova€

10 Zpétny tok paliva k palivové nadrzi

11 Zpétné potrubi

g wN =

© o N o»
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Popis motoru Schéma chladici kapaliny

Schéma chladici kapaliny (pfiklad)

1 Cerpadlo chladici kapaliny
2 Chladi¢ mazaciho oleje
3 Privod chladici kapaliny k chlazeni motoru
4 Trubkové chlazeni valce/hlavy
5 Kompresor
Opcné
6 Moznost piipojeni topeni kabiny
7 Chladic¢ recirkulace vyfukovych plynt
8 Snimac teploty
9 Termostat
10 Vyrovnavaci nadrz
11 Chladi¢
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Recirkulace vyfukovych plynti Popis motoru

Externi recirkulace vyfukovych plyna

1 Dil¢i proud vyfukovych plyna
(nechlazeny)

Vedeni chladici kapaliny pro chladi¢ AGR
Ovlada¢

(elektricky obsluhovany)

Chladi¢ recirkulace vyfukovych plynd
Zpétny ventil

Zpétny tok chladici kapaliny k termostatu
Vstup spalovaciho vzduchu

Dil¢i proud vyfukovych plynt

(chlazeny)

w N

o N o O
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Dodate¢na uprava spalin

Selektivni katalytické redukce (SCR)
Priklad:
Ridici jednotka motoru
Vedeni AdBlue®
CGerpadio AdBlue®
Nadrz AdBlue®
Magneticky ventil
Vedeni chladici kapaliny
k pfedehfevu nadrze AdBlue®
Snimac teploty spalin
Snima¢ NOy
SCR katalyzator
0 Davkovac
1 Vedeni chladici kapaliny
ke chlazeni davkovace

o O WN -

- 2 © o~
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Dodate€na uprava spalin

Popis motoru

© 2013

Popis motoru

Filtr Eastic pro dieselové motory (DPF)

s aktivni regeneraci

Priklad:

Horak

Vzduchovy kompresor
Jednotka davkovani paliva
Trubka flex

Snimac teploty spalin

Oxidacni katalyzator pro dieselové motory
Snimac¢ diferenéniho tlaku

Filtr Castic pro dieselové motory
Snima¢ NOy

W oo ~N®OA WN =

25

Dodate¢na uprava spalin

26

Filtr Castic pro dieselové motory (DPF)

s pasivni regeneraci

Priklad:

Skrtici klapka

Trubka flex

Snimag teploty spalin

Oxidacni katalyzator pro dieselové motory
Snimac¢ diferenéniho tlaku

Filtr ¢astic pro dieselové motory

OO WN -
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Elektrika/elektronika

Popis motoru

© 2013

Popis motoru

Elektronicka regulace motoru

Na motoru

1 Snima¢ tlaku paliva

2 Snimac teploty chladici kapaliny

3 Snimac tlaku plniciho vzduchu, snimag teploty
plniciho vzduchu
TCD 6.1L6

4 Snimac tlaku piniciho vzduchu, snimac teploty

plniciho vzduchu

TCD4.1L4

Ridici jednotka motoru

Centralni konektor (pro fidici jednotku motoru)

Snimac otacek klikového hfidele

Snimac tlaku rozvodného potrubi

Snimac¢ tlaku mazaciho oleje

10 Snimac¢ hladiny mazaciho oleje (volitelny)

11 Snimac otacek vackového hfidele

© oo N L

Na pfistroji

12 Zasobovani elektrickou energii (baterie)

13 Multifunkéni ukazatele

14 Signalni vystupy, napf. pro zarovky, otacky,
provoz motoru atd.

15 Vstupy (napf. deblokovaci tlacitko)

16 Pedal plynu

17 Ruéni ovladani plynu

18 Nadstandardni funkéni volici spinace, napf. pro
P-Grad (Usporny rezim), zpusob regulace, tvary
vstupnich impulzli, pevny poget otacek atd.

19 Kli¢ovy prepina¢ pro zapnuti/vypnuti

20 Diagnostickeé tlacitko

21 Kontrolka poruchy

22 Diagnostické rozhrani/CAN-bus

27

Elektrika/elektronika

Upozormnéni k elektronice motoru

Tento motor je vybaven elektronickou fidici
jednotkou.

Vybaveni pfislusného systému zavisi na
pozadovaném funkénim rozsahu a pfedpokladaném
zplisobu pouZiti motoru.

Z toho vyplyvajici kabeldz s obsazenim kolikd
zastrcky najdete na odpovidajicim schématu
zapojeni.

Mimo to je tfeba respektovat montazni smérnice
DEUTZ AG.

Bezpecnostni opatieni

Konektory fidicich jednotek jsou pracho- a
vodotésné (tfida ochrany IP69K) jen s
nasazenym protikonektorem! AZ do
jednotky chranény pied stfikajici vodou a
vihkosti!
Nespravné pdlovani miize vést k vypadku
fidici jednotky.
Pro zamezeni poskozeni fidicich jednotek
se musi pred zahajenim elektrodového
svarovani odpojit vSechna zastrékova
spojeni na fidici jednotce.
Zasahy do elektrického zafizeni, které
nebudou provedeny podle odpovidajicich
smérnic DEUTZ resp. provede je
nekvalifikovany personal, mohou trvale
poskodit elektroniku motoru a mit vazné
nasledky, které nejsou kryty zarukou
vyrobce.
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Je prisné zakazano:

a) Provadét zmény nebo pripojeni kabeldzi
elektrickych fidicich jednotek a datovych
prenosovych vedeni (CAN vedeni).

b) Navzajem zaménovat fidici jednotky.
Jinak dojde ke ztraté naroku na zéruku!
Diagnostické a udrzbarské prace smi byt
provadény vyhradné autorizovanym
personalem za pouziti pristrojt povolenych
spolecnosti DEUTZ.

Montazni pokyny

Ridici jednotky jsou kalibrovany na pfislusny motor a
oznaceny ¢islem motoru. Kazdy motor Ize
provozovat jen s odpovidajici Fidici jednotkou.

Vysilace hodnot (pedalové valuatory) nutné pro
provoz vozidla se musi pfipojit ke kabelovému
svazku vozidla a kalibrovat diagnostickym
programem SERDIA (SERvisni DIAgnéza) firmy
DEUTZ. Propojeni a rozvod kabell kabelového
svazku vozidla naleznete ve schématu zapojeni
montazniho radce DEUTZ..

Napéjeci napéti
12 voltd

24 voltl

Zaijistéte dostateCny stav nabiti baterie. Pferuseni
napajeciho napéti béhem chodu motoru miize vést k
poskozeni elektroinstalace/elektroniky. Vypadek
napéjeciho napéti vede k zastaveni motoru.

Napéti vy$si nez 32 voltli zpisobuije poskozeni fidici
jednotky.

Diagnéza

Ridici jednotky DEUTZ jsou vybaveny vlastni

diagndézou. V paméti poruch se ukladaji aktivni a
pasivni zaznamy chyb. Aktivni chyby se zobrazuji
prostfednictvim kontrolky poruchy/diagnostické
kontrolky (E183).

Diagndza muze byt provedena pomoci:

e Kontrolka poruchy (blikajici kdd)

CAN-Bus

Elektronicky displej DEUTZ

Diagnosticka zastréka (SERDIA)

Kabelovy rozvod pristroje

Je tfeba dbat na montazni smérnice firmy DEUTZ
AG. Obzvlasté konektorové kontakty musi byt
spojeny pomoci patficného standardniho naradi.
Pokud je zapotiebi, zasunuté kontakty sméji byt z
krytu konektoru odstranény opét pouze za pouziti
patfi€ného naradi.
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Ovladani

Okolni podminky
NI
/| N
0°C
Nizké okolni teplota
Mazaci olej

o Zvolit viskozitu mazaciho oleje podle okolni
teploty.

o Pfi ¢astém startu zastudena zkratte intervaly
vymény mazaciho oleje na polovinu.

Palivo

® Pod 0 °C pouzivejte zimni palivo (E152).

Baterie

® Dobry stav nabiti baterie (2175) je predpoklad
pro start motoru.

® Zahrati baterie na cca 20 °C zlepSuje chovani pfi

startovani motoru. (DemontéZ a ulozZeni baterie v
teplém prostoru).

© 2013

Ovladani

Pomlicka pro start zastudena

e Podle typu motoru slouzi jako pomticka pro start
zastudena napf. plaStové Zhavici svicky, topné
svicky, topné spiraly, Zhavici zafizeni.(533)

Chladici kapalina

® Dodrzujte sméSovaci pomér prostredek na

ochranu proti zamrzani/chladici kapalina. (£52)

Vysoka okolni teplota, velka vyska

Tento motor je vybaven elektronickou Fidici
jednotkou.
U dale uvedenych provoznich podminek se

automaticky snizuje mnoZzstvi paliva, coz je
fizeno elektronickou fidici jednotkou.

P¥i provozu za nasledujicich podminek pouziti a
okolnich podminek se musi snizit mnoZzstvi paliva.
® nad 1000 m vysky

® nad 30 °C okolni teploty

Oduvodnéni: S rostouci vyskou nebo okolni teplotou
klesa hustota vzduchu. Tim se také snizuje mnozstvi
kysliku ve vzduchu nasavaném do motoru a bez
snizeni mnozstvi vstfikovaného paliva vznika pfili§
husta smés paliva se vzduchem.
o Dusledky by byly:

- Cerny kour ve vyfukovém plynu

- vysoka teplota motoru

- snizeni vykonu motoru

- popf. zhorSeni chovani pfi startovani
Mate-li dal$i dotazy, obratte se na Vaseho
dodavatele zafizeni nebo partnera DEUTZ.
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Prvni uvedeni do provozu

PFipravné prace pfed prvnim uvedenim do provozu

(Plan udrzby E 10)

® Qdstrarite konzervaci motoru.

e (Qdstrante pfipadna prepravni zafizeni.

® Zkontrolujte baterie a kabelové spoje a v pfipadé
potfeby je namontuijte.

® Zkontrolujte napnuti femenu (B71).

® Nechte zkontrolovat autorizovanym personalem
servisu funkci sledovani chodu motoru pfip.
varovné zafizeni.

® Zkontrolujte uloZeni motoru.

e Zkontrolujte spravné usazeni hadicovych
spojeni a prichytek.

U motorti po generélni opravé provedte nasledujici

dalsi prace:

o Zkontrolujte a popf. vyménte predfiltr paliva a
hlavni filtr.

® Zkontroluijte filtr nasdvaného vzduchu (pokud je
k dispozici, udrzujte podle ukazatele udrzby).

e Vypustte mazaci olej a kondenzat z chladice
plniciho vzduchu.

e Dopliite motorovy olej.

o Napliite systém chladici kapaliny (£89).
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Doplrite motorovy olej

Nedostatek pfip. nadbytek mazaciho oleje
! E}‘ muze vést k poskozeni motoru.

Motory se zpravidla dodavaji bez napiné
mazaciho oleje.

Pred plnénim zvolte kvalitu motorového

oleje a viskozitu.

Objednavka mazacich oleji DEUTZ u

Vaseho partnera DEUTZ.

o Dopliite mazaci olej do motoru pres plnici hrdlo
mazaciho oleje.

o Dodrzujte mnozstvi pinéni mazaciho oleje
(E289).

Doplnéni paliva

Tankujte pouze pfi odstaveném motoru.

Dbejte na Cistotu.

Nevylijte Z&dné palivo.

Dodatec¢né odvzdusnéni palivového
systému prostrednictvim 5 minutového
zkusebniho béhu naprazdno nebo pri
nizkém zatizeni je nezbytné.

o Nizkotlaky palivovy systém je tfeba po napinéni
pfed prvnim nastartovanim odvzdusnit ruénim
palivovym Cerpadlem.

Pouzivejte pouze Cisté béZné znackové dieselové

palivo. Dodrzujte kvalitu paliva (£52).

V zavislosti na venkovni teploté pouzivejte letni
nebo zimni palivo.
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Prvni uvedeni do provozu

Ovladani

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

Tankovani AdBlue®

!

Palivo doplriujte pouze pokud je motor v
g}‘ klidu.
Doplriujte pouze AdBlue®!
Jind média, i minimalni mnoZstvi (napf.
nafta), vedou ke zniceni systému.
Pokud bude natankovana napf. nafta a
dostane se do systému, musi byt cely
systém vstiikovani AdBlue® vyménén!

Jestlize se nacerpané médium (napf. nafta)

nedostane do vedeni ani do dopravniho
Cerpadla / davkovaciho modulu, postaci
vyprazdnéni a dikladné vycisténi nadrze
AdBlue®.

Dbejte na Cistotu.
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Napliite systém chladici kapaliny

Chladici kapalina musi mit pfedepsanou
: koncentraci prostfedku na ochranu

chladiciho systému!
Nikdy neprovozujte motor bez chladici
kapaliny, a to ani kratkodobé!

Objednévka prostredku na ochranu
I=2"| chladiciho systému u Vaseho partnera
DEUTZ.

o Pripojte vystup chladici kapaliny (2) a vstup
chladici kapaliny (1) k chladicimu systému.
Pfipojte pfivodni potrubi z vyrovnavaci nadrze k
¢erpadlu chladici kapaliny resp. k vstupnimu
potrubi chladici kapaliny (3).

® Pripojte odvzdusiiovaci potrubi z motoru a popr.
z chladi¢e k vyrovnavaci nadrzi.

o Napliite chladici systém pfes vyrovnavaci nadrz.

o Uzaviete vyrovnavaci nadrz ventilem.

Nastartujte motor a zahfejte jej, dokud se
termostat neotevie (potrubi (2) se zahfeje).
Chod motoru s otevienym termostatem 2 - 3
minuty.

Zkontrolujte stav chladici kapaliny a popFipadg ji
doplite.

Nebezpedi opareni horkou chladici
A kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci
poklop otevirejte jen ve vychlazeném
stavu.

Pfi manipulaci s chladicimi médii dodrzujte
bezpecnostni pokyny a mistni predpisy.

Popf. postup se startem motoru opakuijte.
Naplite chladici kapalinu az po znacku MAX na
vyrovnavaci nadrzi a zavfete uzaviraci poklop
chladiciho systému.

Zapnéte pfip. topeni a nastavte jej na nejvy3si
stupen, aby se tepelny okruh naplnil a
odvzdusnil.

DodrZuijte plnici mnoZstvi chladiciho systému
(B89).
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Prvni uvedeni do provozu

ZkuSebni chod

Dodate¢né odvzdusnéni palivového

systému prostfednictvim 5 minutového
zku$ebniho béhu naprazdno nebo pfi
nizkém zatizeni je nezbytné.

Po pfipravach provedte kratky zkusebni chod az do

provozni teploty (cca 90 °C).
Motor, je-li to mozné, pfi tom nezatéZujte.
® Prace je-li motoru v Klidu:
- Zkontrolujte tésnost motoru.
- Zkontrolujte stav mazaciho oleje, popr.
doplrite.
- Zkontrolujte stav chladici kapaliny a
popfipadé ji doplrite.
® Prace béhem zkusebniho chodu:
- Zkontrolujte tésnost motoru.
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2 NezatéZujte kryty.
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Pribéh startovani

Ovladani

Nastartovani

Pfed nastartovanim se ujistéte, Ze se nikdo
A nezdrzuje v rizikové oblasti motoru/
pracovniho stroje.
Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou
vSechny ochranné dily namontovany a zda
bylo veskeré naradi odstranéno z motoru.
P¥i startovani pomoci Zhavicich svicek/
plastovych zhavicich svicek/topné spiraly
nepouzivejte zadné dalsi startovaci
pipravky (napf. sprej ,Start pilot®).
Nebezpedi nehody!
Nestartuje-li motor pfi automatickém
uvedeni topné priruby do provozu spravné
(startér neni kvali chybnym funkcim
elektrického zafizeni pristroje/zakaznika
napajen), musi se proces startovani
kompletné zrusit (nastavte spina¢
zapalovani na VVYP, preruste napajeni
topné pfiruby).

© 2013
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Pokud motor nenaskoci a kontrolka
poruchy blika, potom elektronicka regulace
motoru aktivovala blokovani startu, které
chrani motor.

Blokovani startu se prerusi, pokud se
systém zapalovacim kli¢em na cca 30 s
vypne.

Startujte bez preruSeni max. 20 sekund.
Jestlize motor nenasko€i, po jedné minuté
prestavky startovani opakuite.

Jestlize motor po dvou startovanich
nenaskocil, zjistéte pricinu podle tabulky
poruch (B77).

Nerozbihejte motor ze studeného stavu
pfimo do chodu naprézdno s vysokymi
otackami/provozu pfi pIném zatizeni.

Je-li to mozné, oddélte motor vypnutim
spojky od pohanénych zafizeni.

Se zaffizenim pro studeny start

Zasunte Kli¢.
- Stupen 0 = Zadné provozni napéti.

Otocte klicem doprava.

- Stupen 1 = provozni napéti.

- Kontrolky (A) a (B) a (C) se rozsviti.

Stupen 2 = piedzhaveni.

- Predzhavuijte dokud nezhasne kontrolka
Zhaveni, jestlize sviti kontrolka predzhaveni,
vyskytla se chyba, napf. relé pfedzhaveni
lepi, coz mize v klidovém stavu zcela vybit
baterii.

- Motor je pfipraven k provozu.

Zatlacte kli¢ a proti tlaku pruziny otacejte dale

doprava.

- Stupen 3 = startovani.

Pustte kli¢, jakmile motor naskoci.
- Kontrolky zhasnou.
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Pribéh startovani

Pokud je startér aktivovan pres relé elektronickym
regulatorem motoru, potom:
® je maximalni doba rozbéhu omezena.
® je prestavka mezi dvéma startovacimi pokusy
pfedem déna.
- je start proveden automaticky.

® je zabranéno startovani za béhu motoru.

Pokud je naprogramovana funkce startovani
tuknutim na tlacitko, potom staci kratky startovaci
prikaz zapalovacim klic¢em v poloze 2 nebo
spoustécim tlacitkem, pokud je k dispozici.
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Provozni kontrola

Ovladani

rd

Elektronicka regulace motoru

Jednotlivé stavy jsou zobrazovany poruchovou
kontrolkou:

Systém

kontroluje stav motoru a sama sebe.

e Kontrola funkce

Zapnuti zapalovani, kontrolka poruchy sviti
cca 2 sek., potom se vypne.

Zadna reakce pfi zapalovani zap,
zkontrolujte kontrolku poruchy.

e Kontrolka nesviti

V navaznosti na test kontrolek signalizuje
zhasnutd kontrolka v ramci moznosti kontroly
bezporuchovy a bezproblémovy provozni
stav.

e Trvalé svétlo

Porucha v systému.

Dalsi chod s omezenimi.

Motor musi byt zkontrolovan partnerem
DEUTZ.

Sviti-li trvalé svétlo, prekrocila méfena
hodnota (napf. teplota chladici kapaliny, tlak
mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.

Podle typu poruchy muze byt vykon motoru z

dlv

odu jeho ochrany sniZen elektronickym

regulatorem motoru.

o Blik:

ani

Zavazna porucha v systému.

Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pfi
nedodrzeni ztrata naroku na zéruku!

Byla dosazena podminka pro vypnuti
motoru.

Pro chlazeni motoru nuceny provoz motoru s
redukci vykonu, v pfipadé potfeby s

- Provede se vypinaci proces.

- Po zastaveni motoru mize dojit k
zablokovani startu.

- Blokovani startu je deaktivovano tim, Ze se
systém vypne na cca 30 s zapalovacim
klicem.

- Pripadné dojde k zapnuti pfidavnych
kontrolek, napf. pro tlak mazaciho oleje nebo
teplotu mazaciho oleje.

- Svolitelnym tlacitkem Override na
pristrojové desce Ize pro zabranéni kritickym
situacim redukci vykonu pfemostit,
automatické vypnuti se Casové zpozdi nebo
se premosti zabranéni nastartovani. Tato
kratkodoba deaktivace ochrannych funkci
motoru se zaprotokoluje v Fidici jednotce.

Tyto ochranné funkce motoru jsou schvalovany

ve spolupraci s vyrobcem pfistroje a montaznim

poradcem firmy DEUTZ a mohou byt
individualné nastaveny. Proto je tfeba

bezpodmine¢né dodrZovat pravidla uvedena v

navodu k obsluze od vyrobce pfistroje.

Indikator
Mozné indikace:
® Barevna skala

- Indikace provozniho stavu prostfednictvim

barevnych oblasti.
- Zelena = normalni provozni stav.
- Cervena = kriticky provozni stav.
Provedte vhodna opatieni.

o Skala m&Fenych hodnot
- Skute¢nou hodnotu Ize pfimo odegist.

PoZadovanou hodnotu najdete v technickych

Udajich (289).

automatickym vypnutim.
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Ovladani Provozni kontrola
Nastroje a symboly
Nastroje/symboly Oznaceni Moznd indikace Opatfeni

Ukazatel tlaku mazaciho oleje

Tlak mazaciho oleje v ¢ervené oblasti

Odstavte motor

Teplota chladici kapaliny

Teplota chladici kapaliny pfili§ vysoka

Odstavte motor

Teplota mazaciho oleje

PFili§ vysoka teplota mazaciho oleje

Odstavte motor

Kontrolka tlaku mazaciho
oleje

Tlak mazaciho oleje pod minimem

Odstavte motor

Hladina mazaciho oleje

P¥ili§ nizky stav mazaciho oleje

Dopliite mazaci olej

Hladina chladici kapaliny

Hladina chladici kapaliny pfili§ nizka

Odstavte motor, nechejte jej zchladnout a doplite
chladici kapalinu

Pocitadlo provoznich hodin

Ukazuje dosavadni dobu chodu motoru.

Dodrzuijte intervaly Udrzby

Houkacka

Pfi akustickém signalu

Viz tabulka poruch (B77).
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Provozni kontrola Ovladani

Nastroje/symboly Oznadeni MoZnd indikace Opatfeni

¢ Kontrolka funkce SCR Trvalé svétlo Kontrola hladiny AdBlue®

-‘\’) blika (0,5 Hz) Kontrola systému SCR E39
g blika (1 Hz)
— blika (2 Hz)
Vystrazna kontrolka motoru | Trvalé svétlo V kombinaci s rychlym blikanim kontrolky funkce SCR se
@ vykon motoru ve dvou stupnich snizi
39

_ Kontrolka popilku Trvalé svétlo Kontrolka popilku ukazuje, Ze napInéni filtru astic pro
_::—)) dieselové motory popilkem dosahlo kritické drovné a v
"ﬁ‘) pfistroji jiz nelze provést regeneraci. 539

S aktivni regeneraci

Kontrolka funkce DPF Trvalé svétlo Viz aktivni regenerace 243
) blika (0,5 Hz)
=i blika (2 Hz)

Vystrazna kontrolka motoru | Trvalé svétlo Viz aktivni regenerace 2143

@ blika

S pasivni regeneraci

Kontrolka funkce DPF Trvalé svétlo Zahdjeni regenerace v klidovém stavu 245
blika (0,5 Hz)
blika (2 Hz)

Vystrazna kontrolka motoru | Trvalé svétlo Zahdjeni regenerace v klidovém stavu E45

@ blika
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Ovladani Provozni kontrola

motory

Poruchy v systému dodatecné Upravy spalin
Stav naplnéni nadrze AdBlue®

Napéti baterie

Pozice plynového pedalu

Spotreba paliva

Provozni hodiny

Chybova hlaseni se zobrazuji formou
nekoédovaného textu a akusticky, Ize Cist z paméti
poruch fidici jednotky.

Podrobny popis najdete prosim v DEUTZ
elektronickém displeji pfilozeném k navodu k
obsluze.

DEUTZ elektronicky displej

K zobrazeni méfenych hodnot a chybovych hlaseni
EMR fidici jednotky je opéné k dostani CAN displej,
ktery Ize integrovat do pfistrojové desky stanovisté
fidi¢e v pracovnich strojich.

Lze zobrazit nasledujici data, jsou-li fidici jednotkou
vysilana.

Otacky motoru

Tocivy moment motoru (aktualni)

Teplota chladici kapaliny

Teplota nasavaného vzduchu

Teplota vyfukovych plynu

Tlak mazaciho oleje

Tlak chladici kapaliny

Tlak plniciho vzduchu

Tlak paliva

Stav regenerace filtru ¢astic pro dieselové
motory

e Sledovani provozu filtru ¢astic pro dieselové
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Systém dodateéné Upravy spalin

Ovladani

rd

Selektivni katalyticka redukce (SCR)
Mocovinovy roztok AUS 32 je v USA a
Severni Americe znamy pod oznacenim

)
Diesel Exhaust Fluid (DEF).

Se systémem SCR DEUTZ Ize nepretrzité snizovat
motorem vylucované emise NOx (NOx=oxidy
dusiku).

Redukeni ginidlo vstfikované do vyfukového
systému, AdBlue® reaguije pfitom v katalyzatoru
SCR s emisemi NOx obsazenymi ve spalinach a
redukuje je na dusik (N2) a vodu (H20).

Rizeni vstfikovaného mnozstvi AdBlue® probiha
pres elektroniku motoru.

V pripadé chyby musi zaznit akusticky
signal. Je-li pouzit displej DEUTZ,
prislusnym signalem disponuje.

Pfi pouziti kontrolky funkce SCR nebo
displeje na strané zékaznika je navic
potrebnd instalace generatoru akustického
signalu.

Redukce vykonu
Vyskytne-li se zavazna chyba nebo neni-li chyba

odstranéna, reaguje systém snizenim vykonu
motoru.

Podle druhu chyby probé&hne jednostupriova nebo
dvoustupfova redukce vykonu.

Strategie vystrah systému SCR Redukce vykonu
Stupefi 1 | SniZeni toCivého momentu 0 20%
Zobrazeni a sledovani systému dodate¢né Stupefi 2 | Snizeni togivého momentu o 20%
= Upravy spalin |ze podle provedeni motoru + omezeni otacek motoru na 1200
provést bud kontrolkami nebo rozhranim min”
CAN a prislusnym displejem.
Dodrzujte provozni ndvod vyrobce
pristroje.
Pro dodrZeni smérnic Evropské unie (EU) a
agentury pro ochranu zivotniho prostredi (EPA)
reaguje systém SCR DEUTZ se strategii vystrah na
chybny provoz systému dodate¢né Upravy spalin.
Chyby tykajici se emisi jsou:
e Stav naplnéni AdBlue®
o Diference katalyzatoru/kvalita Adblue®
® Manipulace
e Systémova chyba
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Stav napInéni AdBlue®
Zacatek vystrah od hladiny AdBlue® pod 15 %.
Stav naplnéni AdBlue® | Kontrolka funkce SCR | VystraZna kontrolka | Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
motoru
<15% Trvalé svétio vyp Symbol SCR zadna
Textova zprava
<10% blika (0,5 Hz) vyp Symbol SCR zadna
Textova zprava
<5% blika (0,5 Hz) Trvalé svétlo Symbol SCR Stupe 1
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
<5% blika (1 Hz) Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 2
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
0% blika (2 Hz) Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 2
Akusticky signal Textova zprava bez doby pfedbézné vystrahy
Akusticky signal

Diference katalyzatoru/kvalita Adblue®

P prilis nizké diferenci katalyzatoru (rychlost obratu) jsou navzdory dfive provedenému doplnéni zasilany vystrahy kontrolce funkce SCR nebo volitelné displeji CAN.

Vystrahy probihaji i kvuli pouziti chybného redukéniho Ginidla.

Diference katagzétorul Kontrolka funkce SCR | Vystrazna kontrolka | Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
kvalita Adblue motoru
prili§ nizka Trvalé svétio Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 2
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
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Manipulace
Rozpozna-li systém sougast, s niz bylo manipulovano, nebo pouziti chybného redukéniho Cinidla, snizi se vykon. Redukce vykonu probiha stupriovité a zavisi na vykonu
motoru.
Manipulace Kontrolka funkce SCR | Vystrazna kontrolka | Displej DEUTZ CAN Redukce vykonu
motoru
rozpoznana Trvalé svétio Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 1
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
neodstranéno Trvalé svétio Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 2
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
neodstranéno Trvalé svétlo Trvalé svétlo Symbol SCR Stuperi 2
Akusticky signal Textova zprava
Akusticky signal
Systémova chyba

Systémovymi chybami mohou byt chyby jednotlivych komponent SCR, napf. nehodnovérna hodnota snimace No, nebo snimace teploty. Pfi naruseni vstfikovani AdBlue®

kvili systémové chybé se snizi vykon.

Systémova chyba Kontrolka funkce SCR | Vystrazna kontrolka | Displej DEUTZ CAN Redukee vykonu
motoru
rozpoznana Trvalé svétlo Trvalé svétlo Symbol SCR Stupen 2
Akusticky signal Textova zprava po dobé predbézné vystrahy
Akusticky signal
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Oxidacni katalyzator pro dieselové motory

Oxidacni katalyzator pro dieselové motory ma
katalyticky povrch, kterym jsou Skodlivé latky
nachazejici se ve spalinach preménovany na
neskodné latky. Pfitom mohou oxid uhelnaty a
nespalené uhlovodiky reagovat s kyslikem a
preménit se na oxid uhlicity a vodu. Navic je
preménovan oxid dusnaty na oxid dusicity.
Pro vysokou Ug¢innost jsou potfebné teploty

> 250 °C.

Filtr Gastic pro dieselové motory

Pfi spalovani dieselového paliva vznikaji saze, které
jsou odlucovany ve filtru Eastic pro dieselové motory.
S pribyvajicim naplnénim sazemi se musi filtr
regenerovat. To znamena, Ze se saze ve filtru ¢astic
pro dieselové motory spaluji.

Regenerace je zalozena na nepretrzitém
regeneracnim procesu, ktery se aktivuje, jakmile je
na vstupu systému dodatecné Upravy spalin
prekrogena teplota spalin 250 °C. NaplInéni filtru
sazemi je permanentné sledovano fidici jednotkou
motoru.

Regenerace

Aktivni systém filtrace Castic spaluje ve filtru
nahromadéné saze v pfipadé potfeby se zbytkovym
kyslikem motorovych spalin. K tomu jsou potfebné
teploty nad 600 °C, které jsou béhem regenerace
aktivné vytvareny katalytickym spalovanim
sekundarniho vstfikovaciho mnozstvi v DOC. K
zajisténi procesu je aktivni systém filtrace Castic
opatfen horakem.

Pasivni systém filtrace ¢astic spaluje saze ve filtru s
oxidy dusiku obsaZzenymi ve spalinach, které jsou
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predtim oxidovany v DOC, tento proces probiha
nepretrzité, jakmile je teplota spalin vy$si nez

250 °C. Pasivni systém filtrace ¢astic neobsahuje
zadny horak. Pfedpokladem pro pasivni nepfetrzitou
regeneraci je dostate¢ny pomér oxidd dusiku k
sazim v necisténych spalindch motoru.
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Regenerace filtru ¢astic pro dieselové motory

Béhem regenerace vznikaji v koncové
trubce vyfuku teploty cca 600 °C.

Ty jsou nezavislé na skute¢ném vykonu
motoru, tedy i pfi volnobéhu motoru.
Nebezpedi popaleni!

Automaticky provozni rezim
Pfi automatickém provoznim rezimu je systém DPF
provozovan bez jakékoliv reakce obsluhy.

Dosahlo-li napInéni filtru 100 % jmenovitého
naplnéni sazemi, je potfebna regenerace.

Kontrolka regenerace zaéne blikat.

Po zpoZdéni startu zatne regenerace.

Béhem regenerace sviti kontrolka regenerace trvale.
Regenerace trva primérné 30 minut.

Byla-li regenerace uspésné dokoncena, kontrolka
regenerace zhasne.

Je-li potfebné zabranéni regeneraci nebo preruseni
jiz spusténé regenerace (napf. je stroj v hale), musi
obsluha aktivovat spina¢ zabranéni regeneraci.

KvUli neprovedené regeneraci je pozadavek na
regeneraci jesté aktivni.

Kontrolka regenerace za¢ne blikat.

Dokud je spina¢ zabranéni regeneraci sepnuty, neni
regenerace mozna.

Je-li spina¢ zabranéni regeneraci trvale sepnuty, filtr
se stale plni.

Vystrazna kontrolka motoru trvale sviti, nasledné
dojde ke sniZeni vykonu.

Vystrazna kontrolka motoru blika, nasledné dojde ke
snizeni vykonu a naposledy ke snizeni maximalnich
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otacek motoru.

Tato akce se v fidici jednotce registruje jako chyba.
Neni-li poZadavek na regeneraci respektovan a je-li
DPF nepfipustné pfeplnény, Ize filtr jiz regenerovat
pouze prostiednictvim servisu DEUTZ.

Ruéni provozni rezim

Dosahlo-li naplnéni filtru 100 % jmenovitého
naplnéni sazemi, je potfebna regenerace.
Kontrolka regenerace zacéne blikat.

Regeneraci musi uvolnit obsluha uvolfiovacim
tlacitkem.

Regenerace se spusti ihned po uvolnéni.
Béhem regenerace sviti kontrolka regenerace trvale.
Regenerace trva primémé 30 minut.

Byla-li regenerace uspésné dokoncena, kontrolka
regenerace zhasne.

Je-li potfebné preruseni aktivni regenerace, mlize
obsluha stisknout tlagitko pro zastaveni regenerace.

Kvuli neprovedené regeneraci je pozadavek na
regeneraci jesté aktivni.

Kontrolka regenerace zacéne blikat.

Kazdé spusténi regenerace musi byt znovu
uvolnéno obsluhou.

Regenerace se spusti ihned po uvolnéni.
Béhem regenerace sviti kontrolka regenerace trvale.

Neni-li tliagitko pfi poZzadované regeneraci dlouho
stisknuto, filtr se dale plni.

Vystrazna kontrolka motoru trvale sviti, nasledné
dojde ke snizeni vykonu.

Vystrazna kontrolka motoru blika, nasledné dojde ke
shizeni vykonu a naposledy ke snizeni maximalnich

otacek motoru.
Tato akce se v fidici jednotce registruje jako chyba.

Neni-li poZadavek na regeneraci respektovan a je-li
DPF nepfipustné pfeplnény, Ize filtr jiz regenerovat
pouze prostiednictvim servisu DEUTZ.

Vyména filtru Eastic pro dieselové motory

Vlyména filtru ¢astic pro dieselové motory muze byt
potrebna po dlouhé dobé chodu filtru, nebot’ se ve
filtru hromadi nespalitelné zbytky, takzvany popilek.
PFesahne-li napInéni popilkem uritou miru, je toto
indikovano kontrolkou popilku.

Je potfebna vyména filtru ¢astic pro dieselové
motory.

AZ do vymény servisem Ize stroj normainé
provozovat.

Doba mezi dvéma pozadavky na regeneraci se
zkracuje proporcionalné s dobou provozu.
Kontaktujte pfislusného partnera spole¢nosti
DEUTZ

V programu vymény DEUTZ je naplnény filtr ¢astic
pro dieselové motory pievzat zpét a nahrazen
vycisténym.
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Aktivni regenerace

Zobrazeni fizeni regenerace

Zobrazeni a sledovani systému dodate¢né Upravy spalin Ize podle provedeni motoru provést bud' kontrolkami nebo rozhranim CAN a pfislusnym displejem.

Nastroje/symboly Redukee vykonu Regenerace
T i3
Kontrolka regenerace | Vystrazna kontrolka | Kontrolka popilku
motoru
vyp vyp vyp Normalini provoz
blika (0,5 Hz) vyp vyp Uvolnéni automaticky
Uvolnéni obsluhou
blika (2 Hz) vyp vyp Uvolnéni obsluhou
bliké (2 Hz) Trvalé svétlo vyp -30 % Uvolnéni obsluhou
blika (2 Hz) blika vyp -30 % Uvolnéni pouze partnerem DEUTZ
+ omezeni otagek motoru na 1200 min™*
blika (2 Hz) blika Trvalé svétlo -30 % Neni mozna regenerace
NaplInéni popilkem 100 |+ omezeni otaek motoru na 1200 min!
%
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Normalni provoz

Za normalnich provoznich podminek (teplota spalin
> 250 °C) zustava naplnéni filtru sazemi v
pfipustném rozsahu a nejsou potfebné zadné akce.

Kontrolka regenerace je zhasnuta.

Rezim podpory

Neumozriuji-li provozni podminky motoru Zadnou
pasivni regeneraci, stoupa naplnéni filtru ¢astic pro
dieselové motory sazemi.

Ve vstupu spalovaciho vzduchu se nachazi fidici
jednotku motoru regulovana skrtici klapka, jiz se
zveda teplota spalin pro regeneraci filtru astic pro
dieselové motory, neni-li této v normalnim provozu
dosahovano.

Tomu tak mUze byt, jestlize:
o  Motor ma pouze kratké doby provozu.
o VytiZzeni motoru neni vysoké.

Tento proces je aktivovan automaticky Fidici
jednotkou motoru, nejsou potfebné Zadné akce
obsluhy.

Kontrolka regenerace je zhasnuta.

Béhem tohoto provozniho stavu dojde k
[=3"| akustické zméné bshu motoru.
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Regenerace v klidovém stavu

Béhem regenerace vznikaji v koncové
trubce vyfuku teploty cca 600 °C.

Pfi regeneraci v klidovém stavu se nastavi
specialni provozni stav motoru a neni
dovoleno stroj béhem aktivni regenerace v
klidovém stavu pouzivat.

Nebezpedi popaleni!

Pokud rezim podpory nedocili dostateéného snizeni
naplnéni sazemi, pini se filtr dle sazemi a je
potfebnd regenerace v klidovém stavu.

To je indikovano blikajici kontrolkou regenerace.

Regenerace v klidovém stavu musi byt zahajena
rucné obsluhou.

Doporucuje se provést potfebnou regeneraci v
klidovém stavu co nejrychleji, nebot’ jinak je filtr
¢astic pro dieselové motory déle pinén sazemi.

Nebude-li regenerace v klidovém stavu provedena,
aktivuje fidici jednotka motoru nezavisle na napIlnéni
filtru ¢astic pro dieselové motory stanované
ochranné funkce motoru.

Kazda regenerace v klidovém stavu fedi motorovy
olej malym mnoZstvim paliva. Kvalita oleje je proto
sledovana. Proto je tfeba uposlechnout vyzvu k
vyméné oleje.

Provedeni regenerace v klidovém stavu

Motor musi byt pro regeneraci uveden do

,bezpecného stavu®:

® Postavte motor na volné prostranstvi s
bezpecnou vzdalenosti od hoflavych predmétd.

® Zahrejte motor na provozni teplotu, musi byt
dosazeno teploty chladici kapaliny nejméné

75 °C.

® Provozujte motor na volnobéh.

® Nyni potfebuje Fidici jednotka motoru signal,
ktery oznami, ze je pfistroj bezpecné
zaparkovany (stacionarni signal).
Toto se v zavislosti na aplikaci provede
napfiklad:
- Aktivaci parkovaci brzdy.
- Zarazenim stanoveného fadiciho stupné v

prevodovce.

o Stisknéte uvolhovaci tlacitko.

Poloha zavisla na aplikaci, viz pfirucka pfistroje.

Kontrolka regenerace sviti trvale.

Po provedeném uvolnéni regenerace v klidovém
stavu zvySi motor samocinné Uroven otacek.

Béhem regenerace v klidovém stavu je zakazano
pristroj pouzivat.
Regenerace trva primérné 30 minut.

Regeneraci v klidovém stavu Ize kdykoliv dal§im
stisknutim tlacitka regenerace nebo odebranim
uvolnéni regenerace prerusit.

PouZiti pfistroje béhem regenerace v klidovém stavu
vede rovnéz k tomuto preruseni.

Pozadavek na regeneraci v klidovém stavu zustane
zachovan tak dlouho, dokud nelze regeneraci bez
poruchy dokongit.

Urcité chyby motoru vedou k nadmérnému
vyluCovani sazi motorem, které vSak na zakladé
filtru Castic pro dieselové motory nelze spatfit.

V takovych pfipadech se filtr Eastic pro dieselové
motory velmi rychle naplni, mimo jiné na Uroven,
ktera jiz neumoZzriuje regeneraci v klidovém stavu
provedenou provozovatelem.
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Pasivni regenerace

Velmi kratké intervaly mezi dvéma regeneracemi v
klidovém stavu (<10 h) mohou poukazovat na
takovou zavadu.

Kontaktujte servis spole¢nosti DEUTZ.

Byla-li regenerace tspéSné dokoncena, kontrolka
regenerace zhasne.

Neni-li poZadavek na regeneraci respektovan a je-li
DPF nepfipustné preplnény, Ize filtr jiz regenerovat
pouze prostiednictvim servisu DEUTZ.

Vyména filtru ¢astic pro dieselové motory

Vlyména filtru Eastic pro dieselové motory muze byt
potrebna po dlouhé dobé chodu filtru, nebot’ se ve
filtru hromadi nespalitelné zbytky, takzvany popilek.
Presahne-li napInéni popilkem urcitou miru, je toto
indikovano kontrolkou popilku.

Je potiebna vyména filtru Eastic pro dieselové
motory.

Az do vymény servisem Ize stroj normainé
provozovat.

Doba mezi dvéma pozadavky na regeneraci se
zkracuje proporcionalné s dobou provozu.
Kontaktujte pfisluSného partnera spole¢nosti
DEUTZ

V programu vymény DEUTZ je napInény filtr ¢astic
pro dieselové motory prevzat zpét a nahrazen
vycisténym.
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Zobrazeni fizeni regenerace

Zobrazeni a sledovani systému dodatecné upravy spalin Ize podle provedeni motoru provést bud' kontrolkami nebo rozhranim CAN a pfislusnym displejem.

Néstroje/symboly Redukce vykonu Regenerace
D T | =3
Kontrolka regenerace | Vystrazna kontrolka | Kontrolka popilku
motoru
vyp vyp vyp Normalni provoz
vyp vyp vyp ReZim podpory
blika (0,5 Hz) vyp vyp Regenerace v klidovém stavu
Uvolnéni obsluhou
blika (2 Hz) Trvalé svétlo vyp -30 % Regenerace v klidovém stavu
Uvolnéni obsluhou
blika (2 Hz) blika vyp -30 % Regenerace v klidovém stavu
+ omezeni otagek motoru na 1200 min™ Uvolnéni pouze partnerem DEUTZ
bliké (2 Hz) blika Trvalé svétlo -30 % Neni mozna regenerace
Naplnéni popilkem 100 |+ omezeni otaek motoru na 1200 min”!
%
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Doba dob&hu

Ridici jednotka zlistane jesté cca 40
sekund aktivni pro ulozeni systémovych

dat (dobéh) a pak se sama vypne.

U motort se systémem SCR miize tento

proces trvat az 2 minuty, nebot'v této dobé

musi byt vyprazdnéna vedeni SCR.

Proto nesmi byt privod proudu motoru

odpojovacem neocekdavané prerusen.

Odstaveni

Vyvarujte se odstavek z provozu pfi plném
: zatizeni (zaneseni loziskové skfiné

turbodmychadla spalinami (karbonizace)
nebo zbytkovym olejem). Turbodmychadlo
pote jiz nebude zasobovano mazacim
olejem! Zivotnost turbodmychadla je timto
omezena.
Po zatizeni motoru jej nechejte jesté cca
jednu minutu béZet v chodu naprazdno s
nizkymi otackami.

o Nastavte kli¢ na stuperi 0.
P = fadici stupef: parkovani
0 = radici stupef: odstaveni motoru
1 = fadici stupen: Zapalovani zap
2 = fadici stupen: nastartovani motoru
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Mazaci olej

Provozni latky

VSeobecna ¢ast

Moderni dieselové motory maji vysoké pozadavky
na pouzity mazaci olej. V priibéhu poslednich let
stale se zvysujici specifické vykony motoru vedou ke
zvySenému termickému zatiZzeni mazaciho oleje.
Mimo to je z dlivodu sniZené spotfeby mazaciho
oleje a prodlouzenych intervalli vymény oleje
mazaci olej vice zatizen znecisténim. Z tohoto
dlvodu je nutné dodrZovat pozadavky a doporuceni
popsana v tomto provoznim navodu, abyste
nesnizovali Zivotnost motoru.

Mazaci oleje jsou vzdy slozeny ze zakladniho
mazaciho oleje a ze smési aditiv. NejdUlezitéjSi data
mazaciho oleje (napf. ochrana proti opotfebeni,
ochrana proti korozi, neutralizace kyselin ze zplodin
hofeni, zamezeni usazovani koksu a sazi na
soucastech motoru) vychazi z aditiv. Vlastnosti
zakladniho mazaciho oleje v8ak také spolurozhoduiji
o kvalité vyrobku, napr. co se tyce termické
zatiZitelnosti.

V zasadé Ize vSechny motorové oleje se stejnou
specifikaci mezi sebou misit. Miseni motorovych
olejll byste se vSak méli vyhybat, protoze vzdy
previadnou nejhorsi viastnosti smési.

Mazaci oleje schvalené firmou DEUTZ jsou
dlkladné testovany pro vSechny typy pouziti motoru.
Uginné latky v nich obsazené jsou nasledné
schvaleny. Proto je pouziti pfidavnych latek v
mazacich olejich pro motory firmy DEUTZ
nepfipustné.

Kvalita mazaciho oleje méa podstatny vliv na
zivotnost, vykonnost a tim i na hospodarnost motoru.
V zasadé plati: ¢im lepsi je kvalita mazaciho oleje,
tim lep3i jsou tyto vlastnosti.

chovani mazaciho oleje v zavislosti na teploté.
Viskozita mazaciho oleje méa jen maly vliv a U¢inek
na kvalitu mazaciho oleje.

Syntetické mazaci oleje se vice pouZivaji a nabizi
prednosti. Tyto mazaci oleje maji lep$i tepelnou a
oxidaéni stabilitu a relativné nizkou viskozitu pfi
chladu. ProtoZe nékteré pochody, které jsou dllezité
pro stanoveni intervalti vymény mazaciho oleje a
jsou zavislé predevsim na kvalité mazaciho oleje
(jako napF. usazovani sazi a ostatnich necistot),
nesmi se intervaly vymény mazaciho oleje také pri
pouziti syntetickych olejii zvy$ovat oproti Udajim
intervalG vymény oleje.

Biologicky odbouratelné mazaci oleje se smi v
DEUTZ motorech pouzivat jen v pfipadé, Ze
odpovidaji pozadavkum tohoto provozniho navodu.

Kvalita

Spole¢nost DEUTZ rozliSuje mazaci oleje podle
jejich vykonnosti a tfidy kvality (DQC: DEUTZ
Quality Class). V zasadé plati: se vzristajici tfidou
kvality (DQC, II, 11, IV) jsou mazaci oleje vykonnéjsi
resp. hodnotnéjsi.

Tridy kvality DQC jsou jesté doplnény o tfidy kvality
DQC-LA, které obsahuji moderni mazaci oleje s
nizkym obsahem popilku (LA = Low Ash).

Nebo viz www.deutz.com

V/ybér mazaciho oleje se v podstaté fidi podle
systému dodateéné Upravy spalin.

Pro motory uvedené v tomto provoznim navodu jsou
pfipustné nasledujici mazaci oleje:

Pripustna fida kvality

SCR
Selective Catalytic Reduction

DQCI

DQC IIl LA

DQC IV

DQC IVLA

DPF
Filtr Gastic pro dieselové motory

DQC Il LA

DQCIVLA

U motorovych olejli s nizkym obsahem popilku,
které jsou uvolnéné podle systému DQC, nasleduje
pfislusny odkaz v seznamu uvolnénych oleju.

DEUTZ mazaci oleje DQC Il

http://www.deutz.com

de |\SERVICE \Betriebsstoffe und
Additive\Deutz Quality Class\DQC-
Freigabeliste

TLX - 10W40 FE

Ne u DPF

Baleni Objednaci Eislo:
5 litrova nadoba 0101 6335

20 litrova nadoba 0101 6336

209 litrovy sud 0101 6337

en [\SERVICE \Operating Liquids and
Additives\Deutz Quality Class\DQC Release

Viskozita mazaciho oleje charakterizuje tokové List
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Provozni latky Mazaci olej
Mazaci oleje DEUTZ DQC Iil LA s nizkym Viskozita °C
obsahem popilku Pro vybér spravné tiidy viskozity je rozhodujici
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS okolni teplota mista instalace resp. oblasti pOUiItI QB
Baleni Objednaci &islo: motoru. PFili$ vysoka viskozita mize vést k A
20 litrova nadoba 01017976 té’ikoste'm pii stangyéqi, prilis [u'zk'é\v\lliskozita mlze 401 o o 171 T
—— mit za nasledek sniZeni mazaciho ucinku a vysokou
209 litrovy sud 0101 7977 spotfebu oleje. PFi okolnich teplotach pod -40 °C se S e
musi mazaci olej pfedehfat (napf. postavenim 304 - -
DEUTZ mazaci oleje DQC IV syntetické vozidla resp. pracovniho stroje v hale).
DQC IV - SW30-UHP Viskozita se klasifikuje podle SAE. Zasadné 25+
Ne u DPF pouZivejte vicerozsahové mazaci oleje. V 20
Baleni Objednaci ¢&islo: uzavrenych, vytapénych prostorach pfi teplotach >5 T 1 ol el o] e
——— ) °C Ize pouzit jednorozsahové mazaci oleje. 319 8] 19 (2 12 3] |
20 litrova nadoba 01017849 15221212 E 1Bl 1B
209 litrovy sud 0101 7850 Pfi vybéru tfidy viskozity bezpodmine¢né S O |1 |9 I=| [ =] |
. i ] dodrte predepsanou kvalitu mazaciho L I < < < R <R
Intervaly vymény mazactho oleje oleje! 5 a9 19 (2] |2 |9 | |©
® Intervaly zavisi na: ) V zavislosti na okolni teploté doporudujeme
- Kvalita mazaciho oleje nasledujici b&zné tidy viskozity. 07
—  Obsah siry v palivu 51
- Pouziti motoru ~T o
- Pocet regeneraci v klidovém stavu B o Y 5 1 O [ O I O O ) OO
o |nterval vymény mazaciho oleje je tfeba zkratit
na polovinu, jestlize plati minimainé jedna z -151 e
nasledujicich podminek:
- Trvalé okolni teploty pod -10 °C (14 °F) nebo 201 I
teplota mazaciho oleje pod 60 °C (84 °F). Y- 1 1 O SO
- Obsah siry v dieselovém palivu je > 0,5 )
hmotnostnich % . 30+ Ld L
e Pokud intervaly vymény mazaciho oleje nejsou
dosazeny b&hem jednoho roku, musi byt 35+
vyména mazaciho oleje provedena minimainé
1X rogné. CAQ

50

© 2013



Palivo

Provozni latky

Povolend paliva

Pro spinéni legislativy tykajici se spalin sméji byt
dieselové motory, které jsou vybavené systémem
dodatec¢né Upravy spalin, pouze s odsifenym
dieselovym palivem.

Provozni bezpe¢nost a rovnéz Zivotnost jednotlivych
technologii dodatecné Upravy spalin neni pfi
nerespektovani zarucena.

Systémy pro dodate¢nou Upravu spalin

SCR Selektivni katalyticka redukce

DPF Filtr pevnych Castic

DOC Oxidacni katalyzator pro dieselové
motory

Povolené specifikace paliva:

o Dieselova paliva
- DIN 51628
- EN590

Sira <10 mg/kg

- ASTM D 975 stupefi 1-D S15
- ASTM D 975 stupefi 2-D S15

Sira <15 mg/kg
o | ehké topné oleje

- vkvalité EN 590
Sira <10 mg/kg

Vyrobce neprebira odpovédnost za Skody vzniklé
pouzitim jinych paliv, které neodpovidaji
pozadavkim uvedenym v tomto navodu k obsluze.

Certifikacni méfeni za ucelem dodrZovani zakonem
stanovenych meznich hodnot emisi je provadéno
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Provozni latky

pomoci zku$ebnich paliv stanovenych zakonem.
Tato paliva odpovidaji paliviim vznétovych motorti
uvedenym v tomto navodu k obsluze podle
standardu EN 590 a ASTM D 975. V pfipadé jinych
paliv popsanych v tomto ndvodu k obsluze nelze
zarucit hodnoty emisi.

Aby bylo mozné dodrzet emisni predpisy
jednotlivych zemi, je tfeba pouZivat paliva
predepsana zakony téchto zemi (napf. obsah siry).

Kontaktujte pfislusného partnera spolecnosti
DEUTZ

http://www.deutz.com

de |\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kraftstoffe

en [\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Fuels

Zimni provoz s dieselovym palivem

Pro zimni provoz jsou na chovani za chladu (mezni
hodnota teploty filtrovatelnosti) kladeny zviastni
pozadavky. Na Cerpacich stanicich jsou v zimé k
dostani vhodna paliva.

Pro motory se vstfikovanim DCR® DEUTZ

Common-Rail nejsou pripustné primési
petroleje a pfidavani dodate¢nych aditiv
pro zajisténi tekutosti.

Pfi nizkych okolnich teplotach se mohou v
palivovém systému kv(li vyluovani parafinu
vyskytovat zacpy a zplisobovat provozni zavady.
Pod 0 °C okolni teploty pouzivejte zimni dieselové
palivo (do -20 °C) (Cerpaci stanice nabizi véas pred
zaCatkem chladného roéniho obdobi).

® Pro arktické klimatické zény do -44 °C mohou

byt nasazena specialni dieselova paliva.
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Chladici kapalina

V3eobecna ¢ast

Nikdy neprovozujte motor bez chladici
A kapaliny, a to ani kratkodob!
U motorl chlazenych kapalinou je tfeba pfipravit a
kontrolovat chladici kapalinu. Jinak se mohou
vyskytnout $kody na motoru zplisobené:
e Korozi
o Kavitaci
® Zmrznutim
® Prehfivani
Kvalita vody

Pro pfipravu chladici kapaliny je dileZita spravna
kvalita vody. V zésadeé je tfeba pouZit Cirou, Cistou
vodu s kvalitou v mezich nasledujicich analytickych
hodnot:

® Hodnota pH je pfili§ nizka:

Primichejte zfedény sodny nebo draselny louh.
Doporucujeme malé zkuSebni smési.

o Celkova tvrdost je prilis vysoka:

Smichani se zmék&enou vodou (pH neutralni
kondenzat, nebo voda zmékéena pomoci
vyméniku iontd).

o Obsah chloridli a/nebo sirant je pfili§ vysoky:
Smichani se zmék&enou vodou (pH neutraini
kondenzat, nebo voda zmékéena pomoci
vyméniku iontd).

Prostfedek na ochranu chladiciho systému

Pfi miseni prostredku na ochranu

chladiciho systému na nitridové bazi s
prostfedky na aminové bazi se tvofi zdravi
Skodlivé nitrosaminy!

Prosttedky na ochranu chladiciho systému
I=3"| se musi zlikvidovat v souladu
s ekologickymi predpisy.

Je tieba respektovat pokyny
bezpeénostniho listu.

Pfiprava chladici kapaliny pro kompaktni motory
DEUTZ chlazené kapalinou se provadi pfimichanim
prostfedku na ochranu proti zamrzani s
antikoroznimi inhibitory na bazi etylenglykolu do
vody.

Tento prostredek na ochranu chladiciho systému
neobsahuje nitridy, aminy a fosfaty a hodi se k
materidlim pouzitym v nasich motorech.
Objednavka u Vaseho partnera DEUTZ.

Nemaéte-li DEUTZ prostfedek na ochranu chladiciho
systému k dispozici, obratte se prosim na Vaseho
partnera DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com

http://www.deutz.com

de [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kilhlsystemschutz

en [\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Cooling System Conditioner

Chladici systém musi byt pravidelné kontrolovan. To
zahrnuje kromé kontroly hladiny chladici kapaliny
také kontrolu koncentrace prostfedku na ochranu
chladiciho systému.

Kontrolu koncentrace prostfedku na ochranu
chladiciho systému Ize provést béznymi kontrolnimi
pristroji (napf. refraktometry).

Analytické hodnoty min. | max. |ASTM
hodnota pH 6,5 8,5 |D 1293
Chlor (CI) [mgh | - | 100 |D512
D 4327
Siran (SO,) [mg/l] - 100 |D 516
Celkova tvrdost | [mmol/l] 3,56 |D 1126

(CaCOs) [mg/l] 356

[°dGH] 20,0 -
[e] 25,0
[’fH] 35,6

DEUTZ prostredek na ochranu chladiciho systému

Udaje o kvalité vody Vam sdéli mistni ipravny vody.

Vyskytnou-li se odchylky od analytickych hodnot, je
tfeba vodu upravit.
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Podil prostfedku na | Podil vody Ochrana
ochranu chladiciho proti mrazu
systému az
min. 35 % 65 % 22 °C
40 % 60 % -28°C
45 % 55 % -35°C
max. 50 % 50 % -41°C

Baleni Objednaci €islo:

5 litrova nadoba 0101 1490
20 litrova nadoba 01016416
210 litrovy sud 1221 1500

Pri teplotach pod -35 °C se domluvte s Vasim
pfislusnym DEUTZ partnerem.

Pouziti jinych prostfedk( na ochranu chladiciho
systému (napf. chemickych antikoroznich
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Chladici kapalina

Provozni latky

prostfedku) je ve vyjimecnych pipadech mozné.
Domluva s DEUTZ partnerem.

© 2013

Provozni latky
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Redukéni ¢inidlo SCR

skladovacich nadob AdBlue®.
AdBlue® zamrza od teploty prostredi -11 °C.

Pfi teplotach prostredi pod -11 °C je potfebné
predehfivani systému SCR.

AdBlue® (mocovinovy roztok AUS 32)

Mocovinovy roztok AUS 32 je v USA a
[=3"| Severni Americe znamy pod oznacenim

Diesel Exhaust Fluid (DEF).

AdBlue®

Pfi manipulaci s AdBlue® je tfeba nosit Baleni Objednaci &islo:
A ochranné rukavice a ochranné bryle. aleni Jednac Cisio:

Vyvaruite se poziti. 10 litrova nadoba | 0101 7982

Dbejte na dobre vétrani. 210 lirovy sud 0101 7983

Dbejte na Cistotu.

Zbytky AdBlue® musi byt ekologicky

zlikvidovany.

Je tfeba respektovat pokyny
bezpeénostniho listu.

Systémy pro dodate¢nou Upravu spalin
SCR Selektivni katalyticka redukce

AdBlue® je vysoce €isty vodni mocovinovy 32,5 %
roztok, ktery se pouZiva jako redukéni Cinidlo NOy
pro dodatecnou Upravu spalin SCR motorovych
vozidel s dieselovymi motory.

Produkt je oznacovan jako AdBlue® nebo AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) a odpovida normé
ISO 22241-1 Redukeni Cinidla NO, AUS 32.

Zivotnost AdBIlue® bez ztraty kvality je ovlivnéna
podminkami skladovani.

Krystalizuje pfi -11 °C a nad +35 °C spousti
hydrolytickou reakci, to znamena, Ze za¢ina pomaly
rozklad na Epavek a oxid uhligity.

Je tfeba bezpodmine¢né zabranit pfimému
sluneénimu zafeni na nechranéné nadoby.

Sudy se nesméji skladovat déle nez jeden rok!
Dbejte na odolnost pouzitych materialt a
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i ¥
/\I150 222411

AdBlue’
ONLY

®e

Nadrz AdBlue®

Do nadrze AdBlue® se smi plnit pouze AdBlue®.
Naplnéni jinymi médii mGze vést ke zniceni systému.
V tomto pfipadé se musi vyménit davkovaci
Cerpadlo.

AdBlue® by mél zUstat v nadrzi maximalné po dobu
4 mésicl.

Toto je tfeba zdokumentovat.

Pfi odstaveni nadrz AdBlue® vyprazdnéte a
vyCistéte.

Kontaktujte pfislusného partnera spole¢nosti
DEUTZ

http://www.deutz.com

E-mail: info@deutz.com
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Plan udrzby

Udrzba

Pfifazeni udrZovacich stupiiti k intervalCim tdrzby

Pravidelny plan udrzby

TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

§tupe Cinnost Provést kym Interval udrzby vSechny ...... Provozni hodiny

fi

E10 |Prvni uvedeni do provozu Autorizovany odborny Pii uvedeni novych nebo opravenych motort do provozu

personal

E20 |Denni kontrola Obsluha 1 x denné nebo pfi trvalém provozu kazdych 10 prov. hod.

E30 |Udrzba Odborny personal 500 1)2)

E40 |RozSifena Udrzba | 1.000

E50 |Rozsifena udrzba ll Autorizovany odborny 2.000

E55 |Rozsifend udrzba lll personal 4,500

E60 |Mezikontrola 6.000

E70 |Zé&Kladni revize 8.000%)

Poznamky

") |V zavislosti na pfipadu pouziti mize byt zatizeni mazaciho oleje prili§ vysoké. V tomto pfipadé zkratte interval vymény mazaciho oleje na polovinu (E150).
2 | Hodnota pro interval vymény mazaciho oleje vztazenad na mazaci olej typu DQC 1.

Zakladni revize

3 Optimalni okamzik pro zakladni revizi je silné ovlivnén zatizenim, podminkami pouZiti, podminkami prostfedi a pééi a tidrzbou motoru béhem doby provozu.

Vas partner DEUTZ vam poradi pfi uréeni optimalniho okamziku pro zakladni revizi.
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Udrzba

Plan udrzby

Udrzbéafska opatfeni
Stupeft Cinnost Opatfeni Strana
E10 Opatfeni jsou popsana v kapitole 3. B30
E20 Zkontrolovat Stav mazaciho oleje (pfip. doplnit) 58
Stav chladici kapaliny (pfip. doplnit) 31
Tésnost a poSkozeni motoru (vizualni kontrola)
Filtr nasédvaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrzovat podle ukazatele Udrzby) B70
E30 Vyména Mazaci olej Optimalni pouziti mazaciho oleje pfip. zplsob jeho vymény s ohledem na pfislusny typ 549/B58
pouzivaného motoru Ize stanovit napf. pomoci systému diagnostiky oleje spolecnosti DEUTZ. Kontaktujte
prislusného partnera spole¢nosti DEUTZ.
Filtr mazaciho oleje/vlozka filtru (pfi kazdé vyméné mazaciho oleje) B59
VloZka filtru ¢erpadla AdBlue® B65
Zkontrolovat Chladici kapalina (koncentrace aditiv) 66
E40 Zkontrolovat Vstupni plocha chladi¢e plniciho vzduchu (odpustit mazaci olej / kondenzat)
Baterie a kabelové spoje B75
Klinovy femen, klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka 71
UloZeni motoru (pfip. dotdhnout, pfi poSkozeni vyménit)
Upevnéni, hadicové spojeni, pfichytky (pfi poSkozeni obnovit)
Vyména Vlozka palivového filtru 62
Palivovy predfiltr 64
Filtr nasdvaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrzovat podle ukazatele Udrzby) B70
E50 Nastavit Vle ventilu B73
Vyména Klinovy femen 71
Zkontrolovat Recirkulace vyfukovych plyn(, vile prestavovacich tyéi
E55 \yména Jazyckovy ventil
Klinovy Zebrovy femen a napinaci kladka a71
Zapalovaci svi¢ka hofaku DPF
E60 \/yména Odvzdusiovaci ventil klikové skiiné
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Plan udrzby Udrzba
Stupen Cinnost Opatfeni Strana
Kazdorocne Zkontrolovat Kontrola motoru, varovné zafizeni. Udrzbu smi provadét pouze autorizovany personal servisu!
Vyména Vlozka palivového filtru 62
Palivovy predfiltr 64
Mazaci ole] 49
Filtr mazaciho oleje/vlozka filtru (pfi kazdé vyméné mazaciho oleje) B59
Kazdé 2 roky Vyména Filtr suchého vzduchu B70
Klinovy femen B71
Chladici kapalina 552866
VloZka filtru Cerpadla AdBlue® 565
Zavisi na stavu Vyména Filtr nasédvaného vzduchuffiltr suchého vzduchu (pokud je k dispozici, tak udrZovat podle ukazatele udrZzby) B70
Filtr Gastic pro dieselové motory, potfebna vyména je oznamena podie provedeni motoru kontrolkou popilku | 43845
nebo elektronickym displejem.
Vyprazdnéni Palivovy filtr s odlu¢ovagem vody. Pfi reakci vystrazného zafizeni (kontrolka/klakson) je nutné okamzité 264
vyprazdnéni odlucovace vody.

Obrazek Gdrzby

Obrazek udrzby je dodavan v samolepicim provedeni spolu s kazdym motorem. Mé&l by se nalepit na viditelné misto na motoru nebo zafizeni.

Objednaci Cislo:
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Péce a udrzba

0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Systém mazaciho oleje

PFedpisy pfi praci na systému mazaciho oleje
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Neprovadéjte Zzadné prace na bézicim
motoru!

Zakaz koureni a pouzivani otevieného
ohné!

Pozor na horky olej. Hrozi nebezpeci
opareni!

Pfi pracich na systému mazaciho oleje je
tfeba dbat na maximalni Cistotu. Peclivé
ocistéte okoli prislusnych soucasti. Vihka
mista vyfoukejte do sucha stlacenym
vzduchem.

PFi manipulaci s mazacimi oleji dodrzujte
bezpecnostni pokyny a mistni predpisy.
Zlikvidujte uniky mazaciho oleje a filtracni
prvky podle pfislusnych predpist. Stary
olej nenechejte vsaknout do zemé.

Po kazdé préaci provedte zkusebni béh.
Deijte pritom pozor na Uniky a tlak
mazaciho oleje a poté zkontrolujte stav
motorového oleje.

mazaciho oleje.

® Stav mazaciho oleje se vzdy musi nachazet
mezi znackou MIN a MAX! Popf. doplrite po
znacku MAX.

Vyména mazaciho oleje

OIL

+80°C ® Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).
+176°F o Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné

@f

s polohy.
< o (Qdstavte motor.
MAX sy § o Umistéte zachytnou nadobu pod vypoustéci
MIN s> b Sroub mazaciho oleje.

Vysroubujte vypoustéci Sroub mazaciho oleje,

olej nechejte vytéct.

® Vypoustéci Sroub mazaciho oleje osadte novym

Kontrola stavu mazaciho oleje tésnicim krouzkem, zaSroubujte a utahnéte.
(Utahovaci moment 55 Nm).

Nedostatek pfip. nadbytek mazaciho oleje ® Nalijte mazaci olej.

g%

muze vést k poskozeni motoru. - Udaje o kvalité a viskozité (£149)

Kontrola stavu mazaciho oleje se smi - PInéné mnozstvi (289).

provadet jen u vodorovné postaveného a o Zahfejte motor (teplota mazaciho oleje > 80 °C).
odstaveného motoru. e Motor. resp. vozidlo postavte do vodorovné
Je-li motor teply, odstavte jej a po 5 polohy

minutach zkontrolujte stav mazaciho oleje. o . ) " .
Je-li motor studeny, Ize stav oleje ihned e Zkontrolujte stav mazaciho oleje, popi. dopliite.
zkontrolovat.

Pozor na horky olej. Hrozi nebezpeci
opareni!

Mérku mazaciho oleje nevytahuijte za

chodu motoru. Hrozi nebezpeéi zranéni!

o Vytahnéte mérku mazaciho oleje a otfete jej
Cistym hadrem bez vlaken.

® Zasunte mérku mazaciho oleje az na doraz.

o \/ytdhnéte mérku mazaciho oleje a odectéte stav
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Systém mazaciho oleje

Péce a udrzba

N o

.

Vymérite vyménny filtr mazaciho oleje

Filtr nesmi byt nikdy pfedem naplnén.

Hrozi nebezpeci znecisténi!

® Pokud je namontovano zajisténi proti pootocent,
vyjméte upinaci trmen (volitelng).

o Uvolnéte a vySroubuite filtr pomoci pfislu$ného
nafadi (Objednaci Cislo: 0189 9142) .

o Zachytte unikly mazaci olej.

o Tésnici plochu nosice filtru vyCistéte pomoci
Cistého hadru bez viaken.

© 2013
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® Mirné naolejujte t&snéni nového originalniho
vyménného filtru spole¢nosti DEUTZ.

o Prisroubujte novy filtr ruéné, dokud tésnéni
nebude piiléhat, a dotahnéte jej utahovacim
momentem:

15-17 Nm

o Upevnéte upinaci tfrmeny zajisténi proti

pootoéeni (volitelng).
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Systém mazaciho oleje

®

e

Vymaéiite vioZku filtru mazaciho oleje

Filtr nesmi byt nikdy pfedem naplnén.

Hrozi nebezpedi znedisténi!

Kryt

Tésnici krouzek
Plast

Vedeni

VloZka filtru
Svorka

oGS WN =

o (Qdstavte motor.

o Uvolnéte kryt 2 az 3 otocenimi a vyckejte 30
sekund.

o Od3roubuijte kryt vlozky filtru proti sméru
hodinovych rucicek.

® Vlozku filtru uvolnéte opatrné z vedeni v plasti
smérem nahoru.
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o Zachytte unikly mazaci olej.

o Vlozku filtru v zachytné nadobé lehce ohnéte do
strany, aZ se vlozka uvolni ze svorky.

o Soucastky oistéte.

o \yménte tésnici krouzek a lehce naolejuite.

® Novou viozku filtru zatlacte do svorky a spole¢né
je opatrné vlozte do vedeni.

o Kryt pevné pfisroubuijte (25 Nm) ve sméru
hodinovych rucicek.

o Nastartujte motor.
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Palivovy systém

Péce a udrzba

Predpisy pfi pracich na palivovém systému

Motor musi byt odstaveny!

Zakaz koufeni a pouzivani otevieného
ohné!

Pokud motor bézi, je zakdzano uvoliovat
vstfikovaci a vysokotlaké vedeni.

Pozor na horky olej!

Pfi tankovani a pfi pracich na palivovém
systému je tfeba dbat na maximalni ¢istotu.
Peclivé ocistéte okoli prislusnych soucasti.
Vlhka mista vyfoukejte do sucha stlaenym
vzduchem.

PFi manipulaci s palivy dodrzujte
bezpecnostni pokyny a mistni predpisy.
Zlikvidujte uniky paliva a filtracni prvky
podle pfislusnych predpisu. Palivo
nenechejte vsaknout do zemé.

Po provedeni vSech praci na palivovém
systému je tfeba jej odvzdusnit, provést
zkuSebni chod a pii tom zkontrolovat
tésnost.

PFi novém uvedeni do provozu, po
Udrzbarskych pracich resp. do prazdna
vyjeté nadrzi je nutné odvzdusnéni
palivového systému.

Dodatecné odvzdusnéni palivového
: E} systému prostiednictvim 5 minutového
zkusebniho béhu naprazdno nebo pfi
nizkém zatizeni je nezbytné.

Z divodu vysoké presnosti provedeni
Palivovy systém musi byt utésnény a
zavreny. Provedte vizudlni kontrolu
netésnosti/poskozeni systému.
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Pfed zahajenim praci fadné ocistéte motor
a prostor motoru a vysuste jej.

Casti prostoru motoru, ze kterych by se
mohly uvolnit necistoty, zakryjte novou,
Cistou folii.

Prace na palivovém systému se smi
provadét pouze v absolutné Cistém
prostredi. Zabrarite znegisténi vzduchu,
jako napf. necistoty, prach, vihkost atd.
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Palivovy systém

O |

Vyména palivového filtru

Filtr nesmi byt nikdy pfedem naplnén.

Hrozi nebezpeci znecisténi!

® Pokud je namontovano zajisténi proti pootoeni,
vyjméte upinaci trmen (volitelné).

o Uvolnéte a vySroubuite filtr pomoci pislu$ného
naradi (Objednaci &islo: 0189 9142) .

o Zachytte uniklé palivo.

e Tésnici plochu nosice filtru vyCistéte pomoci
Cistého hadru bez vlaken.
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Mirné naolejujte tésnéni nového originalniho
vymeénného filtru spole¢nosti DEUTZ.
Prisroubuijte novy filtr ruéné, dokud tésnéni
nebude piiléhat, a dotahnéte jej utahovacim
momentem:

10-12 Nm

Upevnéte upinaci tfrmeny zajisténi proti
pootoceni (volitelng).

Odvzdusnéni palivového systému.
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Palivovy systém

Péce a udrzba

Q/@
S

CEEY

Vyméite viozku palivového filtru
Filtr nesmi byt nikdy pfedem naplnén.
I=3"| Hrozi nebezpedi znetisténl

Kryt

Tésnici krouzek
Plast

Vedeni

Vlozka filtru
Svorka

oSO N -

o (Qdstavte motor.

® Uvolnéte kryt 2 az 3 oto€enimi a vyckejte 30
sekund.

® QOdsroubuite kryt vlozky filtru proti sméru
hodinovych rucicek.

o Vlozku filtru uvolnéte opatrné z vedeni v plasti
smérem nahoru.
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Péce a udrzba

® Zachytte uniklé palivo.

o Vlozku filtru v z&chytné nadobé lehce ohnéte do

strany, az se vlozka uvolni ze svorky.
o Soucastky ocistéte.

o Vymeénte tésnici krouzek a lehce naolejujte.

® Novou vlozku filtru zatlacte do svorky a spole¢né
je opatrné vlozte do vedeni.

o Kryt pevné prisroubujte (25 Nm) ve sméru
hodinovych rucicek.

o Nastartujte motor.

63

Palivovy systém

Vyména /odvzduSnéni palivového predfiltru

Deutz Common Rail (DCR)

Odvzdusiovaci Sroub

Pfivod paliva do ¢erpadla

Palivové ¢erpadlo

Elektrické pfipojeni pro ¢idlo stavu vody
Odpoustéci Sroub

Vlozka filtru

Pfivod paliva od palivové nadrze

~NOoO O WN -

Vyprazdnéni nadoby na zachytavani vody
® QOdstavte motor.
® Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
o Elektrické pripojeni

- Odpojte kabelové spoje.

® Uvolnéte odpoustéci Sroub.
o Vypoustéjte kapalinu, dokud nebude vytékat
Cisté dieselové palivo.
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o Namontujte odpoustéci Sroub.
Utahovaci moment 1,6 +0,3 Nm

o Elektrické pfipojeni
- Pripojte kabelové spoje.

Vyména viozky palivového predfiltru

o (Odstavte motor.

o Uzaviete pfivod paliva k motoru (u vysokolezici
nadrze).

® Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.

o Elektrické pfipojeni
- Odpojte kabelové spoje.

o Uvolnéte odpoustéci Sroub a vypustte kapalinu.

o Odmontujte vioZku filtru.

® Tésnici plochu nové vloZky filtru a protilehlou
stranu na hlavé filtru ocistéte od pfipadného
za$pinéni.

o Tésnici plochy vlozky filtru potfete lehce palivem
a vlozku nasroubujte zpét na hlavu filtru po
sméru hodinovych ruciéek (17-18 Nm).

o Namontujte odpoustéci Sroub.

Utahovaci moment 1,6 0,3 Nm

o Elektrické pfipojeni
- Pripojte kabelové spoje.
o Otevrete uzaviraci kohout paliva a odvzdusnéte
systém, viz odvzdusnéni palivového systému.
Odvzdusnéni palivového systému

o Uvolnéte odvzdusiovaci Sroub.

® Bajonetovy uzavér palivového Cerpadla odjistéte
stisknutim a sou¢asnym pootocenim proti sméru
hodinovych rucicek. Pist Cerpadla se nyni vytlaci

pusobenim pruziny.

o Pumpujte tak dlouho, dokud jiz z
odvzdusiovaciho Sroubu nebude unikat Zadny
vzduch.

o Utahnéte odvzdusiovaci Sroub.
Utahovaci moment 6,5 +1,3 Nm

® Bajonetovy uzavér palivového cerpadla zajistéte
stisknutim a sou¢asnym pootocenim ve sméru
hodinovych rucicek.

o Motor nastartujte a nechejte ho cca 5 minut
béZet na volnobéh nebo s malym zatizenim. Pfi
tom zkontrolujte tésnost predfiltru.
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SCR

Péce a udrzba

Vymé&na viozky filtru éerpadla AdBlue®

PFi praci na komponentech Selective
A Catalytic Reduction (SCR) je tfeba nosit
ochranné rukavice.
Dbejte na Cistotu.

Kryt
Kompenzaéni téleso
Vlozka filtru

W N =

o (Qdstavte motor.
o Elektrické pripojeni
- Odpojte kabelové spoje.

® Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
o Sejméte kryt.
Néastavec nastréného klice 27 mm

o V/ytahnéte viozku filtru a kompenzacni téleso.
® Vsadte novou vloZku filtru s kompenzacnim
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télesem.
® Namontujte kryt.

Utahovaci moment 22,5 2,5 Nm

o Elektrické pfipojeni
- Pripojte kabelové spoje.

o Nastartovani
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Chladici systém

PFedpisy pfi pracich na chladicim systému

Nebezpedi opareni horkou chladici
kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci

poklop otevirejte jen ve vychlazeném

stavu.

Chladici kapalina musi mit pfedepsanou

koncentraci prostfedku na ochranu

chladiciho systému!

Pfi manipulaci s chladicimi médii dodrzujte

bezpeénostni pokyny a mistni predpisy.

U externiho chladice je tfeba postupovat

podle Udaju vyrobce.

Uniklé chladici kapaliny zlikvidujte podie

prislusnych predpisti a nenechavejte je

vsaknout do zemé.

Objednavka prostfedku na ochranu

chladiciho systému u Vaseho partnera

DEUTZ.

Nikdy neprovozujte motor bez chladici

kapaliny, a to ani kratkodobé!

Zkontrolujte stav chladici kapaliny u externiho
chladice

o Dle udajli vyrobce chladiciho zafizeni dopliite
novou chladici kapalinu a systém odvzdu$néte.

e Opatrné otevrete uzaviraci poklop chladiciho
systému.

o Hiladina chladici kapaliny se vzdy musi nachazet
mezi znackou MIN a MAX vyrovnavaci nadrze!
Popf. dopliite po znacku MAX.
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Aditiva chladici kapaliny - kontrola koncentrace

® Opatrné otevrete uzaviraci poklop chladiciho
systému.

o Zkontrolujte koncentraci aditiv chladici kapaliny v
chladi¢i/vyrovnavaci nadrzi (2) pomoci bézného
meéficiho zafizeni ochrany proti zamrzani (1)
(napf. hydrometr, refraktometr).

® Pozadovany sméSovaci pomér koncentrace
aditiv chladici kapaliny (£52).

Prisluny kontrolni pfistroj mizete koupit
prostfednictvim Vaseho partnera DEUTZ pod
objednacim ¢islem: 0293 7499.

Vypréazdnéni chladiciho systému

Opatrné otevrete uzaviraci viko.

Podstavte vhodnou zachytnou nadobu.
Odstrarite Sroubovy uzavér (1) na klikové skfini.
Vypustte chladici kapalinu.

Jestlize neni uzaviraci $roub pfistupny, mize se
vyprazdnéni provést na chladici motorového
oleje (kanal chladici kapaliny).

o Nasadte zpét Sroub s tésnicim prostfedkem.

® Zaviete uzaviraci viko.
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Chladici systém

Péce a udrzba

Napinéni a odvzdudnéni chladiciho systému

Nebezpeci opareni horkou chladici
A kapalinou!

Chladici systém je pod tlakem! Uzaviraci
poklop otevirejte jen ve vychlazeném

stavu.

® Opatrné otevrete uzaviraci poklop chladiciho
systému (1).

® Uvolnéte pfip. existujici odvzdusiiovaci Sroub
chladice.

o Naplfite chladici kapalinu po zna¢ku max. nebo
po omezeni plnéni.

e Zapnéte prip. topeni a nastavte jej na nejvyssi
stupen, aby se tepelny okruh naplnil a
odvzdusnil.

® Zaviete uzaviraci viko.

® Zahfejte motor chodem az na provozni teplotu
(teplota otevieni termostatu).

o Qdstavte motor.
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o Zkontrolujte stav chladici kapaliny u
ochlazeného motoru a popf. dopliite po znacku
MAX nebo po omezeni pInéni na vyrovnavaci
nadrzi.
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Cisténi motoru

Cisticf prace

Pfi vSech €isticich pracich dbejte na to,
abyste neposkodili Zadné konstrukéni dily
(napf. plastvovou strukturu chladice atd.).
Zakryjte elektrické/elektronické
konstrukéni dily, stejné jako spojeni k
¢isténi motoru (napf. fidici jednotky,
generator, magnetické ventily atd.).
Neprivadéjte pfimy proud vody/pary.
Nakonec motor zahrejte chodem.

Citéni motoru provadgjte pouze v Klidu.
Sundejte zakryti motoru, popf. existujici
kryt chladiciho vzduchu a po Cisténi je opét
namontujte.

V3eobecné informace

Nasledujici pficiny znecisténi jsou divodem pro
vycisténi motoru:

® \/ysoka prasnost vzduchu

Plevy a fezanka v oblasti motoru

Présaky chladici kapaliny

Priisaky mazaciho oleje

°
()
o
o Prisaky paliva

Z dlvodu ruznych podminek pouziti se €isténi musi

provadét v zavislosti na znegisténi.

Cigténi tlakovym vzduchem

o Sfouknéte resp. vyfouknéte necistoty. Chladi¢ a

chladici Zebra vzdy ofukujte ze strany odvodu
vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.

Cisténi GistiGem za studena

o Nastfikejte motor Cisti¢em za studena a nechejte
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cca 10 minut pUsobit.

o Ostiikejte motor ostrym proudem vody do Eista.

® Zahrejte motor chodem, aby se zbytky vody
vyparily.

Cisténi vysokotlakym &isticim zafizenim

o \/yCistéte motor proudem pary (maximalni
ostfikovaci tlak 60 bar, maximalni teplota pary 90
°C, vzdalenost min. 1 m).

® Zahrejte motor chodem, aby se zbytky vody
vypafily.

® Chladi¢ a chladici zebra vzdy Cistéte ze strany
odvodu vzduchu ke strané pfivodu vzduchu.
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Saci systém

Péce a udrzba

Predpisy pfi pracich na sacim systému

Neprovadéjte zadné prace na bézicim
A motoru!

P¥i pracich na sacim systému dbejte na co
! g} nejvétsi Cistotu, popr. uzavrete saci otvory.

Zlikvidujte staré filtracni prvky podle
predpistl.
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Udrzba filtru suchého vzduchu

Vymérite poskozené filtracni prvky.
® Provadéjte udrzbu filtracniho prvku (3) podle
intervalu v planu Udrzby.
o Odklopte napinaci tfmen (1).

o Sundejte kryt filtru (2) a vytahnéte filtracni prvek

©).
o Filtracni prvek (3):
- pfi malém znegisténi vyfoukejte zevnitt
smérem ven suchym tlakovym vzduchem
(max. 5 bar),
- pfi silném znecisténi vymérte.

Filtracni prvek (3) necistéte benzinem nebo
A horkymi kapalinami!

Vyména bezpeénostni patrony filtru suchého
vzduchu

Bezpecnostni patronu (4) nikdy necistéte.

o \/yménte bezpecnostni patronu (4) podle
intervalu v planu udrzby.
o Ktomu:
- Odsroubuijte Sestihrannou matici (5),
vytahnéte bezpecnostni patronu.
- VloZte novou bezpecnostni patronu,
naSroubujte Sestihrannou matici.
o Viozte filtracni prvek (3), nasadte kryt (2) a
upevnéte napinacim tfmenem (1).
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Saci systém

Ukazatelé (drzby filtru suchého vzduchu

o Udrzba filtru suchého vzduchu se provadi podle
prepinaCe nebo ukazatele udrzby.
o Udrzba filtru je nutna, pokud:
- se pfi bézicim motoru rozsviti zluta kontrolka
prepinace Udrzby .
- je zcela vidét cervené pole (1) ukazatele
udrzby .
® Po ukonceni praci Udrzby stisknéte na ukazateli
Udrzby tlacitko pro vraceni ukazatele. Ukazatel
Udrzby je opét pfipraven.
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Vycisténi ventilu vynaseni prachu filtru suchého

vzduchu

o Ventil vynaSeni prachu (1) vyprazdnéte
stisknutim vynaSeciho otvoru k sobé.

® Pfipadny speceny prach odstrarite stlacenim
horni &asti ventilu.

o Vygisténi vynaseciho otvoru.

Vycisténi hrubého odstredivého odlucovace

N&dobu na prach (3) nikdy nepliite
! g} mazacim olejem!

® Uvolnéte kfidlatou matici (1) a zvednéte viko
krytu.

o Sundejte nadobu na prach (3) z dolni ¢asti (4) a
vyprazdnéte ji. Nadobu vycistéte Stétcem a
Cistym dieselovym palivem. Nakonec ji vysuste.

o Nasadte nadobu na prach (3) na dolni ¢ast (4) a
utahnéte viko krytu (2) pomoci kfidlaté matice

).
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Remenovy pohon Péce a udrzba

Kontrola femenového pohonu

Prace na femenovém pohonu provadéjte
pouze je-li motor v klidu!

Po opravach: Zkontrolujte, zda jsou

vSechny ochranné dily namontovany a zda

bylo veskeré naradi odstranéno z motoru.

TENS O
TESRSR

o \/izudlné zkontrolujte, zda neni femenovy pohon
poskozen.

o \yménte poskozené dily.

® Popf. opét namontujte ochranna zafizeni!

o U novych femend dbejte na spravné usazeni,
napnuti zkontrolujte po 15 min. chodu motoru.

Kontrola napnuti femenu Vyména femenu
o Zapustte ukazovaci rucicku (1) do méfidla. 1 Sroub
® Vedeni (3) mezi dvéma femenicemi polozte na 2 Sroub
klinovy femen (2). Pfitom musi doraz bo¢né 3 Sroub
doléhat. 4 Nastavovaci $roub
® Rovnomérné stisknéte tlaitko (4) v pravém uhlu L .
ke klinovému Femenu (2), dokud se pruzina e Uvolnéte Sroub a pojistnou matku.
slysitelné nebo jinak znatelné neuvolni. ® Generator posurite nastavovacim Sroubem ve
e Méfidlo opatmé zvednéte, aniz byste zménili sméru (B) tak, az se klinovy femen uvolni.
pozici ukazatele (1). ® Odejméte klinovy femen a polozte novy.
o Odedtéte hodnotu na priseciku (3ipka), stupnici ® Generator posunte nastavovacim Sroubem ve
(5) a ukazovaci rugicce (1). sméru (A) tak, aby se dosahlo spravného
eV pfipadé potfeby opétovné napnéte a opakuite napnuti klinového femene.
méfeni. ® Zkontrolujte napnuti femenu (B89).
- ® Sroub a pojistnou matici opét utahnéte.
Néradi

Mafidlo napnuti Femenu (objednac &islo: 0189 Utahovaci moment 30 Nm

9062) muzete koupit u Vaseho partnera DEUTZ.
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Remenovy pohon

1 Napinaci kladka
2 Upevnovaci kolik
3 Montézni otvor

o Stlacte napinaci kladku nastrénym kliem, az
bude mozné zafixovat upeviovaci kolik v
montaznim otvoru. Klinovy Zebrovy femen je
nyni nenapnuty.

o Klinovy Zebrovy femen nejprve stahnéte z
nejmensi kladky, resp. z napinaci kladky.

® Prilozte novy klinovy Zebrovy femen.

o Napinaci kladku pfidrZte v protisméru pomoci
nastrckového klice a vyjméte pridrzny kolik.

® Napnéte klinovy Zebrovy femen pomoci
napinaci kladky a nastréného klice. Zkontroluijte,
zda klinovy Zebrovy femen spravné doléha ve
svém vedeni.
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Nastavovaci prace

Péce a udrzba

Zkontrolovat vili ventilu, pfip. nastavit

® Po nastaveni vule ventilu nechte motor
minimalné 30 min. vychladnout: Teplota
mazaciho oleje pod 80 °C.

e Odmontuijte elektrické vedeni na injektorech.

o Odmontujte kryt hlavy vélce.

® Polozte protaceci zafizeni pies upeviovaci
Srouby femenic.

® Protocte klikovou hfidel az k dosazeni prekryti
ventild.

Vypoustéci ventil jesté neni zavieny, napoustéci
ventil se za¢ina otevirat.

Valce, které se maji nastavit, jsou uvedeny ve
schématu nastaveni.

TCD4.1L4
Prekryti ventilli Nastavit
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
Prekryti ventild Nastavit
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
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Nastavit v(ili ventilu

1
2
3
4
5

Pojistna matice

Nastavovaci Sroub
Uhlomérny kotoud

Nastavec nastrékového klice
Magnet

Vile ventilu

Saci ventil  [75°%1%
Vyfukovy ventil | 120° * 15

TCD4.1L4 |IN
TCD6.1L6 |EX

o Uhlomérny kotou& nasadte pomoci nastavce
néastrékového klice na nastavovaci Sroub.

® Pripevnéte magnet hlomérného kotouce.

¢ Uhlomémy kotout otoéte ve sméru hodinovych
rucicek az k zafizeni (vahadlo ventilu bez vile) a
stupnici nastavte na nulu.

o Uhlomérny kotoug otadejte proti sméru
hodinovych ruci¢ek az do dosazeni
pozadovaného stupné thlu natoCeni:

o Uhlomérny kotoug zajistéte proti pootaceni.
o Utahnéte pojistnou matici.

Utahovaci moment 20 Nm

o Nasledné oba dal$i ventily nastavte na vahadlu
podle vySe uvedeného popisu.

o Nastaveni provedte na kazdém valci.

o Kryt hlavy valce (je-li tfreba, s novym tésnénim)
znovu namontujte v pofadi opacném od
demontéze.

o Utahnéte Srouby.

Utahovaci moment 9Nm
Néradi

Kotoug Uhlu otaceni (objednaci &islo: 0189 9093)
muzete koupit u vaseho partnera DEUTZ.
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Nastavovaci prace
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Ve ventilu - schéma nastaveni

o Postaveni klikové hridele 1
Otacejte klikovou hfideli, dokud se na valci 1
nepiekryvaji oba ventily.
Vypoustéci ventil je$té neni zavieny, napoustéci
ventil se zacina otevirat.
Nastavte Gerné oznacené ventily.
Ke kontrole provedeného nastaveni oznacte
dané vahadlo kfidou.

® Postaveni klikové hridele 2
Otocte klikovou hfidel (360°).
Nastavte ¢erné oznacené ventily.
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Elektrické zafizeni

Péce a udrzba

Predpisy pro préaci na elektrickém zafizeni
Nedotykejte se dilti vedoucich proud,
A defektni kontrolky neprodlené nahradte.

Dbejte na spravnou polaritu pfipojek.
! E} Zakryjte elektrické/elektronické

konstrukéni dily, stejné jako spojeni k
Cisténi motoru (napf. fidici jednotky,
generator, magnetické ventily atd.).
Nepiivadéjte primy proud vody/pary.
Nakonec motor zahrejte chodem.
Kontrola napéti dotykanim se uzemnéni se
nesmi provadét.

P elektrickém svarovani musi byt zemnici
svorka svareciho pfistroje pfipojena pfimo
na svareny dil.

Trojfazovy generator: Pfi béZicim motoru
neprerusujte spojeni mezi baterii,
generatorem a regulatorem.

Baterie

.

PFi odpojeni baterie muze dojit ke ztraté
g}’ elektronicky uloZzenych dat.
Baterii udrzuijte Cistou a suchou.
Dbejte na odborné, pevné uloZeni baterie.
Staré baterie zlikvidujte v souladu
s ekologickymi predpisy.
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Nebezpegi vybuchu! Plyny unikajici z
baterie jsou vybusné!
Zakaz pouzivani ohng, otevieného svétla,
jiskreni a koureni!
Nebezpedi poleptani! PouZivejte
ochrannou obuv a ochranné bryle!
Zabrarite potfisnéni pokozky a odévu!
Nebezpedi zkratu! Nepokladejte na baterii
Zadné naradil
Kontrola napéti

o Béznym voltmetrem zkontrolujte napéti baterie.
Napéti podava informaci o stavu nabiti.

Kontrola stavu kyseliny

o \/ySroubujte uzaviraci vicka.

o Dodrzujte pokyny vyrobce ke stavu kapaliny.
Kapalina by méla zpravidla dosahovat 10-15 mm
nad horni hranu desky resp. k pfip. existujicimu
kontrolnimu zafizeni.

® Pro doplnéni pouzivejte vyhradné destilovanou
vodu.

® ZaSroubuijte uzaviraci vicka.

Baterie Stav nabiti (volty) €4l
12 voltu 12-14,4 Kontrola hustoty kyseliny
24 voltd 24-28,4 o VySroubuijte uzaviraci vicka.

® Zméite hustotu kyseliny jednotlivych €lankd
pomoci bézného méficiho zafizeni kyselosti.
Naméfené hodnoty podavaji informaci o stavu
nabiti baterie. Teplota kyseliny by méla pfi
méfeni Cinit pokud mozno 20 °C.

® Pred pfip. nutnym nabijenim se musi nejprve
zkontrolovat stav kyseliny.

® ZaSroubujte uzaviraci vicka.

Hustota kyseliny [kg/l] |Stav nabiti | Opatreni

Normalni Tropy
1,28 1,23 dobry Zadny
1,20 1,12 poloviéni nabit
1,12 1,08 prazdna nabit
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Elektrické zarizeni

Demontaz baterie

® Pfi odpojovani baterie vzdy nejprve odpojte
zaporny pol. Jinak hrozi nebezpeci zkratu!
e Demontujte upevnéni a vyjméte baterii.

Nabiti baterie

o V/ySroubujte uzaviraci vicka.

® Nabiti provedte béZnym nabijecim zafizenim pro
baterie. Dodrzujte pokyny vyrobce!

® ZaSroubujte uzaviraci vicka.

Montaz baterie

® Vlozte novou resp. nabitou baterii a upevnéte ji.

® Spojové svorky a pdly baterie vyCistéte
jemnozrnym brusnym papirem.

® P¥i pfipojovani pfipojte nejprve kladny pél a
potom zéporny podl. Jinak hrozi nebezpedi
zkratu!
Dbejte na to, abyste dodrzeli dobry kontakt
svorek. Upinaci Srouby pevné rukou utahnéte.

® Spojené svorky namazte tukem odolnym proti
kyselindm a bez obsahu kyselin.
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Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy a opatfeni na jejich odstranéni

Poruchy

PFiciny

Opatfeni

Motor nenaskakuje nebo naskakuje
Spatné

nerozpojen (pokud mozné)

Zkontrolujte spojku

Prazdna palivova nadrz

Odvzdusnéni palivového systému

Uzaviené nasavaci potrubi paliva

Zkontrolovat

P¥ili§ nizka startovni teplota

Zkontrolovat

Zafizeni pro studeny start

Zkontrolovat/vyménit

Spatna tFida viskozity SAE mazaciho oleje motoru

Vyména mazaciho oleje

Kvalita paliva neodpovida provozni pfiruce

\lyména paliva

Baterie defektni nebo nenabita

Zkontrolujte baterii

Kabelova spojeni se startérem volna nebo zoxidovana

Zkontrolovat kabelova spojeni

Defektni startér nebo chyba pastorku

Zkontrolujte startér

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat vli ventilu pfip. nastavit

Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo

Zkontrolovat/vyménit

Vzduch v palivovém systému

Odvzdusnéni palivového systému

PFili$ nizky kompresni tlak

Zkontrolujte kompresni tlak

Prili§ vysoky protitlak vyfukovych plynd

Zkontrolovat

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Motor nenaskakuje a diagnosticka
kontrolka blika

Elektronika motoru zabrariuje nastartovani

Zkontrolujte chybu podle chybového kodu

pfip. chybu odstrarite
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Tabulka poruch

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Motor naskoci, ale bézi
nerovnomeérné nebo vysazuje

Klinovy/klinovy Zebrovy femen (palivové Eerpadlo v femenovém pohonuy)

Zkontrolujte, zda neni pretrzeny nebo
uvolnény

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat vili ventilu pfip. nastavit

PFili$ nizky kompresni tlak

Zkontrolujte kompresni tlak

Zafizeni pro studeny start Zkontrolovat/vyménit
Vzduch v palivovém systému Odvzdusnit
Palivovy filtr zneCistény Vyménit

Kvalita paliva neodpovida provozni pfiruéce

\/yména paliva

Porucha vstfikovace

\yménit

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Zmény otacek jsou mozné a
diagnosticka kontrolka sviti

Elektronika motoru rozeznala systémovou chybu a aktivuje nahradni pocet otacek

Zkontrolujte chybu podle chybového kodu
pfip. chybu odstrarite
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Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Motor je prili§ horky. Ozyva se
varovné zafizeni teploty

Odvzdusiovaci potrubi k vyrovnavaci nadrzi chladici kapaliny ucpané

Cisténi

Spatna tFida viskozity SAE mazaciho oleje motoru

Vyména mazaciho oleje

Defektni chladi¢ mazaciho oleje

Zkontrolovat/vyménit

Filtr mazaciho oleje zneciStény ze strany vzduchu nebo mazaciho oleje

\lyménit

Prili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Prili$ nizky stav mazaciho oleje

Dopliite mazaci olej

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat vuli ventilu pfip. nastavit

Porucha vstfikovace

Vyménit

Vyménik tepla chladici kapaliny je znecistény

Cisténi

Cerpadio chladici kapaliny je defektni (klinovy femen je pretrzeny nebo uvolnény)

Zkontrolujte, zda neni pretrzeny nebo
uvolnény

Nedostatek chladici kapaliny

Doplnit

Odpor v chladicim systému pfili§ vysoky/pfili§ malé pritoéné mnozstvi

Zkontrolujte chladici systém

Defektni chladici vétrak nebo vyfukovy termostat, pfetrzeny nebo volny klinovy
femen

Zkontrolovat/vyménit/napnout

Netésné vedeni piniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Znecistény chladi€ piniciho vzduchu Zkontrolovat/vyCistit
Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vymeénit
Defektni prepina¢ nebo ukazatel udrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit

Ventilator je defektni/klinovy femen je pietrzeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vyméfite ventilator/klinovy
femen
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Tabulka poruch

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Motor mé& nedostatecny vykon

P¥ili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Lamely chladi¢e mazaciho oleje jsou zneCisténé

Cisténi

PFili§ vysoka teplota nasavaného paliva

Zkontrolovat systém

Kvalita paliva neodpovida provozni pfiruéce

\/yména paliva

Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo

Zkontrolovat/vyménit

Defektni pfepina¢ nebo ukazatel Udrzby vzduchového filtru

Zkontrolovat/vymeénit

Ventilator je defektni/klinovy femen je pietrZeny nebo uvolnény

Zkontrolujte/pfip. vymérite ventilator/klinovy
femen

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Znecistény chladi¢ plniciho vzduchu

Cisténi

Odpor v chladicim systému pfili§ vysoky/pfili§ malé pritotné mnozstvi

Zkontrolujte chladici systém

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Porucha vstfikovace

Vyménit

Motor méa nedostatecny vykon a
diagnosticka kontrolka sviti

Elektronika motoru snizuje vykon

Kontaktuijte prislusného partnera
spolecnosti DEUTZ

Motor nepracuje na vSech vélcich

Netésné vstfikovaci vedeni

Zkontrolovat vstfikovaci vedeni

Porucha vstfikovace

\yménit

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

PFili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Motor nema zadny nebo pili§ nizky
tlak mazaciho oleje

P¥ili$ nizky stav mazaciho oleje

Dopliite mazaci olej

PFili§ Sikmé postaveni motoru

Zkontrolovat ulozeni motoru/sniZit Sikmost

Spatna tFida viskozity SAE mazaciho oleje motoru

Vyména mazaciho oleje

Motor ma pfili§ velkou spotfebu
mazaciho oleje

Pili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

PFili$ Sikmé postaveni motoru

Odvzdusnéni klikové skiiné

Zkontrolovat/vyménit
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Tabulka poruch

Poruchy

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Mazaci olej ve vyfukovém systému

Motor je trvale provozovan s pfilis niz8im vykonem (< 20-30%)

Zkontrolujte koeficient zatizeni

Vyfukové plyny motoru jsou modré

PFili§ vysoky stav mazaciho oleje

Zkontrolovat stav mazaciho oleje, pfip. ho
odpustit

Prili§ Sikmé postaveni motoru

Vyfukové plyny motoru jsou bilé

PFili$ nizka startovni teplota

Zkontrolovat

Zafizeni pro studeny start

Zkontrolovat/vyménit

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat vli ventilu pfip. nastavit

Kvalita paliva neodpovida provozni pfirucce

\/yména paliva

plnicim tlaku vzduchu (LDA) je defekini

Porucha vstfikovace Vyménit

Vyfukové plyny motoru jsou erné Zaneseny vzduchovy filtr/defektni vyfukové turbodmychadlo Zkontrolovat/vyménit
Defektni pfepina¢ nebo ukazatel udrzby vzduchového filtru Zkontrolovat/vyménit
Zatizeni regulujici mnoZzstvi vstfikovaného paliva pfi pIném zatizeni v zavislosti na | Zkontrolovat

Spatna viile ventilu

Zkontrolovat vuli ventilu pfip. nastavit

Netésné vedeni plniciho vzduchu

Zkontrolujte vedeni plniciho vzduchu

Porucha vstfikovace

Vyménit

Porucha v systému SCR.

Nadrz AdBlue® prazdna / indikace plna

Zkontrolujte snima¢ nadrze

SCR nefunguje Zkontrolujte konektory vedeni na erpadle a
injektoru
SCR nefunguje (chladno) Vedeni zmrzla, vyCistéte vedeni

Nehodnovérny signal snimace

Zkontrolujte snima¢ NO,
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Tabulka poruch

Poruchy

Priciny

Opatfeni

Zadna regenerace ve filtru ¢astic pro
dieselové motory

Elektrické napajeni vzduchového kompresoru prerusené

Zkontrolujte pojistku a pfivodni vedenti,
vymérite jisténi

Vzduchovy kompresor vadny

Zkontrolujte vzduchovy kompresor,
vyméite jisténi

Vzduchovy filtr ucpany

Vycistéte/vymérite vzduchovy filtr,
zkontrolujte vzduchovy kompresor,
pfipadné vyménte jisténi

Palivové napajeni prerusené

Zkontrolujte vedeni, zkontrolujte davkovaci
jednotku

Nehodnoveérny signal snimace

Zkontrolujte snima¢ protitlaku vyfukovych
plynt, zkontrolujte snima¢ diferenéniho
tlaku, zkontrolujte snimace tlaku v
davkovaci jednotce

Vifivé téleso zanesené sazemi

Vycistéte, zjistéte divod zaneseni sazemi
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Rizeni motoru

Poruchy
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Ochranné funkce motoru elektronické regulace
motoru

1 Diagnostické tlacitko
2 Kontrolka poruchy
3 Elektronicka regulace motoru (EMR)

Po napravé vSech poruch dojde ke
zhasnuti kontrolky poruchy. PFi nékterych

poruchach je zapotiebi zapalovani
vypnout, 30 s pockat a teprve poté
zapalovani opét zapnout.
Pfi vypadku Cidla jsou prislu$né kontrolni
funkce vypnuty. V paméti poruch je
dokumentovan pouze vypadek cidla.

V zavislosti na vykladu kontrolnich funkci mlize
elektronicka regulace motoru v urcitych
problematickych situacich chranit motor pred
poskozenim tak, Ze béhem provozu kontroluje
dodrZovani dilezitych meznich hodnot a spravnou
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Poruchy

funkci komponent systému.

Podle vaznosti rozpoznané poruchy mlize motor
déale béZet s omezenimi, pficemz kontrolka poruchy
stale sviti, nebo blikani kontrolky poruchy naznacuje
zavaznou systémovou chybu. V tomto pfipadé je
motor nutno vypnout, jakmile je to bezpe¢né mozné.

Kontrolka poruchy

Kontrolka poruchy je umisténa v misté fidice vozidla.
Kontrolka poruchy muze vydavat nasledujici signaly:
o Kontrola funkce
- Zapnuti zapalovani, kontrolka poruchy sviti
cca 2 sek., potom se vypne.
—  Zadna reakce pfi zapalovani zap,
zkontrolujte kontrolku poruchy.
o Kontrolka nesviti
-V navaznosti na test kontrolek signalizuje
zhasnuta kontrolka v ramci moznosti kontroly
bezporuchovy a bezproblémovy provozni
stav.

o Trvalé svétlo

Porucha v systému.

- Dal3i chod s omezenimi.

- Motor musi byt zkontrolovan partnerem
DEUTZ.

- Sviti-li trvalé svétlo, prekrocila méfena
hodnota (napf. teplota chladici kapaliny, tlak
mazaciho oleje) povoleny rozsah hodnot.
Podle typu poruchy mize byt vykon motoru z
dlvodu jeho ochrany snizen elektronickym
regulatorem motoru.

o Blikani
Zavazna porucha v systému.
- Vyzva k vypnuti pro obsluhu. Pozor: Pfi

nedodrZeni ztrata naroku na zaruku!
Byla dosazena podminka pro vypnuti

motoru.

Pro chlazeni motoru nuceny provoz motoru s
redukci vykonu, v pfipadé potfeby s

automatickym vypnutim.

Provede se vypinaci proces.

Po zastaveni motoru miize dojit k

zablokovani startu.

Blokovani startu je deaktivovano tim, Ze se
systém vypne na cca 30 s zapalovacim

klicem.

S volitelnym tlaCitkem Override na
pristrojové desce Ize pro zabranéni kritickym
situacim redukci vykonu premostit,
automatické vypnuti se ¢asové zpozdi nebo
se premosti zabranéni nastartovani. Tato
kratkodoba deaktivace ochrannych funkci
motoru se zaprotokoluje v Fidici jednotce.

V pfipadé provoznich zavad a dotazti k

nahradnim dilim se obrat'te na Vaseho partnera
spole¢nosti DEUTZ. Nas prodkoleny odborny
personal se v pfipadé poskozeni postara o

rychlou a odbornou opravu za pouziti

originalnich dili DEUTZ.
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Rizeni motoru

Diagnostické tlaitko

Diagnostickym tlacitkem Ize zobrazit poruchy
aktualné ulozené v paméti poruch elektronické
regulace motoru ve formé blikacich kodu. Blikaci
kody umoziuji:
o V/yskytlé chyby Ize klasifikovat.
e Jednoznacné zobrazeni poruch ve formé
optického signalu.
- Blikajici kody muze interpretovat pouze
partner DEUTZ.

PouZiti diagnostického tlacitka

Blikaci kod ukazuje vSechny poruchy v paméti
poruch, to znamena jak aktivni tak také pasivni.

Pro spusténi kontroly musi byt fidici jednotka
vypnuta (zapalovani vypnuto). BEhem zapinani
(zapalovani zapnuto) je zapotfebi podrzet
diagnostické tlacitko stisknuté po dobu cca 1 s.
Poté Ize opétovnym stisknutim diagnostického
tlaitka zobrazit dali (to znamena v poradi paméti
poruch nasledujici) sousedici poruchu. Pokud byla
zobrazena posledni porucha v poradi, tak se pfi
opétovném stisknuti diagnostického tlacitka znovu
zobrazi porucha prvni.

Po zobrazeni poruchového blikaciho kédu kontrolka
poruchy na pét sekund zhasne.
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Zobrazeni systémovych poruch pomoci blikaciho
kédu
Priklad:
Blikaci kod 1-2-8
1 x kratké bliknuti
2 x dlouhé bliknuti
8 x kratké bliknuti
Tento blikaci kod poukazuje na poruchu nebo zkrat
v kabelaZi teplotniho €idla pIniciho vzduchu. Casovy
sled blikacich signalli je zndzornén na obrazku.
o Blikajici kddy muze interpretovat pouze partner
DEUTZ.
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Transport

Transport a skladovani

Zavésné zaiizeni

PFepravni zafizeni namontovana na tomto
A motoru jsou nastavena na hmotnost

motoru. Pokud maji byt s motorem
transportovany také montazni soucastky,
je zapotebi pfepravni zfizeni vhodné
dimenzovat.

® Pro transport motoru pouzivejte jen spravné
zavésné zafizeni.

® Zavésné zafizeni (1) musi mit mozZnost nastavit

® Po transportu/pfed uvedenim motoru do
provozu: Odstrante transportni zafizeni (2).
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Transport a skladovani

Nebezpegti Zivotal
A Pfi nespravném zavéseni se mlize motor
preklopit nebo zfitit!

® Upevnovaci prostfedek nelze bezpeéné upevnit

nad t&istém (1).

o Upevniovaci prostfedek mize sklouznout, motor

se rlizné naklani (1).

o Pili§ kratky upeviovaci prostfedek vyvolava
ohybové momenty v transportnim zafizeni (2) a
mUZe jej poskodit.
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Konzervace motoru

VSeobecna éast
Motory obdrZi nasledujici druhy konzervace:

® \V/nitfni konzervace
® V/ngjsi konzervace

Vas partner DEUTZ ma pro Vas pfipraveny
vhodné konzervaéni prostiedky.
Nasledujicimi opatfenimi pro konzervaci po
odstaveni motoru z provozu se spini poZzadavky na
ochrannou Ihitu 12 mésicu.

Nasledujici konzervaéni prace smi provadét jen
osoby, které s nimi maji zkusenosti, a které byly
seznameny s pfipadnym nebezpecim.

Odchylite-li se od opatfeni tim, ze zakonzervované
motory resp. dily vystavite nepfiznivym podminkam
(postaveni venku nebo uskladnéni na vihkych,
nevétranych mistech) resp. motory €i dily vykazuji
poskozeni vrstvy konzervace, je tfeba pocitat se
zkrécenou konzervaéni dobou.

Konzervaci motoru je tfeba cca kazdé 3 mésice
zkontrolovat otevienim krytdi. Zjistite-li korozi,
provedte dodatenou konzervaci.

Po ukonéeni konzervaénich praci jiz nesmite otacet
klikovym pohonem, aby se konzervaéni prostredek v
loZiscich, loZiskovych pouzdrech a valcich nesetfel.

Pfi uvedeni zakonzervovaného motoru do provozu
je tfeba konzervaci odstranit.
Vnitini konzervace

® Vnitfni konzervace se provadi zasadné
smocenim stén v disledku pouziti
konzervacniho prostredku pfi konzervaénim
chodu motoru.

86

e Konzervacni chod Ize pouzit jednou ke
konzervaci riiznych systémda.

Palivovy systém

Uzavrete rovnéz privodni vedeni palivo/
nadrz k motoru, aby byl systém chranén

pred necistotami a prachem. Ochrana

elektroniky pred vihkosti/korozi.

® Palivovou nadrZ napliite smési:
- 90 % destilat paliva.
- 10 % konzervaéni mazaci olej.

o Konzervacni chod provadéjte na nezatizeném
motoru, doba chodu min. 5 minut.

Systém mazaciho oleje

® Mazaci olej vypoustéjte z motoru o provozni
teploté.

o Radné vygistéte olejovou vanu, hlavu valce s
vahadlem, ventily, ventilové pruziny dieselovym
palivem nebo Eisticim prostfedkem.

o Motor naplite plnicim konzervacnim olejem
TITAN EM 2020 DEUTZ (SAE 20W-20) a
provedte konzervacni chod (spole¢né s
konzervacnim chodem pro palivovy systém),
pritom zahfejte motor na cca 60 °C, trvaly chod
min. 5 minut, aby byly povrstveny vSechny
soucasti systému mazaciho oleje,

nebo

potfete vSechny pfistupné soucasti plnicim
konzerva¢nim olejem a samostatnym cerpadlem
cca 60 °C teply pinici konzervaéni olej pumpujte
skrz motor, az budou povrstvena vSechna
loZiska a loZiskova pouzdra.

Chladici systém

o Podle konstrukéni Fady jsou motory vybaveny
systémem chladiciho vzduchu, chladiciho
mazaciho oleje nebo chladici kapaliny (chladici
voda s ochrannym prostiedkem chladiciho
systému).

o Systém chladiciho vzduchu viz vnéjsi
konzervace.

o U motor( konstrukéni fady chlazené mazacim
olejem slouzi cirkulujici mazaci olej soucasné ke
chlazeni. Tim se chladici prostory automaticky
systémem mazaciho oleje konzervuji.

o Jestlize je u motorl s kapalinovym chlazenim
naplnén ochranny prostfedek chladiciho
systému, ktery ma konzervacni vlastnosti, neni
po vypusténi nutné zadné dalsi opatfeni.

o Neni-li tomu tak, vypustte chladici kapalinu a,
aby se na vnitfnich plochach chladiciho systému
vytvofila kryci vrstva, provedte konzervacni chod
se smési slozené z:

- 95 % upravené vody
- 5 % antikorozni prostfedek

® Doba konzervaéniho chodu a koncentrace
antikorozniho prostfedku je dana udaji vyrobce
antikorozniho prostredku.

o Nakonec vypustte chladici kapalinu.
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Konzervace motoru

Transport a skladovani

Systém dodate¢né Gpravy spalin

Selective Catalytic Reduction

Systém SCR Ize po Uplném odstaveni (zahrnuje

veskeré funkce dobéhu) a za nasledujicich

podminek odstavit na az 4 mésice:

o \/ozidlo, resp. motor by mél byt pfi delSi odstavce
odstaven na zastfeSeném stanovisti, napf. v
garazi nebo v hale.

e Zcela napliite nadrz AdBlue®.

Musi byt zabranéno odparovani vody coby
slozky AdBlue®.

® Neodpojujte Zadné elektrické nebo hydraulické
pFipojky.

o Maximalni doba skladovani pfi -40 °C az 40 °C
2 mésice.

e Maximalni doba skladovani pfi -40 °C az 25 °C
4 mésice.

Byla-li vy$e uvedena doba odstavky 4 mésicl
prekrocena, je tfeba postupovat nasledovné:
® AdBlue®

- Zcela vyprazdnéte nadrz.

- NadrZ zcela napliite novym AdBIue®.
- Vymérite viozku filtru ¢erpadla.

o Zahfejte motor az na provozni teplotu, aby doslo
k nardistu tlaku a nadavkovani AdBlue®.

Je-li Zjiténa chyba:
® Zastavte motor.

Vyckejte po dobu dobéhu EDC (Electronic
Diesel Control).

® Pripadné proces nékolikrat opakujte.

Nelze-li chybu odstranit, kontaktujte svého partnera
DEUTZ.
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Potrubi nasavaného vzduchu

o Vystfikejte potrubi nasavaného vzduchu
konzervacnim olejem ANTICORIT VCI UNI O 40
nebo plnicim konzervacnim olejem TITAN EM
2020 DEUTZ (SAE 20W-20).

Vnéjsi konzervace

o Pred vnéjsi konzervaci fadné vycistéte motor
Cisticim prostfedkem. Odstrante pfipadné
korozni usazeniny a poskozeni barvy.

Holé vnéjsi plochy a dily
o VSechny holé vngjsi dily a plochy (napf.

setrvacnik, pfirubové plochy) natfete nebo
nastfikejte konzervacnim prostredkem.

PryZové dily
o Do pryzovych dilt (napf. spojek), které nejsou
prelakovany, vetfete praskovy mastek.

Remenovy pohon

® Odmontujte klinovy resp. klinovy Zebrovy femen
a uskladnéte jej zabaleny.

o Klinové femenice a napinaci kladky nastfikejte
antikoroznim prostfedkem.

Otvory motoru

® VSechny otvory motoru opatfete kryty
nepropoustéjicimi vzduch a vodu, aby se
zpomalilo vyprchani konzervaénich latek.

o Je-li zabudovan kompresor, opatiete saci a
tlakové pfipojeni vickem.

® Pfivod vzduchu je tfeba pfi nasavani z
privodniho vzduchového potrubi uzavfit, aby se
zabranilo provétravani motoru (U¢inek kominu).

Uskladnéni a zabaleni

® Po konzervaci uloZte motor v suché, odvétrané
hale a vhodné jej zakryjte.

o Zakryti musi volné pfiléhat k motoru, aby mohl
okolo motoru cirkulovat vzduch, aby se netvofila
zadna konzervaéni voda. Pfip. pouZijte susici
prostredky.

QOdstranéni konzervace

® Pred nastartovanim odstrarte konzervaci z
motoru.

® Baleni a véechna zakryti uzavienych otvord
odmastéte.

o QOdstrante pfipadné korozni usazeniny a
poskozeni barvy.

Palivovy systém

o Je-li palivova nadrz napinéna smési dieselové
palivo/konzervaéni olej, vypustte ji.

o Pripojte pfivodni vedeni palivo/nadrz k motoru.
Pfitom dbejte na Gistotu.

® Palivovou nadrZ a palivovy systém naplfite
uréenym palivem.

Systém mazaciho oleje

® VySroubuijte vypoustéci Sroub mazaciho oleje,
olej nechejte vytéct.

® Dopliite mazaci olej do motoru pres plnici hrdlo
mazaciho oleje.

Systém chladici kapaliny

® P¥i snaenlivosti pouzitého konzervaéniho
prostfedku s uréenym ochrannym prostfedkem
chladiciho systému, jej Ize podle predpisu naplnit
pfimo do systému chladici kapaliny.
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Konzervace motoru

® Neni-li snasenlivost pouZitého konzervacniho
prostfedku s uréenym ochrannym prostfedkem
chladiciho systému nepochybné zndma, je tfeba
pfed naplnénim provést myci chod s Cistou
vodou po dobu cca 15 minut.

Odstranéni konzervace z vnéj$ich dilli

o \/Sechny plochy a konstrukéni dily pokryté
konzervacnim prostfedkem omyjte destilatem
paliva nebo vhodnym ¢isticim prostfedkem.

® P¥ip. omyjte drazky klinovych femenic.

® Podle piedpisti namontuijte klinové femeny resp.
klinové femenice.

® Dopliite chladici kapalinu.

Konzervaéni prostfedky / Cistici prostredky

Referenéni informace o pouzivanych konzervacnich
prostredcich / isticich prostfedcich, které
odpovidaji pozadavkim spole¢nosti DEUTZ,
vyZzadejte u partnera spolecnosti DEUTZ.

Nebo viz www.deutz.com

http:/iwww.deutz.com

de |\SERVICE \Betriebsstoffe und
Additive\Motorkonservierung

en |\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Engine Corrosion Protection
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Data motoru a nastavovaci hodnoty

Technické udaje

V3eobecné technické Gdaje
Typ motoru Rozmér TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Zplsob prace Ctyrdoby vznétovy motor
PInéni Turbodmychadlo spalin s chlazenim piniciho vzduchu
Druh chlazeni chlazené vodou
Usporadani valcl v fadé
Poget valci 4 | 6
vrtani/zdvih [mm] 101/126
Celkovy zdvihovy prostor [cm3] 4038 | 6057
Postup spalovani Pimé vstfikovani
Vstfikovaci systém Deutz Common Rail (DCR)
Recirkulace vyfukovych plynu bez
nebo
externi
Dodatecna uprava spalin Selektivni katalyticka redukce SCR
nebo
Filtr pevnych ¢astic DPF
Ventily na valec 4
Vle ventilu: Sanifvyfuk
Nastaveni ihlomérného kotouge ] 75°4157 1 120°%15°
Poradi zapalovani motoru 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Smér otaceni z pohledu na setrvacnik vlevo
Vykon motoru podle normy ISO 3046 kW] viz typovy Stitek motoru
Otacky (jmenovity pocet otacek) [min"] viz typovy Stitek motoru
Mnozstvi chladici kapaliny (jen obsah motoru bez chladi¢e/hadic a trubky)
Pramyslové motory/zemédélska technika ~[l] 5,9/5,0 8,775
Povolena trvala teplota chladici kapaliny [°C] max. 110
Teplotni rozdil mezi vstupni/vystupni chladici kapalinou [°C] 4-8
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Typ motoru Rozmér TCD4.114 | TCD 6.1L6
Zacatek otevirani termostatu [°C] 86
Termostat Uplné otevien [°C] 102
MnoZstvi vyménného mazaciho oleje (s filtrem) ~[l] 11,5 | 15,5
Max. teplota mazaciho oleje v olejové vané [°C] 125
Min. tlak mazaciho oleje (nizSi volnobéh, motor teply) [kPa/bar] 80/0,8
Maximalni pfipustna teplota spalovaného vzduchu za chladi¢em plniciho [°C] 50
vzduchu
Napnuti klinového femenu PFedepnuti / dotaZeni
Klinovy femen AVX 13 (Sitka: 13 mm) [N] 650+50/400+£50
Napnuti klinového zebrového femene Napinaci kladka s automatickym napinanim ovladanym pruzinou
Hmotnost bez chladiciho systému podle normy DIN 70020-A ~ [kg] 400 | 510
*Udavana mnozstvi doplnéni mazaciho oleje plati pro standardni provedeni. V pripadé motor( jiného nez standardniho provedeni (napf. s jinymi olejovymi vanami,
jinym typem mérek a v Sikmém provedeni se mUze pinici mnoZstvi mazaciho oleje liSit. Rozhoduiici je pitom ryska na mérce oleje.
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Naradi

Technické udaje

Objednavka naradi

Specidlni nafadi popsana v této kapitole Ize koupit u:

Kontaktujte pfislusného partnera spole¢nosti
DEUTZ

Torx néfadi

Objednaci ¢islo:

0189 9092

U motort této konstrukéni fady se pouziva mimo jiné

systém Sroubll torx. Tento systém byl zaveden na

zakladé mnoha prednosti:

o Vynikajici pristupnost.

o \/lysoky pfenos sily pfi uvolfiovani a utahovani.

o Sklouznuti resp. zlomeni klice a s tim spojené
nebezpedi poranéni jsou prakticky vylouceny.

Méfidlo napnuti klinového femenu
Objednaci ¢islo:
0189 9062

Meéfidlo ke kontrole daného napnuti klinového
femenu.
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Technické udaje Naradi
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Specialni kli¢ k uvolnéni vyménnych filtri Uhlomérny kotoud Néstavec nastrékového klice

Objednaci islo: Objednaci ¢islo: Objednaci ¢islo:

0189 9142 0189 9093 0189 9096

K uvolnéni vyménnych filtrd. Pro nastaveni vile ventilu Pro nastaveni vile ventilu
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Naradi Technické udaje

Protaceci zafizeni Protageci zafizeni Refraktometr

Objednaci Cislo: Objednaci Cislo: Objednaci ¢islo:

0299 2028 0299 2029 0293 7499

Jako nastavec na torzni tlumic pfi protaceni motoru. Pro protaceni motoru na rychlostni skfini. Timto zku$ebnim pfistrojem Ize posuzovat
nasledujici provozni latky:
o Chladici kapalina
o Elektrolyt
¢ AdBlue®

© 2013
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Information Systems Sales & Service
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0

Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com
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AMAZONE

AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

Postfach 51 Tel: +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Odstépné zavody:
D-27794 Hude ¢ D-04249 Leipzig ¢ F-57602 Forbach
Filialky v Anglii a ve Francii

Zéavody na vyrobu rozmetadel mineralnich hnojiv, postfikovacl, secich strojd, stroju na obdélavani

pudy a komunalni techniky




