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3.5, Einstellungsmiglichkeitan an Traktor und Pflug

Die Einstellung wited am ginstigsten In folgender Relhe vargenammen:

I. Einstellan der Querloge des PHuges. Grindel miissen senkrecht zur Beorbei-
tungslldche stehen,

Dureh das Drehen der Muttern an den Gewindebolzen lassen sich die Haken-
bleche und domit der Werkzeugrohmen in die richlige Arbeitsloge schwenken.
Zur leichteren Einstellung wird dar Arbeitszylinder ein wenig eingefohren, so dad
das Hokenblech und domit die Gewindebalzen unbealastet sind,

Marke: Zur schnelleren Einstellung stellt man beide Hakenblache spiegelbildlich
ain. (Abb, 12.)

Il. Einstellen der Arbeitstiefe
Wird mit Regalhydraulik gearbaitet, mull dos Stitzrad in Mittelstellung festge-
legt werden (siehe hierzu Abb. 11):

Wird mit Schwimmastellung georbeitel, werden beide Anschline so verschoben,
dafi din gewiinschte Arbeitstiefe des Pluges eingestelit wird (Abb. 13),

An den Stellschrouben der rollenden Anlagen wird die Arbeitstiete des Hinter-
pfluges reguliert [Abb. 14). Auch hier isl es weckmdlBig, beide rollenden An-
lagen in die gleiche Loge zu bringen.

16

Ill, Einstellen der Hinterradkarre

Die Spindel an der Hinterradkarre ist so weit heraustudrehen, dobl wihiend der
Arbeit bis 25 mm Spiel swischen Spindelanschlog und Auflage vorhanden st
Das heidt, dal bei normaolén Béden die rallende Anlage die Tiefenholtung des
Hinterpfluges dbaernimmt, Bei leichten und stork wechselnden Biden konn die
Hinterradkaree zur Abstiitzung herangezogen werden. {(Abb, 15)

Abb, 15

Dje Drehochse ist so zu schwenhen, dall withrend der Arbeit das in der Furche
|oufends Rod ca, 10 cm von der Furchenkante entfernt lGufl.

Diese Einsteflung mocht sich beim Ubergong 7u ‘einem cnderen Ristzustond
notwendig, {(Abb. 16.)
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a) Aus der Furche hongoufwérts fohren, Ridwartsgang einlegen, hongabwirts
zuriickstofan. Ackergong wieder einlegen und ven da ous in die Furche foh-
dan oder

b} aus der Furche hangabwirts fahren, Riickwértsgang einlegen, hangoufwiints
rurlickstofien, Ackergang einlegen und wieder in die Furcha fahren,

Aus Griinden der Sicherhelt ist es verboten, mit ousgeschaltetem Gong oder
mit durchgetietener Kupplung mit Hilfe der Hangabtriebskralt heim Wendevor-
gong hangobwiirts zu fohren (siche ABAO 381/1 § 9 Abs. 7,8)

Der Fflug kann mit der Troktor-Regelhydroulik eder Traktorhydroulik in Schwimm-
stellung eingesetzt werden, Beim Betraiban mit Regelhydroulik mulf das Stiitz.
rad auller Funktion in Mittelstellung arretiert werden. (Abh. 11.)

Der Werkzeugrahmen st durch Ausiohren des Arbeitszylinders hangeubwiirts zu
drehen, Dreht der Werkzeugrohmen bei der 1. Furche hangabwiirts, ist der
Zylinder wleder einzulahren. Beim nochmallgen Ausfahren schwenkt der Wedk-
zeugrohmen in die richtige Lage.

15



Von den Hinterradochsen werden die Verriegelungsrohre gezegen und auf die
auf dem Querholm der Hinterradkarre daflir vorgesehenen Bolzen gestecht,

{Abb, 2.)

Abb. % Verriegelungsiohe

Merke: Beim Umriisten von Transport- in Arbeitsstellung erst varn orretieren,
dann Hinterkarre entriegeln.

Wird die Entricgelung der Hinterrtider vergessen, ist das System Troktor — Pilug
fenkunfdhia und es kommt zu Briichan,

Mach dem Anheben des Plluges werden die Stiizen hochgekloppt und die Ket-
ten der unteren Lenker gelockert sowie der Absperthohn am Hydraullksystem
des Plluges gebffnet. Damit ist der Pllug arbeitsberail.

3.4, Bedienung des Plluges wdhrend der Arbeit

Dor Einsatr elnes Drehpfluges unterscheidet sich wesentlich ven dem eines
Beetpiluges. Es wird quer zum Hang also In Schichtlinie georbeitet. Der Boden
mufl dabei hangaulwarts gewendel werden,

Am Vorgewende sind falgende Fahrweisen einzubalten, (Abh. 10)

14

Ablb, 17

ﬁ] Fflug schoewdet breder

Friug schnelget  schmaler
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IV, Arbeitsbreiteneinstellung

Wie im Bild angegeben, hann die Asbeillsbréite eingestellt werden, Moch dem
Einstellan missen die Schrauben last gegeneinonder gezogen und mit Muotlem
gesichert warden, (Abb, 17.)

3.6, Einstellungsmiaglichkeiten on den Arbeitswerkzeugen
361, Wechsel der Meiliel

t) Abbou
Um den MeiBel am Korper nachzusetzen oder zu drehen, muf der Maeifial
vam Karper getrennt werden, Dos Trennen geschieht durch einige Mommet-
schltige auf dis Meiflel-Stirnseite, domit schiebt sich der Maiflel mit dem Kail
nach vern und lGst sich aus der Verspannung, (Abb, 18.)

b} Anbau
Der Koil mit seinen Stiften wird so in die vorgesehene Lochgruppe des Mei-
Bels gesteckt (Abh. 19), dall die Meilelspilze noch Beendigung co. B0 mm
vor dem Schar steht.

24

3.3, Umbou des Pfluges von Transpert- in Arbeitsstellung ouf dem Felde

Zur Erleichterung werden Troktar und PHlug auf eine méglichst ebene Fldche mit
fastem Untergrund gefahren, PHug und Troktor missen beim Anhaolten in Stel-
lung Gerodeousiahrt stehen. Die Verderrider des Troktors slehen dobei eben-
folls ouf Geradeagusiahir,

Die Stitzen werden heruntergekloppt und orretlert, die Schutzgitter und elek.
trische Anlage abgebaut,

Am Pllugkopfstick wird der Sicherungsstecker unterholb des hinteren Logers der
Drehwella gezogen,

Dar Piug wird ouf die Stitzen abgesetzt und die Tragachse mit Kostenholm
bei Sehwimmstellung longsam in das Pllugkoplstick eingefahren,

Durch gerings Hubbewegungen der unteren Lenker beim Einfahren des Kesten-
halms kénnen mogliche Klammwirkungen zwischen Kostenhelm und Pflugkepf-
stiick oufgehoben werden.

Mech dem Einfohren wird die Tragochse mit dem Kopfstick durch die beaiden
Zugschraubean am Kopfstiick fest verbunden, Ein Machziehen nach kurzem Einsotz
ist erforderlich, Deor Sicherungsstecker wird wieder in die dofiir vorgesehens
Bohrung des Kastenhalms eingeliihrt. (Abb, 8.)

Abhb, 8
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Mochdem der MaiBel mit dem Keil eine |lose Verbindung darstellt, wird baides
owischen Anloge und Keilfithrung durch einige leichte Hommerschldge ouf die
Mellelspltze varkeilt. (Abb. 20)) Be| der Arbell wird der Sitz des MeiBels durch
den wirkenden Bodenwiderstand noch fasier. '

Bei jedem Mochsetzen des Meilels sollte der Meifiel um 180" gedreht werden,
wodurch ein Selbstschiirfeeffekt der Meifalspitre arreicht wird,

3.6.2 Einstellung der Leitbleche

Dos Leitblech wird mit dem Klommersteg und Klemmbiigel am Grinde| befestigt,
Die Einstellung des Leitbleches hiingt von der jewelligen Arbeilstiele haw, dem
Oberiléchenbewuchs ab. Sall dos Leitbiech eingestellt werden, muB der Klemm-
biigel gelodiert werden, danach kann es in die gewiinschie Stellung gebrochi
werden. Das Leitblech muB fest am Streichblach anliegen, Das geschieht durch
dos Festsponnen der Sponnschroube am Klammersteg, dia durch eine Muttar
gesichert wird, (Abb: 21.)

Es ist daraul zu oehten, dall alle Leitbleche die gleiche Stellung am PHug haben,
Merke: Ein zu tief singestelltes Leitblech arbeitel schiachter, es wiihit!

26
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Die Verkehrssicherheitseinrichiung und die Schutzgitter sind ongebaut. (Abb. 7.)

Mit dem Traktor wird so weit on den Fflug herangefabren, dab sich die Kugei-
buchsen der losen unteren Lonker im Schwenkbereich der Gabeln der Kupp-
|lungshille unterhall der Taschen befindon,

Die Gabelstiticke der Kupplungshilfe werden dber die unteren Lenker gefiiht
und mit dem Steckholzen verbunden, Durch Anheben des Dreipunktanbaues
warden die Gobelsticke in die Taschen gefohren und festgeschroubt, (Abb, 5.

I i
i
i alf
Jr !
ao !
\ ' Lage derGoba!
badel uverdenunieren LT inder Tasche
I':.&lnﬁ ErgESEhflﬂEn 2o B I Iflflr vor H‘Elrlr] I&{upp&r';'n

und Bolzen eingesteck!

UnigrerlenkerdecTraklors

Abhb. 5

Das Hydrouliksystem une die elektrische Anloge des Plluges wird mit denen
des Traktors verbunden. Der Hydroulikzylinder des PHuges muf voll eingefahren
sain, Der Absperhohn am Arbeitszylinder mull geschlossen werden, {Abb, 6.)

AnschlieBend wird der Pflug angebshen und die Stiltzen eingekloppt.

Die Ketten der unteren Lenker missen versponnl werden. Pflug und Traktor
befinden sich im Ristzustand Strafentransport. In diesem Ristzustand darf der
Pflug wegen Bruchgefahr der Schutzgitter nicht gedreht werden. Abb. 7.)

10

3.4.3. Einstellung der Scheibenseche

Dos Scheibensech soll eine einwandfreie Furchenkonte garanticren. Dies wird
aber nur arreicht, wenn daos Scheibensech richtig aingestellt Ist. Die Tiefenain-
stellung wird durch die Einstellung des Stieles in der Halterung erreicht,

Der Federdruck sallte nach Méglichkeit nicht veréindert werden. Die Feder dient
zur Sicherung der Scheibe.

Daos Scheibensech soll nur so tiet arbeiten, daB ein freier Louf des Flansches
garointiert ist,

Die Kréplung im Scheibensechstiel dient zur Einstellung der Breite,

Am Stellring kann der freie Schwenkbereich eingestelll werden, (Ahb, 22.)

Die Einstellungen lossen sich am besten ouf dem Feld durchilhren,

Abh. 22
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4, Umriistung

Der B 010-1 mit 20 B Kérpern kann ouf die Vananle B 010:2 mit 25 B Kérpemn
umgeristet werden,

Bei dem Umriisten sind nur die Schore, Streichblache, Straichblechvorderteile und
Streben auszutauschen (Umriistsaty Ersoteteil-MNr, 1142 130 000 0).

Bei dem B 010-2 mit den 25 B Kérpern sind die Grindelvarbindungen entspre-
chend dem Anbouschema Abb. 3 anzubouen, und die Scheikensachhalterung
wird mit dem vorletzten Doppelgrindel verschraubt, Die Hinterradkarre muf an
die einzelnen Ristzustinde durch dos Schwenken der Drahachse angepolt wer-
den,

Doz Doppelgrindel wird zusdtzlich zu den Klammern mit zwei Keilepn gegen
Verrutschen gesichert, Bel einem Versetzen der Grindelverbindung missen die
Keile noch dem Lésen der Muttern durch einige Hommerschlfige auf den var-
gesehenan Zoplen getrennt werden. (Abb. 23.)

Danach kann der Doppelgtindel in die vargesehene Stellung gebracht werdan,

Die Befestigung der Grindelverbindung sollte folgendermafien vor sich gehen:
— Klommern anheften

— Keile testsponnen

— Klammern fastschrauben

5. StraBentransport

Beim Umristen des Plluges von Arbeits- in Strofentransportstellung ist eban-
falls mine bastimmte Reihenfolge einzuballen. Modh dem Verlossen der letzten
Furche wird der PHlug nochmals ouf seine Kérper abgesetzt und dis Hinterrad-
spindel bis zum Anschlog festgedreht. AnschlieBond wird der Fflug angehaben
und der Werkzaugrohmen so gedreht, dal die Grindel waogerecht liegen und
der Drehzylindar bis :um Anschlag singefahren ist. Traklor und Pllug feliren auf
gine moglichst ebene und feste Fliche, Mach dem Anhalten stehen dabel die
Vorderrtider des Traktors in Geradeousiohd, Die Stitzen warden heruntarge-
kloppt und gesichert, der Absperrhahn om Arbeitseylinder geschlossen (Abb, 6),
der Sicharungsstecker aus dem Tragholm gezagen und die HinterGder mittels
der Verrnegelungsrahre arretiert, (Abh. 9)

Merke: Beim Umridsten von Arbeits- in Transpartstellung erst Hinterkarre wir-
riegeln, dann vorn |gzen,

Anschliefend wird der Pflug auf seinen Stiizen ohgesetzt, Die Zugschrouben
das Kopfstlickes werden herausgeschraubt. Man zieht der Troktor langsam die
Tragochse mit Kastenholm bis zum Anschlag ous dem Kopfstick. Die untesen
Lenker des Traktors befinden sich dabel in Schwimmstefiung, wobei die even.
tuzlle Klemmwirkung zwischen Kostenhalm und Pllugkopfstiick durdh leichte
Hubbewegung der Lenker oufgehoben werden kann. AnschlieBend wird der
Pflug wieder angehoben, der Sicherungsstecker in die Bohrungen am Koplstick
und Kostenholm gesleckt, gesichert, die Stiitzen hachgekloppl und gesichert, Da-
noch werden die Kellen der underen Lenker des Troktors gespennt, die Schutz-
nitter sowie die SchluBleuchien angebout und mit der elektrischan Anloge des
Traktors verbunden. Der Fflug befindet sich im Ristzustond StraBentranspart,

25

3. Einsatz

3.1, Vorbereitung

Ven grefier Bodeulung flir die gute Pflugorbelt elnes Drehpfluges ist, dall var
dem Anbou die beiden unteren Lenker des Troktors gleichen Abstand vom
Boden haben, Die Regulierung wird an den Hubslangen des Dreipunktanboues
vorgenomman, Der Trokior soll dabel aul ebenem Boden (Betonplotte) stehen.
Gemessen wird zwischen Baden und unteren Lenkern [Abb, 4],

Abh, 4

Cie Spurweite des Traktars sall 1450 mm betrogen. Am ZT 300 sind alle Zusatz-
gewichle anzubringen. Die Clmenge der Traktorhydraulik st zu Gberpridfen
und wenn nétig auf die vargeschriebene Menge zu ergéinzen, Der Luftdruck der
Traktarréder mufl glaich sein.

3.2, Anbau des Plluges (siche hierzu 4. StroBentronsport)

Der Pllug steht ouf den Stitren und befindet sich im Ristzustone  StroBen:
transperl, d. h, die Grindel liegen waogerecht, die Hinterrdder sind arratisrt,
die Spindel der Hinterradkare ist festgerogen, das Transportgelenk ist ousge-
fabren und gesichent, die Gobeln der Kupplungshilfe liegen ohne Stechbolzen
eingerastet in dan Taschen,
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Abb. 3 Anbouschema B 010

Abb, 23

6. Abbau des Pfluges

Der Pllug wird auf ssinen gesicherten Stiitzen oboeslellt, Hydrouliksystem und
elektrische Anloge werden vom Traktor getrennt. Die Gobeln durch das Heraus-
schrouben der Muttern bis zum Anschlog gelgst, Moch dem Abzenken der unte-
ren Lenker des Traklors werden die Steckholzen gezogen und onschlieBend zur
Aufbewohrung noch dem Freiwerden der Gabeln in dieselben zurlickgestecht,

2%
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Stdrungen

Fehlar:

Pfiug dreht nicht.

Ursache:

a) Absperthohn geschlossen

b) Férderleistung oder Farderdruck der Traktorhydroulik 2y qering
£) Hinternis am Hinterrad verhindert Drehung

d) Fremdkérper im Hydroullkblock em Drehzylinder

Abhilfe:

a) Absperrhohn &ffnen

b} Traktechydraulilk Gberpriifen

c) Drehien des Plluges wihrend der Falhet
d} Reinigung des Hydraulikblockes

Fehlery

Stiiterad unwirksam

Ursache:

a) Lagerung der Anschlagplatie zu schwergéingig
b} Druckfederspannung zu grof ader ru klein

o Lagerung der Stitzradechee zu schwergiingig
Abhilfe:

a) Logerung freigdngiy meachen

by Druckfeder nachstellen oder auswechseln

<) Lagerung freigéingfg machan

Fehler;

Pfugkerper arbeiten ungleichmifiy
Ursache:

o) Grindel stehen nicht senkrecht am Adkerherizant

1) Einstellung der rollenden Anlage entspricht nicht der gewinschten Ar-
beitstiefe

) Hintarradkarre trégt

Abhiffe:

o} Einstellen der Hakenblache am Wendemechanizmus
(siche Abb. 12 und 13)
b) rallende Anlage sinstellon
<} Spindel der Hinterradkarre wie unter Abb. 15 angegeben 15sen

Fehler:

UngleichméBige Arbeitstiefe bei rechts- und linkswendendar Arbaitsstellung

Ursache:

a) Anschlage am Stiitzrad, ungleichmaBig eingestallt
b) Lage der Spinde| nicht senkrecht zum Ackerhorizont
el untere Lenker liegen nicht in gleicher Hahe

1.2, Vorlaufige Leistungsnorm

B 010-1

ZT 300, D 4 KB

500 m Sehloglange

3 km Schlegentiernung

1,4 m Arbaitshreiie

0,20 m Arbeitstiefe

100 m/min Arbeitsgeschwindiglheit

0.5 min/Weandung i

5% Operaliveeit (T,)  Verlustzeit T,

3 minfha Pllegezeit (Ty)

Varbereltungs- und AbschluBreit {ir den Trakter (T} 30 min/Schicht
Vorbereltungs- und AbschiuBzeit fir den Plug (T} 15 min/Schicht
Wegezelt (T, 18 min/Schicht

20 km/h Transportgeschwindigheit

Leistung in der Marmzeit (T 0,56 halh

2. Beschreibung

Dar B 010 besteht ous den Baugruppen Trogachse mil Kupplungshiliz, Pflug-
koplstiick mit zwongsgesteuerter hydroulischer Wendevorrichtung, ‘Werkzeug-
ralimen mit PAlugkarper, Hinterradkarre und Stitzrod,

Erstmalig wurde an einem Pflug die Anlenkung zum Traktor wahrend der Arbeit
um die Vertikalochse stafr und withrend des Transportes mit Gelenk vorge-
sahen. Damit wird einmal die stabile Loge des Traktors mit dem Pllug am Hang
und zum onderen gute Louleigonschoften beim StroBentransport errejcht,

Der hydraulisch arbeitende Wendemechanismus dreht den Werkzeugrahimen mit
den Pilugkdrpern von elner Arbeltsstellung in die andere,

Wahrend der 1, Phose wird der Werkzeugrahmen ous der Arbeitssiellung in
Transportstellung gedreht {Grindel und PHugkérper licgen woogerecht), Dabei
erfolgt automatisch eine hydraulisch-mechanizche Verrdegelung,

Wiihrend der 2, Phose wird der Werkzeugrahmen weiler in die anders Arbeits-
stellung gedreht. Traktoren der Zugkraltklosse 1.4 bis 2 Mp mit Dreipunktanbau
und 2 Anschliissen fiir den frelen Arbeitszylinder, deren Hydrauliksysteme sinen
im Bereich von 100 bis 130 kp cm? liegenden Druck bei einer Fardermenge van
24 Ifmin erzeugen, kinnen mit dem F'i?ug zum Einsotz kommen,

Durch Verschishen oder An- baw, Abbau von Pflugkrpern kann der Fllug ouf
den in den technischen Daten angegebenen Ristzustand gebracht werden, Da-
bei mull die Hinterrodkarre durch Schwenken der Drehwelle dem jeweiligen
Rilstzustand angepafit wardan,

Siehe hierzu das Anbauschema Abk. 3 und unter 3.5 111 (Ahkb 16),
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Abhilfe:

a) Einstellen der Stlitzradanschlage
k) Einstellen der Hokerblechs
o) Lepker in gleiche Héhe zum Boden bringen

Fehler:

Filug hot keinen Furchenanschluf

Ursciche:

a) Falsche Arbeilsbroite

b) Falsche Trokiorspur

c) untere Lenker versponnt

Abhilfe:

a} richtige Arbeitsbreite am Werkzeugrahmen einstelizn
B) Traktarspur auf 1650 mm einstallan

o) Lenkerketten lockern

Fehler:

Furchenrad der Hinterrodkarre lguft nicht Mitte Furchenschla

Ursache:
Hinterradkarre wurde nicht ouf den Ristzustand des Plluges aingestallt

Abhilie:
Richtiges Einstellen der Hinterradkarre am Werkieugrahmen

Fehler:

Pflug lguft wihrend des Strafentransports nicht spurgetreu
Urseiche:

Untere Lenker sind ungleich baw. nicht gespannt

Abhilfe:

Varschriftsmafige Sponnung der unteren Lenker

Wartung und Pllege

Allgemeines

Gute reibungslose Arbelt kénnen Sie von einem Gerdt nur dann erwarten;
wenn Sie dieses sachgemdl behopdeln und gewissenhaft pflegen. Damit
dos Gerdt stets einsatzbareit ist und leistungsiahig bleibt, fihren Sie bitte
recelmiélig folgende Pllegearbeiten durch:

Vor dem ersten Einsatz isl der Schutzanstrich von den Scharen, Straich-
blechen, Anlagen, Spindeln usw, zu entfemen,

Téiglich

1. Alle Schrauben und Muttern ouf festen Sitz priifen, wenn nélig nach-
tighen,



2. 5tumpte Schore sind gegen varschriftsmaBig gescharfte Schare auszu-
touschen, damit haher Yerschlei vermicden und die Zugkroft nicht un-
nitig erhiht wird, Zu kurze Schare geben den Kérpern keinen Untergriff
und erschweren domit dos Eindringen des Pfluges in den Beden, Ein Satz
Reserveschora muB stets am Einsatzort sein,

3. Streichbleche und Schare sind nach der Arbeil gut einzufetten, um sie
vor Korrosion zu schiiteen.

8.3, Schmierplan und Schmiermittel

Alle gells gekennzeichneten Sehmierstellen sind einmal taglich mit Maschi-
nanfett zu schmiaren, Spindeln und Gleitstellen sind sinzufettan.

Die Walzlagerung des Hinter- und Stitzrades wird einmal jéhelich mit
Wiilzlagerfett geschmiert.

Sighe Schmierplon Saite 18719,

&4, Winterdestmachung des Geriites

Dos Gertit ist griindlich zu reinigen, der Forbanstrich zu prifen und evtl,
zu arneuern, Dor Pllug ist unter Daoch (ouf Bretter) abzustellen, um ihn vor
Witterungsschiiden zu schiitzen, Die Reifen sind durch Aufbocken zu ept-
|asten,

Er ist out Vollstandigkait zu pelifan; Aufnohme der erdorderlichen Ersotz-
telle fiir die Ersotzteilbestellung, um notwendige Reparaturen duichiithren
21 konnen,

Schmierplan siehe Mittelseitel

9. Das Schar und seine Behandlung

Anleitung zur Machorbeit von Scharen 20 B, 20 BL, 25 B und 25 BL

Dos Mocharbeiten hat den Zweck, dem Schor seine urspriingliche Farm  mit
Untergrilf und die nétige Scharfe zu verleihen.

Die Macharbeit beinholtet dos Ausschmieden und Richten von Pllugscharen, das
Harien und Anlossen der ausgeschmiedeten PHugschare und das Sehleifen der
Houpt- und der Mebenschneide,

Vor dem Ausschmieden mulB das Schar ouf co, 500 bis 1000 “C gelbrot bis gelb,
méglichst in einer Wiarme, gebracht werden, Dobel ist zu beachten, dalfi die
Schare nicht ltnger als 36 min im Schmiedeofen bleiben, do sonst dos Galige
grobkiirnig wird und beim nochfelgenden Haren ein schlechtes Hiregefiige
mit Sprédbruchonfilligheit entsteht., Dos Schmisden bel zu niedrigen Tempera-
turzn (Schmisdetemp, ist ca; 800 °C, rot) ist unbedingt zu unterlossen, do es zu
Spannungen fihrt, die sich im Aufreifen und Aufblittern der Schreidkonts
dullern oder in felnen Rissen, die bei spdterer Hariung Bruch ergeben.

Um die Macharbeit und das Schlefien miéglichst gering zd halten, ist beim Aus-
schmieden darauf xu achten, dof Schneidkonta und Rickenkante einigermafen
parallel werden, dall der Winkel zwischen Schneldkante und Mebenschneide
nicht wesentlich ven dem Mennmof 47° obweicht und daoB dos Schar nicht
lGngs gestreckt wird (do sanst Vertinderung der Bohrungsobsténde),
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1. Einfiihrung

Mit dem B 010 wurde erstmalig ein Drebpilug entwickelt, der in diesar Grillen-
ardnung volle Hangtauglichkeit besitel.

Er wurde nach den neuesten Erkenntnissen des PHlughaues konstruiert. Als Zug-
mittal sind Troktoren de: 1,4- bis 2-Mp-Zugkraftklasse geeignet. Der B 010
wurde fiir den Einsatz in der Ebene und in Haonglogen his zu einer Hong-
neigung von 25% in Schichtlinie fir leichte, mittlere und schwere Badan ohne
Haftsteinbesat: gehaut,

Die robuste Konstruktion des Plluges sowie die mit Meifleln ousgeristeten
Pllugkérper lossen einen Einsotz ouch auf Kelkverwilterungshaden zu.

1.1. Technische Daten

Flluglypen
B 010-1  Arbeitshreite: 5 Pllughkéirper 20 |

5 Pflugkarper 20 BL | ™ 140
Arbeitsticle: tm 20
umriisthar auf:
Arboitshreito: 4 Pllugkarper 208 | em 112
4 PflughGrper 20 BL |
Arbeitstiefe: cm 20

B 010-2  Arbeitshreite: & Pllugkdrper 25 8 |

4 Pllugkérper 25 BL | ©™ 10
Arbeitstiefe: cm 25
umriisthor auf:
Arbeitshrelte: 3 PHugkérper 258 |

3 Pflugkérper 25 BL | ::: Igg

Arbeitstiafe:

Pilugkroper 25 B baw. 25 BL entsteht auf der Grundloge des 208 bew, 20 BL
durch Austousch der Schore, Streichbleche, Streichblechvordereile und Streben
tUmriistsatz Ersatrteil-Mr. 1742 130 000D 0).

Rohmenhéhe cm 65

Transportgeschwindighkeit im Stralentranspart max. 20 km/'h

Masse kg ca. 1300

Erforderliche Zugkraftklosse 1.4 bis 2.0 Mp

Hinterrdder luftberaift 6.00-16 AW TGL 6505
Reifendruck 230 kp cm?
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Dos Ausschmieden und Machrichten (bel Verzug des Rickens) des Schares st
gut mit einer Wiirme durchfiihrbor (Luft- oder Federhommer mit ecinem Bdr-
gewicht van 50 bis 70 kp). Besser als das Hondrichten jst eine Prasse mit dem
notwendigen Richtgesank.

Die VerschlailMfestigksit baw, dic Standzeit des Schares wird durch richtiges
Hirten und Anlassen erhéht, Mach dem Schmieden wird dos nech glihends
Pllugschor abgelegl, bis der Ricken abgekihlt (schwarz — mindesténs unter
700°C) ist. Dann wird das Schar in der Hértekemmer zur Hélfte von der
Schneidkonte ous auf 843 bis 860 °C aufgewarmt und mit dem Ricken zuerst in
dos Hértebad (Wasser, co, 30°C Wassertemp.) getoucht, Mach ca. 30 5 legt
man es tum nochfolgendan Anlossen ab. Die Wassertemperatur des Harebades
dorf nicht zu niedrig sein, do sonst zu schraffes Abschrecken falgt mit zu hoher
Harte und Bruchgefahr. Zu heies Wasser (nicht iiber 70 °C) ergibt ein zu mil-
des Abschrecken, wobei ovtl. Dompfblosen zur Weichileckigkeit fiihren. Bei
diesem Hdrten entsteht eine Hérezone von ca. 30 mm aon der Schnelide bai
mox. £ahigkalt des Richans

Das Anlossen ist unbedingt erfarderlich, do sanst das Schar hichstwohrschein:
lich bricht.

le nochdem, eb man sehr verschleiBfeste (fir Sandbiden und steinfreie Lehm-
baden) oder sehr z6he (fir Steinbéden) Schare haben will, wird der AnlaBofen
auf 200 "C oder auf 300 bis 350 *C aingestellt.

Die Daver des Anlafvorgonges soll bei diesen Temperaturen co, 1 his 2 Stun-
den betragen, cullerdem ist die Luftumwélzung des Ofens einzuschalten. Danach
werden die Schore on der Luft oder besser Im Waosser abgekiihlt,

Die Quolitdt des Hardens und Anlassens jst ous der BI"U'I'}'I[.'IIObE und der Hirte-
prifupg zu ersehen. Die Bruchfliche des Rickens mufl mousgrou oussehen
(dann hat er die moximale Zéhighkeit), die Bruchfléiche der Scharschneide sieht
heller aus und ist ganz felnkdmig, Bel harten Schitigen auf die Spitze oder
Schneide darf diese nicht ausbrechen oder verbiegen, sonst ist falseh gehdrtat
oder angelassen wardan,

Die Héneprdfung ist an 3 Prifstellen entlong dér Schneide im Abstand van
15 mm von der Schneide entfernt durchzufihren.

Die Harte soll HY = 485 - 75 kp/mm betrogen.
Moch dem Anlossen sind noch die Houpt- und Mebepschneide zu schleifen,

Ein nachgearbeitetes Schar mufl ohne weitere Nocharbalt austauschbar auf jeden
Rumnpf 208 und 20 BL passen,

Um die entscheidenden EinboumaBe durch VerschleiBen der Mebenschneide gut
elnzuhalten, ist eine Stharlehre anzufertigen, die zugleich fir die Schare 208,
20 BL, 25 B und 25 BL zu verwenden ist. (Abb. 23.)

Die Einhallung der MafBe 67 mm; 47° und 50" ist Vorgussetzung fir den richti-
gen Sitz des Schores auf dem Unterkarper,

Dig Male 47 mm und 477 legen die Loge der Nebenschnaide fest und werden
mil der Scharlehre iberpriift. Die Mebenschneide hat die richtine Lage, wenn
sie im Teleranzbereich von <+ 2 mm liegt {sieshe Abb. 25 fir die Anwendung der
Scharlehre hel Aufarbeitung der Schare).

Um den Spolt zwischen Schor und MeiBel gering ru holten, ist die Meben-
schogide unter sinem Winkel von 50° abgeschriigl Dicse Schrige ist ebenfolls
mit der Scharlehre zu lberprifen. Zu diesem Zweck enthdlt die Schadehre am
Ende eine Einkerbung mit dem Winkal von 50" (sishe Abb, 25).
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Anwendung der Scharlehre bei
Aufarbeitiing der Schare

Abb, 25

10. Hinweise zur Einhaltung der Arbeitsschutz- und
Sicherheitsbestimmungen

Bei der [nbetrishnohme des
Aufsottel-Drehpliuges B 010

sind besonders die ASAD 1071 fir landwirschaltliche Moschinen und Geriile,
anbHSg_IO 3611 & 9 Abs, 7.8 sowie die SIVO Insbesandere § 1 und die SIVZD
e beachten.

Wir weisan besonders auf folgende Paragraphen der ASAD 107/1 und der SIVD
hin, ASAD 10711 &§.171): ;

Die selbstindige Bedienung und Leitung von landwinschaltlichen Maschinen und
Geraten darf nur hierliir gesigneten, sochkundigen und zuverléssigen Personon
iibertragan werden.

ASAD 1071 §4 (3):
Ez ist nicht gestattet, Maschinen und Gertita, die keinen Bedienungsstand oder

Bedienungssitz hoben, rum Zwecke ainer Belastung oder zu enderen Zweckan
wahrend der Fohrt zu besteigen,

Weiterhin ist zu beachten, dofl das Uberholen und Einbiegen nur mit griBter
Vorsicht vollzogen warden darf.

Die Transportgeschwindighkeit ist den Fohrbohnverhiltnissen anzupassen und
letréigt max. 20 km/'h.
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Aufsattel-Crehpflug B 0101 im Einsatz

Abb, 1



Diese Bedienungsanleitung gehont nicht in den Schreibtisch, sandern an dia
Maschine!

Bevar Sie den Aufsattel-Orehpflug B 010 in Betrieh nehmen, lesen Sie bitte dissa
Bedienungsonfeltung grindlich durch. Machen Sie sich mit der Technik, den
Einsotzbedingungen, der Wortung dieses Gerfites und den notwendigen Sicher-
heitsvarkehrungen vertrout

Durch einen verantwortungsbewuBten Einsatz erreichen Sie nicht nur eipe guie,
reibungslose Arbeil, sondern Sie verlfingemn aufierdem die Lebensdouer dicses
Gardtes.

Sallten Sie weitore Rickbragen haben, wenden Sie sich bitte

L. ‘on den technischen Dienst des VEB Handelskombinat agretechnik in Threm
Bezirk,

2. an die fir dos Gerdt in |hrem Bereich zustiindige Vertragswerkstatt,

3, on dan Kundendienst des Werkes
Fernruf: Leipzig 4 97 20
Femschraiber; 0587 361

Beschraibungen und Abbildungen sind durch loufende Weiterentwicklung un-
verbindlich!

Stand: Februar 1970

Der An- und Abbou des Piluges om Trakter hat mit graBter Versicht und
sargfalt zu erdolgen. Zwischen Traktor und Fflug hot sich keine Person aufzu-
halten,

Beim StraBentransport ist der Pflug unbedingt mit slektrischer Verkshrssichar.
heitseinrichtung und den Schutzgittern auszuriistan,

Der Traktorist hat beim Arbeiten mit dem Pllug darouf zu achten, daf durch
die funktionsbedingte starre Anlenkung des Plluges an den Traktor beim Drehen
des Pfluges und bei Kurvenfahren sich keine Person im Schwenkbereich der
Hinterradkarre befindet.

Der StraBentranspart darf nur mit wirksamen Zuggelenk und arretierten Hinter-
riidern sowie geschlossenem Absperrhabn am Arbeitszylinder arfolgen.

Siehe hierzu 4. Strafentransport.

Montage

al Am Pllugkopfstiick
Pflug ist ouf die Arbeitswerkzeuge und Stitzrad obzustellen, Das Pflugkopf-
stiick ist gegen Drehen durch 2 Bécke zu sichern,

b} Am Werkzeugrahmen
PHug wird in Transpartstellung gebracht,

c} An der Hinterradkarre
Pilug ist ouf die Arbeilswerkzeuge und Stiterad abrustellen.

Fohren am Hang

Der Pllug darf nur bis zu einer Hangneigung ven 257, cingesatrt werden,

lede Merénderung on bzw. jeder zweckentfremdete Einsatz mit diesam Erzeugnis
kann eine Marletzung der Schutzgiite sein.

Weiterhin stallt jede sigenmichtige in der Bedienungsanleitung nicht dusge-
wiesene und durch dan Herstellerbetrieh nicht genehmigte Verdnderung des

Gerdtes eine Verlstzung der Schutzaiite dor.

Bel Arbeitsunfillen oder Hovarien, die durdh erkonnte maongeinde Schutzglte
on diesem Erzeugnis aufgetreten sind, ist die Abteilung Technischer Dienst des
Handzlskombinat agro-tachnic oder dos Werk direkt ) benachrichtigen.

Diese Hinweise sind als Grundloga der Arboitsschutzbelehungen zu verwenden,
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