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The engine company.

Indicatii

Instructiuni de operare
EU Nivelul IV & V / US EPA Tier 4

®
DEUTZ

Indicatii

e Acest motor este construit de catre producétorul
de utilaje exclusiv pentru utilizarea in scopul
definit corespunzator furniturii (utilizare
corespunzatoare). Orice alta utilizare este
necorespunzatoare. Producétorul nu este
raspunzator pentru daunele care rezulta din
aceasta. Riscul pentru aceasta este suportat in
exclusivitate de catre utilizator.

e Respectarea prevederilor producétorului pentru
operare, revizie si intretinere fac parte tot din
utilizarea corespunzatoare. Motorul poate fi
utilizat, intretinut si pus in functiune numai de
catre persoane care sunt in cunostinta de cauza
si sunt instruite asupra pericolelor.

Trebuie respectate normele de prevenire a
accidentelor in vigoare precum si celelalte reguli
tehnice de siguranta si de medicina muncii
recunoscute.

o In timpul functionarii motorului existd pericol de
accidentare prin:

— componente care se rotesc si componenté
fierbinti

- la motoarele cu aprindere externa
electrica ridicata) a se evita neapare
contactul!

o Modificerile motorului in regie propfi
respunderea producetorului pentfu dé
rezultate ca urmare a acestora;

QD

Qe

Q¢

Dupe oprirea motorului af teptag se scade
presiunea (la motoarele cu Common Rail circa
5 minute, altfel 1 minut), pentru ce sistemul este
sub presiune — Pericol de moarte!

De asemenea modificerile la sistemul de injecge
tireglare pot influeng puterea t i noxele
motorului. Prin aceasta nu se mai asigure
respectarea normelor, de protecge a
mediului.

La funcgonarea de probe nu stagonag in zona de
pericol a motorului.

Pericol cauzat de presiune inalte { i neetant eiteg

a aerului de recire
— i |
Este excl Pericol de moarte!

pagube i acest

- Tn cazul neetant eiteglor vizitag imediat
service-ul.

— Pentru lucrerile la sistemul de combustibil
asigurag-ve ce motorul nu poate fi pornit
accidental In timpul reparagei — Pericol de
moarte!

aceasta trebuie avut
sefie oprite (scoateg

grije ca instalagile electri
cheia de contact).

le de prevenire a
ji electrice (de.ex. -
Mesuri de protecge
periculoase la

Trebuie respectate nol
accidentelor pentru i
VDE-0100/-0101/-
electrice impotriva
atingere).

motorul in funcgune — Pericol de moarte!
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Introducere

CALIFORNIA PROPOSITION 65 WARNING

WARNING: Breathing diesel engine
exhaust exposes you to chemicals
known to the State of California to cause
cancer and birth defects or other
reproductive harm.

Always start and operate the engine in a
well-ventilated area.

If in an enclosed area, vent the exhaust to
the outside.

Do not modify or tamper with the exhaust
system.

Do not idle the engine except as necessary.
For more information go to
www.P65warnings.ca.gov/diesel

Stimate client
Va felicitdm pentru achizitia motorului DEUTZ.

Motoarele racite cu aer/lichid marca DEUTZ sunt
concepute pentru un spectru larg de utilizare. Pe
langa aceasta, prin oferta cuprinzatoare de variante
se asigura ca sunt satisfacute toate cerintele
speciale.

Cand motorul este montat pe utilaj, el este echipat
special, ceea ce inseamna ca nu toate componentele
descrise in prezentele instructiuni de operare sunt
montate pe motor.

Ne-am straduit s& evidentiem diferentele, astfel incat
s& puteti gasi cat mai usor indicatiile de operare si
intretinere valabile pentru motorul dumneavoastra.
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Introducere

Va rugam sa aveli grija ca aceste instructjuni de
operare sa fie disponibile persoanelor care opereaza,
asigura intretinerea i efectueaza reparajile la acest
motor, iar continutul lor sa fie fost pe deplin inteles.

Daca avetj intrebari va rugam sa ni le adresatj; va
vom consilia cu placere.

Numarul motorului dvs.
DEUTZ AG
Numarul motorului dvs.

V4 rugam sa inscrieti aici numarul motorului. in acest
fel uguratj derularea raspunsurilor referitoare la
intrebarile de asistenta a clientjlor, reparatii si piese
de schimb.

Componentele sistemului de tratare a gazelor
arse

Va rugam sa inscrieti aici numarul de serie al
componentelor de tratare a gazelor arse.

Catalizator de oxidare diesel

Filtru de particule diesel

Catalizator SCR

Indicatii

Ne rezervam dreptul modificarilor tehnice datorate
dezvoltarii continue a motoarelor, fata de prezentarile
si datele din prezentele instructiuni de operare.

Reproducerea si multiplicarea prin orice mijloace,
chiar si partjala, este permisa numai cu aprobarea
noastra scrisa.

Inregistrarea motoarelor DEUTZ

DEUTZ AG are pretentja ca ofera la nivel mondial un
service excelent. Pentru a putea asigura acest lucru
sunt foarte de ajutor informatiile despre destinatia
aparatelor actionate de motoare DEUTZ.

Va sta la dispozitie inregistrarea motoarelor DEUTZ
la www.deutz.com sau la Cod. Acolo puteti sa
introducetj direct datele motorului dumneavoastra
DEUTZ pentru ca motorul s fie intretinut cel mai
bine posibil prin refeaua mondiala de service DEUTZ.
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Motoarele diesel DEUTZ

Motoarele diesel DEUTZ si componentele aferente
de tratare a gazelor arse reprezinta rezultatul unei
cercetari si dezvoltari de multj ani. Know-how-ul
fundamentat prin anii indelungati de experientd in
combinatie cu cerintele Tnalte de calitate reprezinta
garantia fabricatiei de motoare cu durata de viata
functionald indelungata, fiabilitate ridicata si consum
redus de combustibil. Este de la sine inteles ca sunt

indeplinite si cerintele ridicate de protectie a mediului

nconjurator.

Prevederi de sigurantd cand motorul este in
functiune

Executatj lucrarile de intretinere sau reparafjile numai

cu motorul oprit. Asigurati-va ca motorul nu poate fi
pornit neintentionat - Pericol de accident!

Dupa reparatii: Verifica{j ca toate echipamentele de
protectie sa fie montate si toate sculele sa fi fost
indepartate de pe motor.

La motoarele exploatate in spafji inchise sau

subterane respectati prevederile de protectia muncii.

Cand se lucreaza la motorul in functiune,
imbracémintea de lucru trebuie sa fie stransa pe
corp.

Alimentati numai cu motorul oprit.

Intretinere si ingrijire

Intretinerea si ingrijirea sunt decisive pentru ca
motorul s& indeplineasca in mod satisfacétor
cerintele impuse. Pentru aceasta sunt neaparat
necesare respectarea intervalelor de intretinere
prescrise si executia cu atentie a lucrarilor de
intretinere si ingrijire.

in mod deosebit trebuie evitate conditiile de
exploatare dificile, care se abat de la conditiile
normale.

Piese originale DEUTZ

Piesele de schimb originale DEUTZ respecta
aceleasi cerinte stricte de calitate ca i motoarele
DEUTZ. Este de la sine Inteles ca si piesele de
schimb originale DEUTZ sunt supuse dezvoltarii in
continuare in vederea Tmbunatatirii. Numai prin
utilizarea pieselor de schimb originale DEUTZ,
executate dupa cele mai noi cunostinte tehnice, se
garanteaza functionarea ireprosabila si fiabilitatea
cea mai ridicata.

Sistemul de inlocuire a pieselor DEUTZ Xchange

Sistemul de Tnlocuire componente DEUTZ este o

alternativa convenabila ca preturi. Bineinteles ca si la

acestea se aplica cele mai ridicate exigente de
calitate, la fel ca la piesele noi. Componentele de
Tnlocuire DEUTZ sunt echivalente n functionare si
fiabilitate cu piesele originale DEUTZ.

Azbest

Garniturile de etansare folosite la acest motor sunt
fara azbest. Va rugdm sa folositj la lucrarile de
intretinere si reparatii piese originale DEUTZ
corespunzatoare.

Service

Dorim sa pastram performantele ridicate ale
motoarelor noastre si prin aceasta increderea si
satisfactia clientilor nostri. Pentru aceasta suntem
reprezentafi in toata lumea printr-o retea de filiale de
service.

Astfel numele DEUTZ reprezinta nu numai un motor
care este rezultatul unei dezvoltari indelungate, ci
nseamna si un pachet complet de service, care
garanteaza exploatarea optima a motoarelor noastre
si un sistem de asistenta a clientjlor pe care puteti
conta ntotdeauna.

Daca aveti deranjamente n functionare sau cereri de
piese de schimb, adresatj-va partenerilor DEUTZ.
Personalul nostru tehnic calificat asigura in caz de
defectjune o remediere rapida si profesionala, de
piese originale DEUTZ.

Pentru o privire generala actuala asupra retelei de
parteneri de service din apropierea dumneavoastra,
consultati pagina de start DEUTZ, in care vetj gasi
indicatji privind responsabilitatile de produs si
prestatiile de service.
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Generalitati
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Pericol

Acest simbol se foloseste la toate indicatjile
de sigurantd, atunci cand prin nerespectare
se creeaza un pericol direct pentru
integritatea fizica sau viata persoanelor
afectate. Respectatj-le cu grija. Transmitefi
mai departe indicatiile de siguranta catre
personalul operator. Pe langa acestea
trebuie respectate toate ,Prevederile
generale de sigurantd si prevenirea
accidentelor” legale in vigoare in tara de
exploatare.

Atentie

Acest simbol avertizeaza asupra unui pericol
! g} aferent componentei si a motorului.
Indicatiile corespunzatoare trebuie
respectate neapérat; nerespectarea
acestora poate conduce la deteriorarea
componentei si a motorului.
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Descrierea motorului

Indicatii

Acest simbol 1l gasiti la indicafii cu caracter
general.

Tip constructiv

Denumirea tipului de motor

Aceste instructiuni se refera la urméatoarele tipuri de
motoare

Numai in aceasta combinatie sunt certificate
A de autoritatile competente si sunt respectate

valorile limitd admise ale gazelor arse. O
functionare a motorului cu alte sisteme EAT

TCD4.1L4 nu este permisa.
TCD6.1L6 Motoarele cuprinse in prezentele Instructjuni de
TTCD 6.1 L6 operare indeplinesc urméatoarele prescriptii privind
emisiile de gaze

TCD Cu sistem de tratare a gazelor arse

T Turbosuflanta gaze arse SUA  |EPA Tier 4 final

T supraalimentare turbo gaze arse in EU Nivelul IV

doua trepte EU Nivelul V
C Racitor aer supraalimentare
- Certificarea exacta este imprimata pe placuta cu date
D Diesel -
a motorului.

atol - — Motoarele din acest manual de utilizare

4.1 Capacitatea cilindrica in litri A trebuie exploatate numai cu sistem de

6.1 Capacitatea cilindrica in litri tratare a gazelor arse functionabil (daca este

continut in setul de livrare DEUTZ).
L4/6
in linie
Numar cilindri

6 Numar cilindri

Legislatia privind emisiile de gaze
Motorul si sistemul EAT aferent (Exhaust

A After Treatment) sunt adaptate unul la

celalalt si sunt interconectate printr-o reglare
electronica corespunzétoare.

N———

DEUTZ o:urzac

MADE IN GERMANY

Placuta tip

Tipul constructiv (A), numarul de motor (B) precum si
datele de performanta sunt poansonate pe placuta

tip.
La procurarea pieselor de schimb trebuie indicate
tipul constructiv si numarul de motor.
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Tip constructiv

Descrierea motorului

Pozitia placutei tip

Placuta tip (C) este fixata la capacul chiulasei sau la
carter.

©06/2018

Descrierea motorului

Numarul motorului dvs.

Numarul motorului (D) este poansonat atat pe carter
(sageata) cat si pe placuta tip.

Numere de serie ale componentelor de tratare a
gazelor arse

1 Placuta tip afiltrului de particule diesel
2 Placuta tip a catalizatorului RCS

Numerele de serie ale componentelor de tratare a
gazelor arse sunt stantate pe placutele tip.

Tip constructiv

Numere de serie ale componentelor de tratare a
gazelor arse

1 Placuta tip afiltrului de particule diesel
2 Placuta tip a catalizatorului RCS

Numerele de serie ale componentelor de tratare a
gazelor arse sunt stantate pe placutele tip.

10

Numerotarea cilindrilor
| Stanga

Il Dreapta

Ordinea cilindrilor

Cilindrii se numara succesiv incepand de la volanta

(2).

Sensul de rotatie

Se priveste spre volanta.
Rotatje stanga: In sens antiorar.
Laturile motorului

Se priveste spre volanta.
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Reprezentarea motorului

Descrierea motorului
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Descrierea motorului

TCD4.1L4

Motor Industrial

Vedere din dreapta (exemplu)

© 0O N o OB W N e

Intrare aer de ardere

Curele trapezoidale

Rola de tensionare

Cartus filtru de combustibil
Surub scurgere ulei ungere
Cartus filtru de ulei de ungere
Joja ulei ungere

Récitor ulei ungere
Acumulator de Tnalta presiune (Rail)
Umplere ulei ungere

Aerisire carter

11

Reprezentarea motorului

12

TCD4.1L4

Motor Industrial

Vedere din stanga (exemplu)

g B W N e

Intrare aer de ardere

lesire lichid de racire
Intrare lichid de récire
Galerie evacuare

Surub scurgere ulei ungere
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Reprezentarea motorului

Descrierea motorului

©06/2018

Descrierea motorului

TCD4.1L4

Inginerie agricola

Vedere din dreapta (exemplu)

© 0O N o OB W N e
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Intrare aer de ardere

Curele trapezoidale

Rola de tensionare

Intrare lichid de récire

Surub scurgere ulei ungere
Racitor ulei ungere

Alternator

Cartus filtru de ulei de ungere
Cartus filtru de combustibil
Acumulator de Tnalta presiune (Rail)
Umplere ulei ungere

Aerisire carter

13

Reprezentarea motorului

14

TCD4.1L4

Inginerie agricola

Vedere din stanga (exemplu)

1
2
3
4

Intrare aer de ardere
Galerie evacuare
Umplere ulei ungere
Joja ulei ungere
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Reprezentarea motorului

Descrierea motorului
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Descrierea motorului

TTCD6.1L6

Inginerie agricola

Vedere din dreapta (exemplu)

© 0O N o OB W N e
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Intrare aer de ardere
Alternator

Curele trapezoidale

Intrare lichid de récire

Surub scurgere ulei ungere
Racitor ulei ungere

Cartus filtru de ulei de ungere
Cartus filtru de combustibil
Acumulator de Tnalta presiune (Rail)
Umplere ulei ungere

Aerisire carter

15

Reprezentarea motorului

16

TTCD 6.1L6

Inginerie agricola

Vedere din stanga (exemplu)

g B W N

Intrare aer de ardere
lesire lichid de racire
Galerie evacuare
Joja ulei ungere
Umplere ulei ungere
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Schema circuit ungere

Descrierea motorului

Sistemul de lubrifiere cu ulei

(Exemplu)

1
2
3
4
5
6
7
8
9
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Descrierea motorului

v/
- 47

@5‘@@@

Baie de ulei ungere

Pompa ulei ungere

Supapa limitatoare de presiune
Racitor ulei ungere

Supapa de retinere

Supapa de ocolire

Supapa de ocolire

Supapa de reglare presiune
Filtru ulei ungere

Canal principal ulei ungere
Ajutaj racire piston

Culbutor

Turbosuflantd gaze arse

Compresor de aer
Optional

17

Schema alimentare combustibil

18

Schema alimentare combustibil

—_

g B~ W N

11

Exemplu)

Rezervor de combustibil
Prefiltru combustibil

Pompé alimentare combustibil
Cartus filtru de combustibil

Conducta combustibil spre bloc de comanda
FCU (Fuel Control Unit)

Bloc de comanda FCU (Fuel Control Unit)
Pompa de inalta presiune

Acumulator de Tnalté presiune (Rail)
Injector

Retur combustibil la rezervor

Conducta retur
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Schema circuitului de racire Descrierea motorului

Schema circuitului de racire
(Exemplu)
Motor Industrial

Radiator

Pompa lichid racire

Racitor ulei ungere

Alimentare lichid récire la racire motor
Racire camasi cilindri/chiulasa
Compresor de aer

Optional

Racord pentru incélzire cabina

o OB W N

]

it
e

8  Modul de dozare

9  Rezervor AdBlue®

10  Récitor pentru recircularea gazelor arse
11 Traductor temperaturd

12 Termostat

13 Vas de expansiune

| —p—

B B B B} J

?

—
=
=
-

o

/”
¢

Oamn
O
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Descrierea motorului Schema circuitului de racire

Schema circuitului de racire

@ (Exemplu)

Inginerie agricola

1  Radiator
TTCD 6.1 L6
2 Radiator
1 Pompa lichid racire
— 4 Pompa electronica lichid racire
TTCD 6.1 L6
5  Récitor ulei ungere
] | el 6  Alimentare lichid racire Ia récire motor
E r— E 7 Racire camasi cilindri/chiulasa
E E 8  Récitor aer supraalimentare
' : TTCD 6.1 L6
i E i 9 Compresor de aer
! 1 ! Optional
E : E 10 Racord pentru incalzire cabina
i“__ h : 11 Modul de dozare
' \ m j/ 12 Rezervor AdBlue®
' _ : 13 Racitor pentru recircularea gazelor arse
E \ — 14 Traductor temperatura
: b i : 15 Termostat

16 Vas de expansiune
17 Vas de expansiune
TTCD6.1L6
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Recircularea gazelor arse

Descrierea motorului
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Descrierea motorului

Recircularea externd a gazelor arse

1

w

© N o o

Flux partial gaze arse
(fara racire)
Alimentare lichid de racire

Pozitioner
(actionat electric)

Récitor pentru recircularea gazelor arse
Supapa oscilanta

Retur lichid de racire

Intrare aer de ardere

Flux partial gaze arse
(cu racire)

21

Tratare gaze arse

22

Sistem de tratare a gazelor arse

Inginerie agricola

Pompé de alimentare SCR
Rezervor SCR

Conducta lichid de racire
pentru preincélzirea rezervorului SCR

Clapeta acceleratie

Filtru de particule diesel
Senzor de presiune

Senzor NOx

Senzor de presiune diferentjala
Traductor temperatura

Senzor NOx

Catalizator SCR

Dispozitiv de dozare

Conducta lichid de réacire
pentru racirea dispozitivului de dozare

Conducta SCR
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Tratare gaze arse Descrierea motorului

Sistem de tratare a gazelor arse
Motor Industrial

1 Pompa de alimentare SCR
2 Rezervor SCR

3 Conducta lichid de récire
pentru preincalzirea rezervorului SCR
pentru racirea dispozitivului de dozare

4 Conductd SCR

5  Senzor NOx

6  Dispozitiv de dozare
7 Senzor NOx

8  Traductor temperatura

9  Senzor de presiune

10 Catalizator SCR

11 Senzor de presiune diferentjala
12 Traductor temperatura

13 Filtru de particule diesel

14 Clapetd acceleratie

©06/2018 23

Descrierea motorului Sistem electric/electronic

Sistem electronic de reglare a motorului

1 Traductor turatie arbore cu came

2 Bloc de comanda FCU (Fuel Control Unit)

3 Fisa centrald (pentru unitate de comanda motor)
4

Traductor presiune aer supraalimentare,
Traductor temperatura aer supraalimentare

5  Senzor de contrapresiune a gazelor arse
6  Debitmetru cu presiune diferendalt

7  Clapett accelerade

8  Flanst de inct lzire

9  Traductor presiune rampt (Rail)

10 Traductor turade arbore cotit

11  Traductor presiune ulei ungere

12 Demaror

13 Traductor temperaturt lichid de rt cire

14 Pozidoner pentru recircularea gazelor arse
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Sistem electric/electronic

Descrierea motorului

Indicatii privind electronica motorului

Acest motor este echipat cu o unitate de comanda
electronica.

Echiparea fiecarui sistem este in functie de pachetul
de functii dorit si de modul de exploatare preconizat
pentru motor.

Pe langa acestea trebuie respectate directivele de
montare DEUTZ AG.

Masuri de precautie

Conexiunile cu fige ale unitatilor de comanda
sunt etange la praf si apa numai cand sunt
cuplate mufele (Clasa de protectie IP69K)!
Pana la cuplarea mufelor, unitatile de
comanda trebuie protejate contra stropilor
de apa si umiditatji!

Conectarea gresita a polilor poate cauza
defectarea unitatilor de comanda.

Pentru evitarea deteriorarii unitatilor de
comanda, in timpul lucrarilor de sudare
electrica toate conexiunile cu figa ale unitatii
de comanda trebuie decuplate.

Interventiile la instalaia electrica, care nu
sunt realizate conform directivelor DEUTZ,
respectiv sunt efectuate de personal
necalificat, pot sé deterioreze pe durata
lungéd electronica motorului, cu urmari grave,
care nu sunt acoperite de garantja
producatorului.

Este cu desavarsire interzis:

a) Sa se efectueze modificéri sau racordari
A la cablajele unitatilor de comanda

electronice si la cablajele de transmitere

date (cablajele CAN).

b) Sa se schimbe intre ele unitatile de

comanda.

In caz contrar se pierd drepturile de

reclamatie in garantje!

Lucrarile de diagnoza si intretinere sunt

permise sa fie executate numai de cétre

personal autorizat cu utilizarea aparatelor

aprobate de catre DEUTZ.

Indicatii de montaj

Unitatile de comanda sunt calibrate la motorul
respectiv si identificate cu numarul motorului. Fiecare
motor este permis s& fie operat numai cu unitatea de
comanda aferenta.

Pentru utilizarea pe autovehicule, trebuie racordate la
fasciculul de cabluri de pe partea vehiculului
traductoarele necesare de valori impuse (traductor de
pedald), iar acestea sa fie calibrate cu programul de
diagnoza DEUTZ SERDIA (SERvice DIAgnose).
Conectarea si pozarea cablurilor fasciculului de
cabluri pe partea vehiculului trebuie luate din schema
de conexiuni.

Tensiune de alimentare
12 Volfj
24 Volti

Trebuie asigurata o stare corespunzatoare de
incarcare a bateriei. intreruperea alimentarii cu
curent a motorului in timpul functionérii poate duce la
deteriorarea componentelor electrice/electronice.
Caderea tensiunii de alimentare duce la oprirea
motorului.

Tensiunile peste 32 Volt distrug unitatea de comanda.
Diagnoza

Unitatile de comanda DEUTZ sunt echipate cu un
program propriu de autodiagnoza. in memoria de
defecte sunt inscrise Tnregistrari de defect active si
pasive. Defectele active sunt afisate prin lampa de
defecte/diagnoza £ 79.

O diagnoza se poate realiza prin:

e Lampa defect (Cod lumina intermitenta)
e CAN-Bus (Magistrala de date CAN)

o Afisajul electronic DEUTZ

o Mufa diagnoza (SERDIA)

Cablare pe partea aparatelor

Trebuie respectate directivele de montare DEUTZ
AG. Tn mod special contactele figelor trebuie
executate prin sertizare cu sculele uzuale prevazute
pentru aceste operatji. Daca este necesar, contactele
introduse este permis sa fie indepartate din nou din
carcasa figsei numai cu sculele prevazute.
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Operare Conditji de mediu
\ W Utilizarea de motoare in regim de functionare cu Ajutor de pornire la rece
i ~ sarcina redusa (motorul nu atinge temperatura de o .
—_— — regim) pe o perioada indelungata in conditii climatice * Motoarele cuprinse In pfeze[‘.‘?'e Instructiuni de
e reci duce la irosirea de combustibil, uzura accelerata erare sunt echipate cu bujii incandescente
/ | si, dupa caz, la deteriorarea motorului. Acest conditii 3L
de temperaturi scazute au drept urmare o ardere Lichid de racire
0°C incompleta si astfel producerea de diverse depuneri

Temperatura ambianta scazuta

Functionarea motoarelor in conditii climatice reci sau
chiar arctice necesita modificari la motor, la montare,
la functionarea motorului si la intretinere. Daca
aceste modificari nu sunt luate in considerare, acest
lucru poate avea efecte asupra proprietatilor de
pornire ale motorului, puterii, fiabilitatii, precum si
asupra functionrii sistemului corespunzator de
tratare a gazelor arse.

| Functionarea unui motor in conditii climatice
: reci sau chiar arctice fara modificari se poate

rasfrange asupra garantiei.
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pe componentele din interiorul motorului.
Suplimentar, functionarea prelungita a unui motor cu
temperaturi scazute a gazelor arse, precum i cu
debit masic redus al gazelor arse poate provoca erori
premature respectiv proasta functionare a motorului
si a sistemului de tratare a gazelor arse.

Urmatoarele masuri pot fi efectuate de catre
operator:

Ulei de ungere
e Selectatj viscozitatea uleiului de ungere dupa
temperatura ambianta.

o in cazul pornirilor frecvente la rece, reducetj la
jumatate intervalele de schimbare a uleiului de
ungere.

Combustibil

e Sub 0 °C folositj combustibil de iarn E 48.
Baterie

e O stare corespunzatoare de incércare a bateriei
este premiza pentru pornirea motorului £ 73.

o Incalzirea bateriei la cca. 20°C imbunétateste
comportamentul de pornire al motorului.
(Demontarea §i pastrarea bateriei intr-o incapere
calda).

o Respectati raportul de amestec antigel/apa de
racire £ 49.

Urmatoarele posibilitati pot fi luate in considerare
de cétre producatorul aparatului si echipate
ulterior de personal calificat autorizat:

o Incélzirea circuitului de racire silsau a circuitului
de ulei cu motorul in repaus.

e Mentinerea temperaturii de regim dorite a
motorului, mai ales in regimul regim de
functionare cu sarcind redusa, necesita:

- Conectarea unei sarcini suplimentare prin
aplicatie.

- Utilizarea unui capac resp. a unei carcase
pentru radiatorul aparatului.

- Carcasa baii de ulei precum si partea
inferioard a motorului pentru protectie
mpotriva aerului rece de la ventilatorul
motorului.

— Daca este posibil, utilizarea unei cuplari a
ventilatorului Tn functie de temperatura.

e |zolarea conductelor, filtrelor, pompelor sau chiar
si a recipientelor de combustibil.

o Incalzirea aerului aspirat printr-o prefncalzire a
aerului aspirat sau o deviere a aerului cald care
circuld in compartimentul motorului.

o Incalzirea aerisirii carterului.
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Pentru consultaji va rugam sa va adresatj
furnizorului utilajului sau partenerului dvs. DEUTZ.

Temperatura ambianta inalta, altitudine mare

Motoarele sunt echipate cu o unitate de
IS comanda electronica.

In cazul conditiilor de exploatare mentjonate

mai jos, rezulta o diminuare a debitului de

combustibil, reglat de unitatea de comanda

electronica.

o Utilizarea la inaltime mare

e Utilizarea in conditii de temperaturi ambientale
nalte

Motiv: La cresterea altitudinii si a temperaturii
mediului scade densitatea aerului. Din aceasta cauza
se reduce si cantitatea de oxigen in aerul aspirat de
motor, iar daca nu se diminueaza cantitatea de
combustibil injectata, rezulta un amestec
combustibil/aer prea bogat.
o Urmarile pot fi:

- fum negru in gazele de evacuare

- temperatura ridicatd a motorului

- diminuarea puterii

- este afectat eventual comportamentul la
pornire

Pentru consultatii va rugam sa va adresati
furnizorului utilajului sau partenerului dvs. DEUTZ.
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Prima punere in functiune

Lucrari pregatitoare pentru prima punere in
functiune

(Plan de intretinere E 10)

e Deconservati motorul conservat.
o Indepértati eventualele dispozitive de transport.

o Verificalj si eventual montafj bateria si racordurile
cablurilor.

e Verificarea tensionarii curelei £ 67.

e Solicitati verificarea suplimentara a sistemului de
monitorizare a motorului respectiv instalatia de
avertizare.

o Verificati reazemele motorului.
o Verificali agezarea i strangerea corecta a tuturor
asamblarilor cu surub si a colierelor.

La motoarele cu reparatii majore trebuie efectuate

suplimentar urmatoarele lucrari:

o Verificatj filtrul primar si filtrul principal de
combustibil si eventual le inlocuitj.

o Verificafj filtrul de aspiratie aer (se urmareste
indicatorul de ntretinere, daca exista).

e Scurgeti uleiul si apa de condens din racitorul
aerului de supraalimentare.

e Umpleti cu ulei de ungere.
® Umplerea sistemului de récire = 86.

Umplerea cu ulei de ungere

Lipsa sau excesul de ulei de ungere duc la
deteriorarea motorului.

28

De regula motoarele sunt livrate fara ulei de
IS5y ungere.

Selectati calitatea si viscozitatea uleiului de
ungere inainte de umplere.

Comanda ulei de ungere DEUTZ prin
partenerul dumneavoastra DEUTZ

e Umpleti motorul cu ulei de ungere prin stutul de
umplere.

e Respectafj cantitatea de umplere cu ulei E 86.

FUEL

Umplerea cu combustibil

: Fiti atentj la curatenie. Nu varsafj
combustibil.

Este obligatorie eliminarea aerului din
sistemul de alimentare printr-o functionare
de proba de 5 minute in gol sau cu sarcina
redusa.

Folositi numai combustibil diesel curat de
marca din comerf. Respectati calitatea
combustibilului E 48.

Folositi combustibil de vara sau de iarna, n
functie de temperatura exterioara.

g} Alimentati numai cu motorul oprit.

o Tnaintea primei porniri, partea de joasé presiune a
sistemului de alimentare trebuie aerisita dupa
umplere cu mpa electrica de alimentare cu
combustibil £ 58.
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Alimentare cu AdBlue®

AdBlue® este cunoscut sub diferite
ISy denumiri, dupa regiune:

Tn SUA ca DEF (Diesel Exhaust Fluid), in
Brazilia ca ARLA32.
Denumirea lui tehnica este AUS32.
AdBlue® este 0 marca inregistrata a
Asociatiei germane a industriei auto (VDA).

Alimentati numai cu motorul oprit.
. g}’ Alimentati numai cu AdBlue®!
Alte medii, chiar si volume mici (de ex.
Diesel) duc la distrugerea sistemului.
Daca de ex. a fost alimentat cu Diesel si
acesta a ajuns in sistem, trebuie inlocuit
sistemul de injectie SCR complet!

©06/2018
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Dacd mediul alimentat (de ex. Diesel) nu a
! E} ajuns in conducte si pompa de

alimentare/modulul de dozare, ajunge

golirea si curatarea temeinica a rezervorului

de SCR.

Fiti atenti la curatenie.

Cantitatea minima de realimentare cu AdBlue®

La o alimentare cu AdBlue® trebuie respectate
urméatoarele cantitati minime de realimentare.
Alimentarea sub cantitatea minima prescrisa de
realimentare este permisa numai atunci cand
rezervorul in momentul alimentarii nu dispune de
volum liber suficient.

Cantitate minima de
realimentare

Volum rezervor

<20 Litri 5 Litri respectiv rezervor
complet

=20 Litri 10 Litri respectiv rezervor
complet

Umplerea sistemului de racire

Lichidul de racire trebuie sa aiba

g}‘ concentratia prescrisa de antigel!
Nu operatj niciodata motorul fara lichid de
racire, nici chiar pentru scurt timp!

Comanda agent de protectie a sistemului de
ISy racire prin partenerul dumneavoastra
DEUTZ.

e Umpleti sistemul de racire pe la vasul de
expansiune.

o Inchidetj vasul de expansiune cu supapa.

e Porniti motorul si il incalziti pana cand se
deschide termostatul.

o Lasati motorul sa functioneze cu termostatul
deschis 2 pana la 3 minute.

o Verificaj nivelul lichidului de racire si eventual
completatj.

Pericol de opérire cu lichid de racire
A fierbinte!

Sistemul de racire este sub presiune!

Deschideti capacul numai in stare racita.

Respectatj instructiunile de siguranta si

prescriptiile nationale specifice privind

manipularea agentjlor de racire.

e Eventual repetati procedura cu pornirea
motorului.

e Completati cu lichid de racire pana la marcajul
MAX pe vasul de expansiune si inchideti capacul
sistemului de racire.

e Conectati caloriferul de incalzire daca exista sil
reglati la treapta cea mai inalta, pentru ca circuitul
de incalzire s& se umple si sa se aeriseasca.

e Urmairiti nivelul lichidului de racire E 86.

Functionare de proba

Este obligatorie eliminarea aerului din

g}' sistemul de alimentare printr-o functionare
de proba de 5 minute in gol sau cu sarcina
redusa.

Dupa pregatiri efectuati o functionare de proba pana
la temperatura de regim stabil (cca. 90 °C).
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Prima punere in functiune

Dacé este posibil, nu incarcati motorul la aceasta
operatie.
e Lucréari la motorul in repaus:

- Verificat etanseitatea motorului.

- Verificatj nivelul uleiului de ungere, eventual il
completat.

- Verificatj nivelul lichidului de racire si eventual
completatj.

e Lucrari in timpul functionarii de proba:
- Verificat etanseitatea motorului.

30
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Inainte de pornire asiguratj-va c& nu se afla
A nimeni in zona de pericol a motorului / a
masinii de lucru.
Dupa reparatji: Verificati ca toate
echipamentele de protectie s& fie montate si
toate sculele sa fi fost indepartate de pe
motor.
La pornirea cu bujii incandescente nu folositi
nici un fel de mijloace ajutatoare de pornire
(de ex. injectie cu Startpilot). Pericol de
accident!

Daca motorul nu porneste si lampa de

g}’ defect clipeste, atunci sistemul de reglaj
electronic al motorului a activat blocajul
pornirii, pentru protectia motorului.
Blocajul motorului se dezactiveaza prin
deconectarea sistemului de la cheia de
contact cca. 30 S.
Tineti startul nefntrerupt maxim 20 secunde.
Daca motorul nu porneste, repetati
procedura dupa un minut de pauza.
Daca motorul nu a pornit dupa doua
ncercari, determinati cauza dupa tabelul de
diagnoza deranjamente 2 74,
Nu solicitati motorul direct cand il porniti de
la rece la turatie mare/plina sarcina.

Pe cét posibil, decuplati motorul de la
aparatele antrenate.
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Cu dispozitiv de pornire la rece

e Introducefj cheia.

- Treapta 0 = fara tensiune de functionare.
e Rotiti cheia spre dreapta.

- Treapta 1 = tensiune de functjonare.

— Motorul este gata de functjonare.

e Sistemul electronic de reglare a motorului
activeaza curentul la bujiile cu incandescentd, in
functie de temperatura lichidului de racire al
motorului sub o temperatura stabilita.

e Apéasati cheia si o rotiti In continuare spre
dreapta, contra rezistentei arcului.
— Treapta 2 = pornire.

o Eliberafi cheia imediat ce motorul demareaza.
— Lampile de control se sting.

Dacé demarorul este comandat printr-un releu de
catre regulatorul electronic al motorului:

e durata maxima a pornirii este limitata.

e pauza intre doua incercari de pornire este
presetata.

- Atunci pornirea se continua automat

e pornirea este impiedicata cand motorul este
pornit.

Dacé functia de pornire prin impuls este programata,

atunci este suficientd o comanda operationala de

start cu cheie de contact in pozitia 2 sau prin butonul

Start, daca exista.
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Monitorizarea functionarii

Sistem electronic de reglare a motorului

Sistemul supravegheaza starea motorului i pe sine
Tnsusi.
e Control functionare

— Contactul activat, lampa de defecte lumineaza
circa 2 secunde, dupa care se stinge.

- Nici o reactie cu aprinderea activata, verificati
lampa de defecte.

e Lampa defectd nu este aprinsa

— Laincheierea testului lampii, lampa de defecte
stinsé arata ca starea functionala este fara
defecte sau probleme Tn limitele posibilitatii de
control a sistemului.

e Lumina continud
- Defect in sistem.
- Continuarea functjonarii cu restricji.

— Motorul trebuie verificat de un partener
DEUTZ.

- Lumina continua arata ca o marime
supravegheata (de ex. temperatura lichidului
de racire, presiunea uleiului de ungere) a iesit
din limitele de valori admise.

in functie de defect, puterea motorului poate fi redusa
de catre regulatorul electronic al motorului, pentru
protectia motorului.
e Lumind intermitentd

- Defect grav in sistem.

- Solicitare de deconectare de catre operator.
Atentie: Daca nu se respectd, se pierde
garantia!
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— Se atinge conditia de deconectare a motorului.

- Pentru racirea motorului, functionare fortata in
gol cu reducerea puterii, daca este necesar cu
deconectare automata.

- S-aderulat procesul de deconectare.

— Dupa oprirea motorului se poate activa un
blocaj al pornirii.

— Blocajul motorului se dezactiveaza prin
deconectarea sistemului de la cheia de
contact cca. 30secunde.

- Eventual se aprind [ampi de control
suplimentare, de ex. pentru presiunea uleiului
de ungere sau temperatura uleiului de ungere.

— Pentru a evita situatji critice, de la tasta
optionala Override din tabloul de bord se
poate anula reducerea puterii, Se poate
amana deconectarea automata sau se poate
anula blocarea pornirii. Aceasta scurta
dezactivare a functjilor de protectie a motorului
este Tnregistrata in unitatea de comanda a
motorului.

Functiile de protectie ale motorului sunt autorizate in
colaborare cu producatorul utilajelor si departamentul
de TIndrumari de montaj DEUTZ si pot fi concepute
individual. De aceea trebuie respectate obligatoriu
Instructiunile de operare ale producatorului utilajului.

Aparat indicator
Afigaje posibile:
e Scala in culori

— Afisarea starii de functionare prin zone de
culori:

- Verde = stare functionald normala.

- Rosu = stare functionald critica.
Initiati masuri adecvate.

e Scala cu valori masurate

- Se poate citi direct valoarea efectiva. Valoarea
impusa se ia din datele tehnice  86.
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Instrumente si simboluri

Instrumente/simboluri  [Denumire Afisaje posibile Masuri

Indicator presiune ulei

Presiunea uleiului de ungere in zona rosie

Opriti motorul

Temperatura lichidului de

Temperatura lichidului de racire prea inalta

Opriti motorul

H_..k. récire
\_./'l.
Temperatura uleiului de Temperatura uleiului de ungere prea ridicata Opriti motorul
: ungere
N

Lampa de control a presiunii
uleiului de ungere

Presiunea uleiului de ungere sub minim

Opriti motorul

Nivelul uleiului de ungere

Nivelul uleiului de ungere prea scazut

Completati cu ulei de ungere

Nivelul lichidului de racire

Nivelul lichidului de racire prea scazut

Opriti motorul, lasati sa se raceasca si completafi
lichidul de racire

M
Contorul orelor de functionare [Indica timpul cumulat de functionare al motorului Respectati intervalele de intretinere
123
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Operare Monitorizarea functionarii
Instrumente/simboluri  |Denumire Afigaje posibile Masuri
Claxon La semnal acustic Vezi tabelul de diagnoza deranjamente & 74

Lampa functionalda SCR

Lumina continua

lumineaza intermitent (0,5 Hz)
lumineaza intermitent (1 Hz)
lumineaza intermitent (2Hz)

Verificarea nivelului de umplere AdBlue®
Verificarea sistemului SCR

Lampa pentru cenusa

Lumina continua

Lampa pentru cenusa indica faptul ca incarcarea cu
cenusa a filtrului de particule diesel cu reziduuri
necombustibile a atins un nivel critic si trebuie Tnlocuit
42

Lampa de regenerare

Lumina continua
lumineaza intermitent (0,5 Hz)
lumineaza intermitent (3 Hz)

Initierea regenerdrii in stationare 42

Lampa de avertizare a
motorului

Lumina continua
luminare intermitenta

in combinatie cu lampa functionala DPF, Initierea
regenerarii In stationare & 42
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Afigaj electronic DEUTZ

Pentru prezentarea valorilor méasurate si a mesajelor
de eroare ale unitatji de comanda EMR este
disponibil optional un afisaj CAN, care se integreaza
n panoul de instrumente al postului de conducere al
utilajelor de lucru.

Poate fi afisate urmatoarele date, daca se trimit de
unitatea de comanda.

e Turatia motorului

e Momentul motor (efectiv)

o Temperatura lichidului de racire

o Temperatura aerului aspirat

e Temperatura gazelor de evacuare

e Presiunea uleiului de ungere

e Presiunea lichidului de racire

e Presiunea aerului de supraalimentare
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o Presiunea combustibilului
e Starea regenerdrii filtrului de particule diesel

e Monitorizarea functionarii filtrului de particule
diesel

o Defectjuni in sistemul de tratare a gazelor arse
o Nivelul de umplere al rezervorului SCR

e Tensiunea bateriei

e Pozitia pedalei de gaz

e Consumul de combustibil

e Ore de functionare

Mesajele de eroare se afiseaza in text clar si sunt
semnalizate acustic, memoria de erori a unitatii de
comanda poate fi citita.

O descriere detaliata gasiti in instructiunile de
operare atagate ale afisajului electronic DEUTZ.
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Sistem de tratare a gazelor arse

Reductie catalitica selectiva (SCR)

AdBlue® este cunoscut sub diferite
denumiri, dupa regiune:

In SUA ca DEF (Diesel Exhaust Fluid), in

Brazilia ca ARLA32.

Denumirea lui tehnica este AUS32.

AdBlue® este 0 marca inregistrata a

Asociatiei germane a industriei auto (VDA).

Cu sistemul DEUTZ SCR se reduc emisiile NOx
eliminate de motor (NOx = oxid de azot).

Un agent de reductje injectat in sistemul de gaze
arse, AdBlue® reactioneaza n catalizatorul SCR cu
emisiile NOx continute Tn gazele arse si le reduce la
azot (N2) si apa (H20).

Comanda cantitatii de injectie SCR are loc prin
intermediul electronicii motorului.

Strategia de avertizare a sistemului SCR

Afisarea si monitorizarea sistemului de
ISy tratare a gazelor arse poate fi executata in

functie de modelul motorului cu [dmpi de

control sau cu o interfata CAN si un display

corespunzator.

Va rugam sa respectatj instructiunile de

exploatare ale producatorului aparatului.

Pentru a respecta Directivele Uniunii Europene (EU)
si ale Environmental Protection Agency (EPA),
sistemul SCR DEUTZ reactioneaza cu o strategie de
avertizare la functionarea defectuoasa a sistemului
de tratare a gazelor arse.
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Erorile relevante din punct de vedere al emisiilor
sunt:

o Nivel de umplere SCR

o Eficienta catalizatorului/ calitatea AdBlue®

e Manipulare

o Erori de sistem
in caz de eroare, trebuie sa se mitd un

IS5y semnal acustic. Daca se utilizeaza un
display DEUTZ, acesta dispune de un
semnal corespunzator.
La utilizarea unei lampi functionale SCR sau
a unui display asigurat de client, este

necesara in plus montarea unui traductor
acustic de semnale.

Reducerea performantei

Daca apare o eroare grava sau daca o eroare nu
este remediata, sistemul reactioneaza cu o reducere
a performantei motorului.

In functje de tipul erorii, are loc o reducere a
performantei intr-o treapta sau doua trepte.

Reducerea performantei

Treaptal |Reducere moment de rotatie

Treapta2 [Reducere moment de rotatie
+ Limitarea turatiei motorului

Suntarea reducerii puterii

In vederea dezactivarii provizorii a reducerii puterii
initiate prin sistemul EAT, este disponibila o tasta de
caz de urgenta.

Aceasta functie este disponibila un interval de timp
limitat si trebuie sa permita operatorului aducerea
masinii intr-un loc sigur.

Aceasta functie este disponibila numai la motoarele
cu treptele de reducere a puterii 1 si 2 conform
legislatiei UE si cu treapta de reducere a puterii 1
conform legislatiei EPA.

Regenerarea in stationare

In timpul regenerarii rezulté la teava finala
de esapament temperaturi de cca. 600 °C.
La regenerarea in stationare, se regleaza o
stare speciala de functionare a motorului si
nu este permisa utilizarea masinii in timpul
regenerarii active in stationare.

Pericol de ranire prin arsuri!

Sistemul SCR este supravegheat in privinta unei
posibile formari de cristale.

Imediat ce se identifica o cristalizare, se emite o
solicitare de regenerare in stafjonare.

Acest lucru este afigat printr-o lampa de regenerare
intermitenta.

Regenerarea in stationare trebuie initiatd manual de
utilizator.

Se recomanda realizarea unei regenerari in
stationare necesare cat de repede posibil.

Daca nu se realizeaza regenerarea in stationare,
unitatea de comanda a motorului activeaza functjile
stabilite de protectie a motorului.
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Fiecare regenerare in stationare dilueaza uleiul de
motor n cantitate redusé cu combustibil. Din acest
motiv numarul de regenerari in stationare este
supravegheat.
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Sistem de tratare a gazelor arse

Nivel de umplere SCR

Tnceputul avertismentelor de la un nivel de umplere SCR sub 15 %.

semnal acustic

Nivel de umplere SCR |Lampa functionala Lampa de avertizare a | Display DEUTZ CAN Reducerea performantei
SCR motorului
<15% Lumina continua oprit Simbol SCR fara
Mesaj text
<10% lumineaza intermitent | oprit Simbol SCR fara
(0,5Hz) Mesaj text
<5% lumineaza intermitent | Lumina continua Simbol SCR fara
(0,5 Hz) semnal acustic Mesaj text
semnal acustic
<5% =10 min lumineaza intermitent  [Lumina continua Simbol SCR Treapta 1
(1 Hz) semnal acustic Mesaj text
semnal acustic
<5% =15 min lumineaza intermitent  [luminare intermitentda | Simbol SCR Treapta 1
(2 Hz) semnal acustic Mesaj text
semnal acustic
<5% =20 min lumineaza intermitent  [luminare intermitentda | Simbol SCR Treapta 2
(2 Hz) semnal acustic Mesaj text

Eficienta catalizatorului/calitatea AdBlue®

In cazul unei eficiente prea reduse a catalizatorului (rata de rulaj) se trimit avertismente la lampa functionala SCR sau optjonal la display-ul CAN in ciuda alimentdrii anterioare
cu succes. Avertismentele au loc, de asemenea, ca urmare a utilizarii unui agent fals de reductje.
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Operare

Eficienta Lampa functionald Lampa de avertizare a |Display DEUTZ CAN Reducerea performantei

catalizatorului/calitatea | SCR motorului

AdBlue®

prea redusa Lumina continu& Lumina continua Simbol SCR Treapta 1

semnal acustic Mesaj text dupa timpul de preincalzire

semnal acustic

prea redusa Lumina continu& luminare intermitentd | Simbol SCR Treapta 2

neremediat semnal acustic Mesaj text dupa timpul de preincalzire
semnal acustic

Manipulare

Dacé sistemul identificd o componenta manipulatad sau utilizarea unui agent fals de reductie, performanta se reduce. Reducerea performantei are loc treptat si depinde de

puterea motorului.

Manipulare Lampa functionala Lampa de avertizare a [Display DEUTZ CAN Reducerea performantei
SCR motorului
detectata Lumina continua Lumina continua Simbol SCR Treapta 1
semnal acustic Mesaj text dupa timpul de preincélzire
semnal acustic
neremediat Lumina continua luminare intermitentd | Simbol SCR Treapta 2
semnal acustic Mesaj text dupa timpul de preincélzire
semnal acustic

Erori de sistem

Erorile de sistem pot fi erori ale componentelor individuale SCR, ca de ex. valoarea neplauzibila a unui senzor de NOx sau de temperaturd. La influentarea injectiei SCR printr-
o eroare de sistem, se reduce performanta.
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Operare Sistem de tratare a gazelor arse
Erori de sistem Lampa functionald Lampa de avertizare a |Display DEUTZ CAN Reducerea performantei
SCR motorului
detectatd Lumina continua luminare intermitentd | Simbol SCR fara
semnal acustic Mesaj text
semnal acustic
detectatd = 10min Lumina continua luminare intermitentd [ Simbol SCR Treapta 2
semnal acustic Mesaj text
semnal acustic
Cristalizare
Cristalizarea apare cand sarcina motorului este prea redusa sau are timpi de functionare prea redusi.
Erori de sistem Lampa de regenerare |Lampa de avertizare a |Display DEUTZ CAN Reducerea performantei
motorului
detectata lumineaza intermitent | oprit Mesaj text fara
Este necesara (0,5 Hz) semnal acustic
regenerarea in
stationare
detectata lumineaza intermitent | Lumina continua Mesaj text Treapta 1
Este necesara (0,5 Hz) semnal acustic
regenerarea in
stationare
detectata lumineaza intermitent  [luminare intermitentd  [Mesaj text Treapta 2
Este necesara (3Hz) semnal acustic
regenerarea in
stationare
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Catalizator de oxidare diesel (DOC)

Catalizatorul de oxidare diesel are o suprafata
catalitica, prin care substantele daunatoare existente
in gazele arse sunt transformate in substante
nedaunatoare. Pentru aceasta, monoxidul de carbon
si hidrocarburile nearse sunt aduse in reactie cu
oxigenul si sunt transformate in dioxid de carbon si
apa. In plus, se transforma monoxidul de azot in
dioxizi de azot.

Pentru un randament inalt sunt necesare temperaturi
peste 250 °C.

Filtru de particule diesel (DPF)

La arderea carburantului diesel, rezulta calaming,
care se separa in filtrul de particule diesel. in cazul
cresterii incarcarii cu calaming, acesta trebuie
regenerat. Acest lucru inseamna ca se arde calamina
din filtrul de particule diesel.

Regenerarea se bazeaza pe un proces de
regenerare continuu, care este activat cand
temperatura gazelor arse de 250 °C a fost depasita
la admisia sistemului de tratare a gazelor arse.
Tncarcarea filtrului cu calaming se monitorizeaza
permanent prin unitatea de comanda a motorului.
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Operare

Regenerarea

Sistemul pasiv de filtrare a particulelor arde calamina

din filtru cu oxizii de azot continutj in gazele arse,
care sunt oxidati in prealabil in DOC. Acest proces
functioneaza continuu, imediat ce temperatura
gazelor arse devine mai mare de 250 °C. Sistemul
pasiv de filtrare a particulelor nu contine un arzator.
Conditjia preliminara pentru regenerarea continua,
pasiva este un raport suficient al oxizilor de azot si
calamina Tn gazele arse brute ale motorului.
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Regenerarea pasiva

Functionare normala

in conditii normale de functionare (temperatura
gazelor arse > 250 °C) incércarea filtrului cu
calamina ramane intr-un domeniu admis $i nu sunt
necesare actiuni.

Lampa de regenerare este oprita.

Mod de sustinere
In timpul acestei stéri de functionare, apare
4 l \ | o modificare acustica a rulérii motorului.

in cazul in care conditiile de functionare a motorului
nu permit o regenerare pasiva, incarcarea filtrului de
particule diesel cu calaming creste.

in admisia aerului de ardere, se afl3 o clapeta drosel,
reglata prin sistemul de comanda al motorului, cu
care se mareste temperatura gazelor arse pentru
regenerarea filtrului de particule diesel, daca aceasta
nu se atinge in cazul unei functionari normale.

Aceasta poate fi cazul cand:

t  Motorul are numai timpi redusi de functionare.
{ Sarcina motorului nu este inalta.

Acest proces este activat automat prin unitatea de
comanda a motorului, nu sunt necesare actjuni ale
utilizatorului.

Lampa de regenerare este oprita.
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Reducerea performantei

Daca apare o0 eroare grava sau daca o eroare nu
este remediatd, sistemul reactioneaza cu o reducere
a performantei motorului.

in functie de tipul erorii, are loc o reducere a
performantei intr-o treapta sau doua trepte.

Reducerea performantei

Treaptal |[Reducere moment de rotatie

Treapta2 [Reducere moment de rotatie
+ Limitarea turafiei motorului

Suntarea reducerii puterii

In vederea dezactivarii provizorii a reducerii puterii
initiate prin sistemul EAT, este disponibild o tasta de
caz de urgenta.

Aceasta functie este disponibila un interval de timp
limitat si trebuie sa permita operatorului aducerea
masinii Tntr-un loc sigur.

Aceasta functie este disponibila numai la motoarele
cu treptele de reducere a puterii 1 si 2 conform
legislatiei UE si cu treapta de reducere a puterii 1
conform legislaiei EPA.

Regenerarea in stationare

In timpul regenerarii rezulté la teava finala

A de esapament temperaturi de cca. 600 °C.
La regenerarea in stationare, se regleaza o
stare speciala de functionare a motorului si
nu este permisa utilizarea masinii in timpul
regenerarii active in stationare.

2 Pericol de ranire prin arsuria

Daca modul de sustinere nu atinge nicio reducere
suficienta a incarcarii cu calaming, filtrul se ncarca in
continuare cu calamina si este necesara o
regenerare in stationare.

Acest lucru este afisat printr-o lampa de regenerare
intermitenta.

Regenerarea in stationare trebuie initiatd manual de
utilizator.

Se recomanda realizarea unei regenerari in
stationare necesare cat de repede posibil, deoarece
in caz contrar filtrul de particule diesel se incarca in
continuare cu calamina.

Daca nu se realizeaza regenerarea in stationare,
unitatea de comanda a motorului activeaza functjile
stabilite de protectie a motorului, in functie de
incarcarea filtrului de particule diesel.

Fiecare regenerare in stationare dilueaza uleiul de
ungere Tn cantitate redusa cu combustibil. Din acest
motiv numérul de regenerari in stationare este
supravegheat.

Realizarea regenerdrii in stationare

Motorul trebuie adus intr-o ,stare sigura“ pentru
regenerare:

t  Asezati motorul pe o suprafata libera cu distanta
de siguranta fata de obiectele inflamabile.
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Operare

o Incalziti motorul in functionare, trebuie sa se
atinga cel putin temperatura lichidului de racire de
75°C.

e Exploatati motorul in gol.

e Acum unitatea de comanda a motorului necesita
un semnal, care afiseaza ca aparatul este parcat
sigur (semnal stationar).

e Acest lucru are loc, in functie de aplicatie, de
exemplu prin:
- actionarea franei de parcare.

- cuplarea unei trepte de viteza stabilite in cutia
de viteze.

e actionarea tastei de autorizare.
Pentru pozitia in functie de aplicatie, vezi
manualul aparatului.

Lampa de regenerare lumineaza continuu.

Dupa autorizarea regenerarii in stationare, motorul
creste automat nivelul turafiei.

In timpul regenerarii in stationare, este interzisa
utilizarea aparatului.

Regenerarea dureaza in medie 35 pana la 40 minute.

Regenerarea in stationare poate fi intrerupta oricand
prin apasarea inca o data a butonului de regenerare
sau prin anularea autorizarii de regenerare.

Utilizarea aparatului in timpul regenerérii in stationare
duce, de asemenea, la intreruperea acesteia.

Cerinta pentru regenerarea in stationare se mentine
pana cand se poate incheia fara perturbare.

Anumite erori ale motorului duc la emisii excesive de
calamina ale motorului, care nu pot fi vazute din
cauza filtrului de particule diesel.

In astfel de cazuri, filtrul de particule diesel se incarca
foarte rapid, printre altele, de asemenea, la un nivel
care nu mai permite o regenerare n stationare prin
intermediul utilizatorului.

Intervalele foarte scurte intre doua regenerari in
stationare (<10 ore) pot indica un astfel de defect.

Adresati-va service-ului dvs. DEUTZ.

Daca regenerarea a fost incheiata cu succes, lampa
de regenerare se stinge.

Dacé nu se respecta cerinta de regenerare in
stationare si filtrul de particule diesel este
supraincarcat nepermis, atunci filtrul de particule
diesel poate fi regenerat numai prin service-ul
DEUTZ.

Schimbarea filtrului de particule diesel

O schimbare a filtrului de particule diesel este
probabil necesara dupa o functionare indelungata a
filtrului, deoarece in filtrul de particule diesel se
colecteaza resturi care nu pot fi arse, aga numita
cenusa.

Daca incarcarea cu cenusa depaseste o anumita
dimensiune, atunci aceasta se afigeaza prin lampa
pentru cenusa.

Este necesara schimbarea filtrului de particule diesel.

Pana la schimbarea prin intermediul service-ului,
masina poate fi exploataté normal.

Intervalul de timp dintre doud solicitdri de regenerare
se reduce proportional cu timpul de functionare.

Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ.

Filtrele de particule DEUTZ sunt prevazute cu o
acoperire cu efect catalitic $i necesita un procedeu
special de curatare pentru a nu le deteriora.
Programul DEUTZ de inlocuire a filtrelor asigura
curatarea profesionald a mediului de filtrare impreuna
cu functionalitatea si puterea completa a acestuia ca
la un filtru nou!
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Operare Regenerarea pasiva
Afisarea comenzii de regenerare
Afisarea si monitorizarea sistemului de tratare a gazelor arse poate fi executata in functie de modelul motorului cu Iampi de control sau cu o interfatd CAN si un display
corespunzator.
Instrumente/simboluri Reducerea performantei  |Observatie
_n)
=iy )
Lampa de regenerare Lampa de avertizarea  [Lampa pentru cenusa
motorului
oprit oprit oprit Functionare normala
oprit oprit oprit Mod de sustinere
lumineaza intermitent (0,5 |oprit oprit Este necesara regenerarea in stationare
Hz) Este necesara autorizarea de catre operator
lumineaza intermitent (0,5 |Lumina continua oprit Treapta 1 Este necesara regenerarea in stationare
Hz) Este necesara autorizarea de catre operator
lumineaza intermitent (3 [luminare intermitenta oprit Treapta 2 Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ
Hz)
Lumina continua oprit oprit Regenerarea in stationare
oprit oprit Lumina continua 100% incarcare cu cenusa
Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ
oprit oprit luminare intermitenta 105% incarcare cu cenusa
Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ
oprit Lumina continua luminare intermitenta Treapta 1 110% incarcare cu cenusa
Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ
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Procedura de oprire

Operare

R

Oprire

| Trebuie evitata oprirea din plina sarcina

: (L:} (cocsare/ancrasarea uleiului rezidual in
carcasa lagarelor turbosuflantei). Nu se mai
asigura ungerea corecta a turbosuflantei!
Aceasta afecteaza durata de viata
functionald a turbosuflantei.

Dupé descarcare mai lasati motorul sa
functioneze la turatie joasa cateva minute.

o Punetj cheia in treapta 0.

P = Treapta de conectare: Parcare

— 0="Treapta de conectare: Opriti motorul
1 = Treapta de conectare: Contact pornit

2 = Treapta de conectare: Pornire motor
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Agenti functionali

Timp de post-functionare

Unitatea de comanda mai ramane activa
40secunde pentru memorarea datelor
sistemului (post-functionare), dupa care se
deconecteaza singura.

La motoarele cu sistem SCR, acest proces
poate dura pana la 2 minute, deoarece in
acest timp conductele SCR trebuie golite
prin pompare.

De aceea, alimentarea cu curent a motorului
nu trebuie intrerupta brusc prin comutatorul
separator.
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Ulei de ungere

Generalitati

Motoarele diesel moderne ridica cerinte inalte pentru
combustibilii utilizati. Cresterea cu timpul a puterii
specifice a motoarelor diesel a condus la solicitarea
termica mai puternica a uleiului de ungere. Pe langa
aceasta, datoritd consumului de ulei mai redus si
intervalelor de schimbare mai mari uleiul de ungere
este puternic solicitat de murdarie. Din acest motiv
este necesar ca cerintele si recomandarile descrise
n prezentele instructjuni de operare sa fie
respectate, pentru a nu afecta durata de viata
functionald a motorului.

Uleiurile de ungere sunt compuse intotdeauna dintr-
un ulei de baza i un pachet de aditivi. Cele mai
importante sarcini ale unui ulei de ungere (de ex.
protectia la uzura, protectia la coroziune,
neutralizarea acizilor din produsele de ardere,
evitarea cocsarii si depunerilor de funingine pe
componentele motorului) sunt preluate de catre
aditivi. Proprietatile uleiului de ungere de baza sunt in
orice caz decisive pentru calitatea produsului, de
exemplu Tn privinta capacitatjii de incarcare termica.

In principiu uleiurile de ungere pentru motoare de
aceeasi specificatie sunt miscibile. Dar totusi trebuie
evitate amestecurile de ulei, deoarece intotdeauna in
amestec vor domina caracteristicile cele mai slabe.

Uleiurile de ungere autorizate de catre DEUTZ AG
sunt testate detaliat pentru toate aplicatiile
motoarelor. Agentii activi continuti de acestea sunt
compatibili intre ei. De aceea nu este permisa
tratarea suplimentara cu aditivi a uleiurilor de ungere
la motoarele DEUTZ.
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Calitatea uleiului de ungere are influenta deosebita
asupra duratei de viata functionale, performantelor si
prin aceasta asupra rentabilitatii motorului. In
principiu se aplica: cu cat este mai buna calitatea
uleiului de ungere, cu atat mai bune sunt aceste
caracteristici.

Viscozitatea uleiului de ungere descrie
comportamentul de curgere al uleiului in functie de
temperatura. Viscozitatea uleiului de ungere are
numai o influenta si efect reduse asupra calitatji
uleiului de ungere.

Uleiurile multifunctionale sunt folosite intr-o masura
tot mai mare si prezinta o serie de avantaje. Aceste
uleiuri de lubrifiere au o stabilitate mai bund la
temperatura si oxidare, precum si o viscozitate relativ
redusé la rece. Deoarece unele procese sunt
relevante pentru determinarea intervalelor de
schimbare a uleiului si depind in esenta de calitatea
uleiurilor de ungere (de ex. patrunderea funinginii gi
altor impuritatj), nu este permisa prelungirea
intervalelor de schimbare a uleiului fata de cele
prescrise, chiar si in cazul utilizarii uleiurilor sintetice.

Este permisa utilizarea Uleiurilor de ungere
degradabile biologic in motoarele DEUTZ, numai
atunci cand acestea corespund cerintelor
instructiunilor de operare.

Calitate

Uleiurile de ungere sunt impartite de catre DEUTZ
dupa performante si clasa de calitate (DQC: DEUTZ
Quality Class). In principiu se aplica: cu cresterea
clasei de calitate (DQC I, II, Ill, IV) uleiurile de ungere
sunt mai performante respectiv de valoare
superioara.

Clasele de calitate DQC se completeaza inca cu
clasele de calitate DQC.LA, care contjn uleiuri de
ungere cu continut redus de cenusa, moderne (LA =
Low Ash).

Selectarea uleiului de ungere depinde in mare
masura de sistemul de tratare a gazelor arse.

Pentru motoarele din prezentele instructjuni de
exploatare sunt admise urmatoarele uleiuri de
ungere:

Clasa de calitate admisa
DEUTZ [Altele
Motoare cu sistem de tratare a gazelor arse

DQCIIILA* |Varugam sa va adresati
partenerului dvs. DEUTZ sau la
DQCIVLA* www.deutz.com

* Continutul de sulf al combustibilului
<15 mg/kg

in cazul uleiurilor de motor cu continut redus de
cenusa, care sunt autorizate conform sistemului
DQC, are loc o indicatie corespunzatoare in lista de
autorizare a uleiurilor.

Uleiuri de ungere DEUTZ DQC IV LA cu continut
redus de cenusa
Deutz Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Unitate livrare Cod comanda:
Recipient 20 litri 0101 7976
Butoi 209 litri 0101 7977

Intervale de schimb ulei de lubrifiere

e Intervalele depind de:
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Ulei de ungere

Agenti functionali

Calitatea uleiului de lubrifiere
Continutul de sulf al combustibilului
Modul de exploatare al motorului

— Numarul regenerarilor in stationare

o Intervalul de schimbare a uleiului de ungere
trebuie redus la jumatate, atunci cand survine cel
putin una din urmatoarele conditii:

— Temperaturd ambianta de durata sub -10 °C
(14 °F) sau temperatura uleiului de ungere
sub 60 °C (140 °F).

- Continutul de sulf in combustibilul diesel mai
mic de 0,5 % masa.

e Daca nu se ating intervalele de schimb ulei de
ungere intr-un an, uleiul de ungere trebuie
schimbat cel putin 1 x anual.

Viscozitate

Pentru selectarea clasei corecte de viscozitate,
determinanta este temperatura ambianta la locul de
instalare, respectiv zona de exploatare. O viscozitate
prea ridicata poate sa duca la dificultati de pornire, iar
0 viscozitate prea scazuta poate sa afecteze efectul
de lubrifiere, precum si sa conduca la un consum
prea ridicat de ulei. La temperaturi ambiante sub

-40 °C uleiul de lubrifiere trebuie preincalzit (de ex.
prin stationarea vehiculului, respectiv a utilajului intr-o
hald).

Viscozitatea este clasificata conform SAE. in
principiu trebuie utilizate uleiuri multigrade.

La alegerea clasei de viscozitate trebuie
ISy respectata cu strictete calitatea prescrisa a

uleiului de ungere!
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Agenti functional

In functie de temperatura ambianta, recomandam
urmatoarele clase de viscozitate uzuale.

~SAE SW30_
SAESWAG
: SA;E 10\;’\!—30:
. SAE 10\;’\?—40.
: SA:E 15\;’\!—30:
—SAE T5WAD
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Combustibil

Combustibili admisi

Pentru indeplinirea legislatiei gazelor arse, motoarele
diesel, care sunt dotate cu un sistem de tratare a
gazelor arse, trebuie exploatate numai cu combustibil
diesel fara sulf.

Siguranta Tn exploatare, precum si durabilitatea
tehnologiilor individuale de tratare a gazelor arse nu
este garantata in cazul nerespectarii.

Sisteme de tratare a gazelor arse

RCS Reductje catalitica selectiva
DOC Catalizator de oxidare diesel
DPF Filtru de particule diesel

Sunt admise urmatoarele specificatii de combustibil:

e Combustibili diesel

- EN590
Sulf <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S15

- ASTM D 975 Grade 2-D S15
Sulf <15 mg/kg
e Combustibili petrolieri usori de termoficare
(pécura)
- in calitatea EN 590
Sulf <10 mg/kg
La utilizarea altor combustibili, care nu corespund
cerintelor acestor instructiuni de operare, se pierde
garantia.
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Masuratorile de certificare privind incadrarea emisiilor
de gaze in limitele prevazute legal se fac cu
combustibilii specificaj in procedurile legale de
testare. Acestea corespund la combustibilii diesel
prescrisi in prezentele instructjuni de operare
conform EN 590 si ASTM D 975. Cu alti combustibili
decét cei indicati in prezentele instructiuni de operare
nu sunt garantate in nici un fel valorile emisiilor.

Pentru respectarea reglementarilor nationale privind
emisiile nocive, intotdeauna trebuie utilizati
combustibilii prescrisi prin lege (de ex. in privinta
continutului de sulf).

Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ
sau la www.deutz.com.

Operarea iarna cu combustibil diesel

Pentru functionarea pe timp de iarna, se impun
cerinte speciale de la comportamentul la rece
(valoarea limita a temperaturii capacitatii de filtrare).
La benzinérii, sunt disponibili combustibili adecvatj pe
timp de iarna.

| Pentru motoarele cu injectie common-rail,
. amestecurile de petrol si adaosul de aditivi
lichizi suplimentari nu sunt admise.

La temperaturi ambientale scazute, datorita separarii
parafinei se pot produce obturari in sistemul de
alimentare cu combustibil care pot cauza
deranjamente functionale. La o temperatura
ambianta sub 0 °C trebuie folosit combustibil diesel
de iarna (pana la -20 °C) (se ofera la statjile de
alimentare la inceputul sezonului rece).

e Pentru zone climatice arctice pana la - 44 °C se
pot folosi combustibili diesel speciali.
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Lichid de racire

Agenti functionali

Generalitati

Nu operati niciodata motorul fara lichid de
racire, nici chiar pentru scurt timp!

La motoarele récite cu lichid trebuie pregatit si
supravegheat lichidul de racire, deoarece in caz
contrar pot surveni deteriorari la motor:

e Coroziune

e Cavitatie

o inghet

e Supraincalzire

Calitatea apei

Pentru pregatirea lichidului de racire este foarte
importanta calitatea corecta a apei. Intotdeauna
trebuie folosita apa limpede, curatd, care se
ncadreaza n urméatoarele valori de analiza:

Valori de analiza min | max | ASTM
valoarea ph 6.5 [ 85 | D1293
Clor (Cl) [mg/] - 100 | D512
D 4327
Sulfat (SO ,) [mall] - 100 | D516
Duritate totald  [[mmol/l] 3.56 | D 1126
(CaCO,) 356
[°dGH] 20.0
[°€] 25.0
[°fH] 35.6

Date despre calitatea apei pun la dispozitie uzinele
de filtrare.
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Agenti functional

in caz de abateri fata de valorile impuse, apa trebuie
pregatita.
e pH prea scazut:
Se adauga lesie de sodiu sau potasiu diluata. Se
recomanda mici teste de amestecare.
e Duritatea totald prea ridicata:
Se amesteca cu apa dedurizata (condensat cu pH
neutru, sau dedurizata prin schimbétori de ioni).
e Clorul sau sulful prea ridicate:
Se amesteca cu apa dedurizata (condensat cu pH
neutru, sau dedurizatd prin schimbatori de ioni).

Agenti de protectie a sistemului de racire

La amestecarea agentilor de protectie a
A sistemului de racire pe baza de nitriti cu
ajutorul bazelor aminice se formeaza amine

nitrice care sunt periculoase pentru
sanatate!

Agentji de protectie a sistemului de racire
= trebuie evacuati conform prevederilor legale
de protectie a mediului.

Trebuie respectate indicatiile fisei cu date
tehnice de securitate.

Pregatirea lichidului de racire pentru motoarele
compacte récite cu lichid DEUTZ se realizeaza prin
aditivarea unui agent antigel cu inhibitori de
coroziune pe baza de etilenglicol in apa.

Produsele autorizate sunt rezumate conform
urmatoarelor specificatii ale protectiei sistemului de
racire DEUTZ.

Agenti de protectie a sistemului de racire DEUTZ

Specificatii Observatii

DQC CA-14 ce contine silicati pe baza MEG
(mono-etilen-glicol)

DQC CB-14 fara silicafi pe baza de acizi
organici (OAT) si MEG

DQC CC-14 ce contine silicati pe baza de acizi
organici si MEG

Agenti de protectie a sistemului de racire DEUTZ

Unitate livrare Cod comanda:

Recipient 5 litri 0101 7990
Recipient 20 litri 0101 7991
Butoi 210 litri 0101 7992

Agentul de protectie al sistemului de racire DEUTZ
corespunde clasei de calitate DEUTZ DQC CB-14

Acest agent de protectie a sistemului de racire este
fara nitriti, amine sau fosfatj si adaptat la la
materialele din care sunt executate motoarele
noastre. Comanda prin partenerul dumneavoastra
DEUTZ.

Daca nu sunt disponibili agenti de protectie ai
sistemului de racire DEUTZ, adresafj-va partenerului
dumneavoastra DEUTZ sau vezi www.deutz.com.

Sistemul de racire trebuie supravegheat in mod
regulat. Aceasta presupune pe langa controlul
nivelului lichidului de racire si verificarea concentratjei
agentului de protectie a lichidului de racire.

Controlul concentratiei agentului de protectie a
lichidului de récire se poate face cu aparate uzuale
din comert (de ex. refractometru).
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Lichid de racire

Proportia de agent |Proportiade  |Protectia la
de protectie a apa temperatura
lichidului de racire scazuta
pana la
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28 °C
45 % 55 % -35°C
max. 50 % 50 % -41°C

La temperaturi sub -41 °C consultati-va cu partenerul
dumneavoastra responsabil DEUTZ.

In cazuri exceptionale este posibil si utilizarea altor
agenti de protectie a lichidului de racire (de ex. agenti
anticorozivi chimici). Consultati-va cu partenerul
DEUTZ.
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Agent de reductie RCS

Agenti functionali

AdBlue® (Agent de reductie SCR)

AdBlue® este cunoscut sub diferite
denumiri, dupa regiune:

Tn SUA ca DEF (Diesel Exhaust Fluid), in

Brazilia ca ARLA32.

Denumirea lui tehnica este AUS32.

AdBlue® este o marca inregistrata a

Asociatiei germane a industriei auto (VDA).

La manipularea AdBlue®, trebuie sa se
A poarte manusi de protectie si ochelari de

protectie.

Evitatj Tnghitirea.

Fiti atenti la 0 buna aerisire.

Fiti atenti la curatenie.

Resturile de AdBlue® trebuie evacuate

conform prevederilor legale de protectie a

mediului.

Trebuie respectate indicatiile fisei cu date

tehnice de securitate.

Sisteme de tratare a gazelor arse

RCS |Reduc§ie catalitica selectiva

AdBlue® este o solutie de uree in proportie de
32,5%, apoasa, extrem de purd, care se utilizeaza ca
agent de reductie NOx pentru tratarea cu SCR a
gazelor arse ale vehiculelor cu motoare diesel.

Produsul se marcheaza ca AdBlue® sau AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution (Solutie apoasa de
uree) si trebuie sa corespunda normelor DIN 70070,
1SO 22241-1 sau ATSTM D 7821.

Durata de viata a AdBlue® fara pierderea calitafji
este influentata de conditiile de depozitare.

Se cristalizeaza la -11°C si peste +35°C initiaza o
reactie de hidroliza, care Thseamna ca incepe o

descompunerea lenta in amoniac si dioxid de carbon.

Radiatjile directe ale soarelui asupra recipientelor
depozitate neprotejat trebuie neaparat evitate.

Butoaiele nu trebuie depozitate mai mult de un an!

Aveti in vedere rezistenta materialelor utilizate si a
recipientelor de depozitare AdBlue®.

AdBlue® ingheata de la o temperatura ambianta de
la-11°C.

La temperaturi ambiante sub -11 °C este necesara o
preincalzire a sistemului SCR.

DEUTZ ofera clientjlor lui un agent reducator aditivat
DEUTZ SCR Guard.

Formula patentata imbunétateste profilul de injectie a
solutiei de uree si previne cristalizarea precum si
posibila blocare a catalizatorului.

in special utilizatorii cu aplicatji frecvente in domeniul
de sarcini partiale, cu opriri-porniri frecvente precum
si la temperaturi externe scazute profita de agentul
reducétor aditivat.

DEUTZ SCR Guard

Unitate livrare Cod comanda:
Recipient 10 litri 0101 6540
Butoi 210 litri 0101 6541

Rezervor SCR

Rezervorul SCR trebuie umplut numai cu AdBlue®. O
umplere cu alte medii poate duce la distrugerea
sistemului.

in acest caz, pompa de dozare trebuie schimbata.

AdBlue® ar trebui sa ramana in rezervor pentru
maxim 4 luni.

Acest lucru trebuie documentat.
in cazul opririi, goliti si curétati rezervorul SCR.
Va rugam sa va adresati partenerului dvs. DEUTZ

sau la www.deutz.com
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Intrefinere Plan de intretinere
Alocarea nivelelor de mentenanta la intervalele de intrefinere
Plan de intretinere regulata
TCD4.1L4/TCD6.1L6/TTCD6.1L6
Nivelul [Activitatea Se executa de catre Interval de intrefinere la ....... ore de functionare (Bh)
E10  |Prima punere in functiune |Personal calificat autorizat La punerea in functjune a motoarelor noi sau reparate
E20  |Control zilnic Operator 1 x zilnic sau la functionare de durata dupa fiecare 10 ore de functionare
E30 |intretinere Personal calificat 500 V29
E40 |intretinere extinsa | 1.000 99
E50 |intretinere extinsa Il Personal calificat autorizat 2.000 ¥
E55 |intretinere extinsa Ill 4.000 9
E60 |Reparatie intermediara 6.000 9%
E70  [Reparatia capitala 7.000 99
b i.nfunctie de regimul de exploatare, solicitarea uleiului de ungere poate fi prea puternica. In acest caz trebuie redus la jumatate intervalul de schimbare a uleiului
2 46.
2 Prevederi pentru intervalul de schimbare a uleiului, referitoare la calitatea uleiului de ungere DQC IIl.
3 Date privind intervalul de schimbare a uleiului, cu referintd la calitatea uleiului DQC IV, in combinatie cu configuratie optionala de motor.
4 Prevederi pentru intervalul de schimbare a agentului de protectie a sistemului de racire raportat la specificatia agentului de protectie a sistemului de racire DQC CB-
14 si DQC CC-14.
5 Afisarea orelor de functionare trebuie sa fie asigurata de cétre producatorul aparatului. Orele de functionare ale motorului sunt colectate de cétre unitatea de
comanda. Interogare prin CAN-Bus si afisare pe un dispozitiv de colectare/afisare printr-un contor electromecanic.
6 Momentul optim pentru reparatja capitald este influentat in mod optim de solicitarea, conditiile de utilizare, conditiile ambiante si de ingrijirea si intretinerea motorului
n timpul perioadei de functionare.
Partenerul dvs. DEUTZ va consiliazd la stabilirea momentului optim pentru reparatia capitala.
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Plan de intretinere

intretinere

Masuri de intretinere

Nivelul Activitatea

Masuri

E10

Masurile sunt descrise in capitolul 3.

E20 Verificare

Nivelul uleiului de ungere (eventual il completati) & 55

Agent de protectie a sistemului de racire (eventual il completatj)

Etanseitatea motorului (control vizual al scurgerilor)

Sistemul de gaze arse inclusiv componentele sistemului de tratare a gazelor arse cu privire la etanseitate

Filtru de aspiratie aer/filtru de aer uscat (se urmareste indicatorul de intretinere, daca exista)

Golirea recipientului colector de apa din prefiltrul de combustibil

E30 Verificare

Curea trapezoidala

Agent de protectie a sistemului de récire (concentrafie aditiv) 2 63

Conducte de aspiratie a aerului cu privire la deteriorari £ 65

Tnlocuire

Ulei de ungere. Se poate elabora o strategie de utilizare optima/schimbare a uleiului adaptata la modul individual de exploatare, de ex.
cu ajutorul sistemului de diagnoza a uleiului DEUTZ. In legatura cu aceasta consultati un partener DEUTZ & 55

Filtru ulei ungere 55

E40 Verificare

Suprafatd intrare racitor aer supraalimentare (Se scurge uleiul de ungere/ apa de condens)

Baterie si racorduri la cabluri § 73

Echipament de pornire la rece

Reazemele motorului (eventual restrangere; daca sunt deteriorate, Tnlocuire)

Fixari, cuple furtunuri/coliere (daca sunt deteriorate, inlocuire)

Curele trapezoidale si rola de tensionare 2 67

Inlocuire

Ulei de ungere 9 se poate elabora o strategie de utilizare optima/schimbare a uleiului adaptata la modul individual de exploatare, de
ex. cu ajutorul sistemului de diagnoza a uleiului DEUTZ. in legaturé cu aceasta consultatj un partener DEUTZ 555

Filtru ulei ungere ¥ B 55

Filtru de combustibil E 58

Prefiltru combustibil E 58

Filtru de aer uscat £ 65

Curea trapezoidala 2 67

Elementul de filtru al pompei de alimentareSCR E 58

©06/2018

intretinere
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Plan de intretinere

Nivelul Activitatea

Masuri

E50 Reglare

Joc supape B 69

E55 Tnlocuire

Curele trapezoidale si rola de tensionare £l 67

E60 Tnlocuire

Aerisire carter

Agenti de protectie a sistemului de racire = 63

Curatare

Intrare compresor turbosuflanta de supraalimentare

Anual Verificare

Monitorizare motor, instalatie de avertizare. intretinerea numai de catre personal de service autorizat!

inlocuire

Filtru de combustibil B 58

Prefiltru combustibil E 58

Ulei de ungere 155

Filtru ulei ungere B 55

La fiecare 2 |Inlocuire
ani

Filtru de aer uscat 2 65

Curea trapezoidal E 67

La fiecare 3 |inlocuire
ani

Elementul de filtru al pompei de alimentare SCR £l 58

Lafiecare 4 |inlocuire
ani

Agenti de protectie a sistemului de racire £ 63

In functie de |inlocuiti
stare

Filtru de aer uscat (se urmareste indicatorul de intretinere, daca existd) & 65

Filtrul de particule diesel; schimbul necesar se afiseaza in functie de modelul motorului prin lampa pentru cenusa sau prin display-ul
electronic (vezi programul de schimb DEUTZ

Golirea

Filtru preliminar de combustibil cu separator de apa. La declansarea instalafiei de avertizare (lampa/claxon), trebuie golit imediat
recipientul de apa al prefiltrului de combustibil £ 58

Imagine de intretinere

Cu fiecare motor se livreaza un autocolant cu imaginea de ntretinere. El trebuie aplicat intr-un punct bine vizibil pe motor sau pe aparat.

Cod comanda: 0312 4669 (TCD 4.1L4/TCD 6.1L6/TTCD 6.1 L6)
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Sistemultdetlubrifierefcufulei

Lucraritdetingrijiretsifintretinere

Prescriptii pentru lucrul la sistemul de ungere

Nu executatj nici un fel de lucrari la motorul
A n functiune!

Fumatul si focul deschis sunt interzise!
Precautie la uleiul fierbinte. Pericol de arsuri!

Cand lucrafj la sistemul de ungere respectafi
ISy cea mai stricta curatenie. Curatati zona
nconjuratoare a componentelor afectate cu
cea mai mar grija. Uscatj locurile umede cu
aer comprimat.
Respectatj instructiunile de siguranta si
prescriptiile nationale specifice privind
manipularea uleiurilor de ungere.
Evacuati conform reglementarilor uleiul
scurs si elementele de filtrare. Nu lasatj sa
se scurga ulei de ungere n sol.
Efectuatj o proba functionala dupa fiecare
lucrare. In acest timp observatj etansarile si
presiunea uleiului iar apoi controlatj nivelul
uleiului de ungere in motor.
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Controlul nivelului uleiului de ungere

Lipsa sau excesul de ulei de ungere duc la
5}‘ deteriorarea motorului.
Verificarea nivelului uleiului de ungere in
motor poate fi facuta numai cu motorul oprit
si In pozitie orizontala.
Verificati nivelul uleiului de lubrifiere numai
in stare calda, la cel putin 5 minute dupa
oprire.

Precautie la uleiul fierbinte. Pericol de arsuri!
A Nu scoateti joja de ulei Tn timpul functionarii

motorului. Pericol de accidentare!

.

Scoateti joja de ulei si 0 stergeti cu o laveta fara
scame, curata.

Introducetj joja pana la opritor.
Scoateti joja si cititi nivelul uleiului.

Lucraritdefingrijiretsifintretinere

o Nivelul uleiului trebuie sa se gaseasca
ntotdeauna intre reperele MIN si MAX! Eventual
completati pana la reperul MAX.

Schimbarea uleiului de ungere
o Incalziti motorul (Temperatura uleiului de ungere
>80 °C).

e asezati motorul respectiv vehiculul in pozitie
orizontala.

e Opriti motorul.

o Asezaij recipientul de colectare sub surubul de
scurgere.

o Desfaceti surubul de scurgere, It sati uleiul st se
scurgt .

—In cazul motoarelor pentru utilaje agricole cu
baie de ulei divizatt, trebuie desurubate
ambele suruburi de evacuare a uleiului.

e Puneti un inel de etansare nou la surubul de
scurgere, 1l ingurubatj si 1l strangeti.

Moment de strangere:
55 Nm
e Completati cu ulei de ungere.
- Date de calitate/viscozitate £ 46
- Cantitate de umplere 2 86

o Inct Iziti motorul (Temperatura uleiului de ungere
>80 °C).

e agsezati motorul respectiv vehiculul in pozitie
orizontalt .

o Verificaj nivelul uleiului de ungere, eventual il
completati.
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Sistemultdetlubrifieretcufulei

Schimbareatcartusuluifiltruluitdetuleitdefungere
| Filtrul nu trebuie umplut Tnainte niciodatt .
ISy Pericol de murd rirea

o Sit biti si desurubatj filtrul cu unealta (numar
comanda:{0189 9142) .

e Colectati uleiul care se scurge.

e Curt tati suprafata de etansare a suportului filtrului
cu o lavett ftrt scame, curatf.

56

e Ungetj usor garnitura cartusului nou de filtru
original DEUTZ.

o Insurubati cu mana filtrul nou pant cand se
aseazt garnitura i strangeti ferm.

Moment de strangere:

15Nm - 17 Nm
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Sistemul de lubrifiere cu ulei

Lucrari de ingrijire si intrefinere

inlocuire element filtru de ulei ungere

o OB W N e

Capac

Inel de etansare
Carcasa

Ghidaj

Element filtru
Cleme

Filtrul nu trebuie umplut Tnainte niciodata.
Pericol de murdarire!

e Opriti motorul.
o Slabiti capacul cu 2 pana la 3 ture si asteptat
30de secunde.

e Desurubati capacul cu elementul de filtrare Tn
sens antiorar.

e Desfaceti cu atentie in sus elementul de filtrare
din ghidaj, in carcasa.

©06/2018

Lucrari de ingrijire si intretinere

Colectatj uleiul care se scurge.

Ciocaniti ugor elementul de filtrare Tn recipientul
de colectare pana cand se desprinde elementul
de filtrare din clema.

Curatati componentele.

o Inlocuiti si ungetj usor inelul de etansare.

o Presafj elementul nou de filtrare in clema si le
introduceti impreuna cu atentie Tn ghidaj.

o Insurubatj ferm capacul in sens orar.
Moment de strangere:

40 Nm

57

Sistemul de alimentare combustibil

Prescriptii pentru lucrul la sistemul de alimentare

58

Motorul trebuie sa fie oprit!

Fumatul si focul deschis sunt interzise!
Cand motorul este n functiune nu este
permis sa se desfaca nici o conducta de
injectie/inalta presiune.

Precautie la combustibilul fierbinte!

Cénd alimentati si lucratj la sistemul de
alimentare cu combustibil, respectati cea
mai stricta curatenie.

Curatati zona inconjuratoare a
componentelor afectate cu cea mai mar
grija. Uscati locurile umede cu aer
comprimat.

Respectati instructiunile de siguranta si
prescriptiile nationale specifice privind
manipularea combustibililor.

Evacuatj conform reglementarilor
combustibilul scurs si elementele de filtrare.
Nu lasati sa se scurga in sol combustibil.
Dupé toate lucrarile la sistemul de
alimentare cu combustibil, acesta trebuie
aerisit, trebuie executata o functionare de
proba si in acest timp controlata etansarea.
La prima punere in functiune, dupa lucrari
de intretinere respectiv dupa functionarea
pana la golirea completa a rezervorului, este
necesara aerisirea sistemului de alimentare
cu combustibil.

Este obligatorie eliminarea aerului din
sistemul de alimentare printr-o functionare
de proba de 5 minute in gol sau cu sarcina
redusa.

o

o

Datorita preciziei nalte de executie a
sistemului, trebuie respectata cea mai stricta
curatenie!

Sistemul de alimentare cu combustibil
trebuie sa fie etans si inchis. Verificatj vizual
daca sistemul prezinta
neetanseitati/deteriorari.

Tnaintea inceperii lucrarilor la motor si in
compartimentul motor, curatati temeinic si
uscati.

Acoperiti zonele compartimentului motor de
la care se poate Tmprastia murdarie, cu o
folie noua si curata.

Lucrérile la sistemul de alimentare cu
combustibil trebuie executate numai intr-un
mediu perfect curat. Trebuie evitate
impuritatile din aer cum sunt murdarii, praf,
umiditate, etc.

]

inlocuirea cartugului filtrului de combustibil

Filtrul nu trebuie umplut Tnainte niciodata.
Pericol de murdarire!

o Slabiti si desurubatj filtrul cu unealta (numar
comanda: 0189 9142).

e Colectati combustibilul care se scurge.

e Curatafi suprafata de etansare a suportului filtrului
cu o laveta fara scame, curata.
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Sistemul de alimentare combustibil

Lucrari de ingrijire si intrefinere

e

-

O

2 _®
5
o[BG

o Umeziti usor cu combustibil garnitura cartugului
nou de filtru original DEUTZ.

o Tnsurubati cu mana filtrul nou pana cand se
aseaza garnitura.
Moment de strangere:

10 Nm - 12 Nm

o Aerisiti sistemul de alimentare.
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Lucrari de ingrijire si intretinere

inlocuirea elementului filtrului de ulei

Capac

Inel de etansare
Carcasa

Ghidaj

Element filtru

o OB W N e

Cleme

Filtrul nu trebuie umplut Tnainte niciodata.
= Pericol de murdarire!
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Sistemul de alimentare combustibil

e Colectati combustibilul care se scurge.

e Ciocaniti usor elementul de filtrare in recipientul
de colectare pana cand se desprinde elementul
de filtrare din clema.

e Curatati componentele.
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o Tnlocuiti si ungetj usor inelul de etansare.

e Presatj elementul nou de filtrare Tn clema si le
introduceti Tmpreuna cu atentje in ghidaj.

e Insurubatj ferm capacul in sens orar.
Moment de strangere:

40 Nm

inlocuirea/aerisirea prefiltrului de combustibil

1 Surub de aerisire

2 Alimentare tur combustibil spre pompa electrica
de alimentare

Pompé manuala de alimentare pentru aerisire
Conexiune electrica pentru senzor nivel apa
Surub de scurgere

Element filtru

Alimentare combustibil tur de la rezervorul de
combustibil

~N o O b W

Golirea recipientului colector de apa

e Opriti motorul.

o Puneti dedesubt un recipient adecvat pentru
colectare.

e Conexiune electrica
— Deconectatj conexiunile cablurilor.
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Sistemul de alimentare combustibil

Lucrari de ingrijire si intrefinere

e Slabiti surubul de scurgere.

e Scurgeti lichidul pana cand iese combustibil
diesel pur.

o Montati surubul de scurgere.
Moment de strangere:

16 Nm+0,3Nm

e Conexiune electrica
- Conectatj conexiunile cablurilor.

Schimbarea prefiltrului de combustibil

e Opriti motorul.

o Inchidetj alimentarea tur combustibil spre motor
(la rezervor agezat la inaltime).

o Puneti dedesubt un recipient adecvat pentru
colectare.

e Conexiune electrica

— Deconectatj conexiunile cablurilor.
e Slabiti surubul de scurgere si scurgeti lichidul.
e Demontatj elementul filtru.

e Curatati suprafetele de etansare ale elementului
nou de filtru si suprafata opusa a capului filtrului
de eventuale murdarii.

o Umeziti ugor cu combustibil suprafetele de
etansare ale elementului de filtrare cu combustibil
si le ingurubati din nou Tn sens orar la capul
filtrului.

Moment de strangere:

17 Nm - 18 Nm

e Montati surubul de scurgere.

©06/2018

Moment de strangere:
1,6 Nm+0,3Nm

o Conexiune electrica
— Conectati conexiunile cablurilor.

o Deschidetj robinetul de separare combustibil si
aerisiti sistemul, vezi aerisirea sistemului de
alimentare cu combustibil.

Aerisiti sistemul de alimentare

e Slabiti surubul de aerisire.

e Deblocatj inchizatoarea cu baioneta a pompei de
alimentare combustibil prin presare si rotire
simultana n sens antiorar. Pistonul pompei este
depresat numai de arc.

e Pompati pana cand la surubul de aerisire hu mai
iese aer.

e Strangeti ferm surubul de aerisire.

Moment de strangere:
1,6 Nm = 0,3 Nm

e Pompatj atata pana simtiti o rezistenta puternica
si pompa nu se mai misca decat foarte incet.

e Blocatj inchizétoarea cu baioneta a pompei de
alimentare combustibil prin presare si rotire
simultana in sens orar.

o Porniti motorul si lasati-l s& functioneze circa

5minute in gol sau cu sarcind redus. in acest
timp verificaj etangeitatea prefiltrului.
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Lucrari de ingrijire gi intrefinerescr (Selective Catalytic Reduction (Reducere catalitici selectiva))

Schimbarea elementului de filtru al pompei de
SCR

1 Capac

2 Corp de compensare

3 Elementfiltru

In timpul lucrarilor la componentele
A sistemului SCR trebuie purtate manusi de
protectie.
Fiti atenti la curatenie.
e Opriti motorul.
e Conexiune electrica
- Deconectatj conexiunile cablurilor.

e Puneti dedesubt un recipient adecvat pentru
colectare.

e Scoatetj capacul.
- Cap de cheie atagabil 27 mm
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e Scoatetj elementul de filtru si corpul de
compensare.

e Montati un element de filtru nou cu corp de
compensare.

e Montati capacul.
Moment de strangere:

22,5Nm £2,5Nm

e Conexiune electrica
— Conectati conexiunile cablurilor.
e Pornire.
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Sistemul de racire

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Prescriptii pentru lucrul la sistemul de récire

Pericol de opérire cu lichid de racire
fierbinte!

Sistemul de récire este sub presiune!
Deschideti capacul numai in stare racita.
Lichidul de racire trebuie sa aiba
concentratia prescrisa de antigel!
Respectatj instructiunile de siguranta si
prescriptiile nationale specifice privind
manipularea agentilor de racire.

La radiatorul extern trebuie procedat
conform indicatjilor producatorului.
Evacuatj conform reglementarilor lichidele
de racire care se scurg §i nu le lasati sa se
scurga in sol.

Comanda agent de protectie a sistemului de
racire prin partenerul dumneavoastra
DEUTZ.

Nu operati niciodata motorul fara lichid de
racire, nici chiar pentru scurt timp!

Verificarea nivelului lichidului de récire la radiator
extern

e Umpleti cu lichid de récire conform indicatjilor
producatorului instalatiei de racire si aerisiti
sistemul.

e Deschideti cu atentie busonul sistemului de
racire.

o Nivelul lichidului de racire trebuie sa se gaseasca
intotdeauna intre reperele MIN si MAX ale vasului
de expansiune! Eventual completati pana la
reperul MAX.
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Verificarea concentratiei aditivilor lichidului de
racire

Deschideti cu atentie bugonul sistemului de
racire.

Verificati raportul de amestec in lichidul de racire
cu un aparat din comer{ de masurare a antigelului
(1) (de ex. hidrometru, refractometru) in
radiator/vasul de expansiune (2) £ 49.

Aparatul respectiv de testare poate fi procurat de la
partenerul DEUTZ sub codul de comanda:
0293 7499.

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Golirea sistemului de racire

Deschideti cu atentie busonul sistemului de
racire.

Punetj dedesubt un recipient adecvat pentru
colectare.

Scoateti busonul (1) de la carter.

Scurgetj lichidul de racire.

Montatj la loc surubul cu pasta de etansare.
Tnchideti busonul sistemului de récire.
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Sistemul de racire

Umplerea si aerisirea sistemului de racire

Pericol de opérire cu lichid de racire
A fierbinte!

Sistemul de récire este sub presiune!
Deschideti capacul numai in stare racita.

e Deschideti cu atentie busonul sistemului de racire
).
e Desfaceti eventualele suruburi de aerisire.

e Umpleti cu lichid de racire pana la reperul de
maxim sau limita de umplere.

e Conectati caloriferul de incalzire daca exista sil
reglati la treapta cea mai inalta, pentru ca circuitul
de incélzire s& se umple si sa se aeriseasca.

o Inchideti busonul sistemului de récire.

o Inchideti eventualele suruburi de aerisire ale
radiatorului.
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Lésatj sa functioneze motorul pana la
temperatura de regim (Temperatura de
deschidere a termostatului).

Opriti motorul.

Verificati din nou nivelul lichidului de racire cu
motorul racit si eventual completati pana la

reperul MAX sau limita de umplere a vasului de
expansiune.
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Sistemul de aspiratie

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Prescriptii pentru lucrul la sistemul de aspiratie
Nu executatj nici un fel de lucrari la motorul
A n functiune!

Cénd lucrafj la sistemul de aspiratie
g}' respectati cea mai stricta curatenie, eventual
obturati deschiderile de aspiratie.
Evacuati conform reglementarilor elementele
de filtru uzate.
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Intretinerea filtrului de aer uscat

, Nu curatati elementul de filtrare (3) cu
: benzina sau lichide fierbint!
Inlocuiti elementele de filtrare deteriorate.

o ntretinetj elementul de filtrare (3), conform
intervalelor din planul de intretinere.

o Rabatafj etrierul de strangere (1).

o Detasati capacul filtrului (2) si scoateti elementul
de filtrare (3).

e Element de filtrare (3):

- laun grad redus de murdarie, il suflati cu aer
comprimat uscat (max. 5 bar) dinspre interior
spre exterior;

- la murdarire puternica il inlocuitj.

Lucrari de ingrijire si intretinere

inlocuirea cartugului de sigurant a filtrului de aer
uscat

Cartusul de siguranta (4) nu se curata
A niciodata.

o Tnlocuiti cartusul de siguranté (4) conform
intervalului din planul de intretinere.

e Pentru aceasta:

- Desurubati piulita hexagonala (5), scoateti
cartusul de siguranta (4).

— Punetj cartusul nou de sigurantd, insurubatj
piulita hexagonala.

e Montati elementul de filtru (3), puneti capacul
filtrului (2) si fixati cu etrierul (1).
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Sistemul de aspiratie

Indicatorul de intretinere al filtrului de aer uscat

o ntretinerea filtrului de aer uscat se realizeaza
dupa intrerupatorul de ntretinere sau indicatorul
de intretinere.

o ntretinerea este necesara atunci cand:

— n timpul functionarii motorului se aprinde
lampa galbena de control a intrerupatorului
de intretinere.

— campul rosu (1) al indicatorului de
ntretinere este complet vizibil.

o Dupé incheierea lucrarilor de Intretinere apasat
butonul de resetare al indicatorului de intretinere.

Indicatorul de intretinere este din nou gata de
functionare.
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=

Curatarea supapei de evacuare a prafului a
filtrului de aer uscat

e Goliti supapa de evacuare a prafului (1) prin
apasarea simultana a fantelor de evacuare.

o indepértati eventualele depuneri aderente de praf
prin apasarea impreuna a zonei superioare a
supapei.

e Curatatj fanta de evacuare.
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Antrenari prin curele

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Verificarea antrendrii prin curea

Executatj lucrarile la antrenarea prin curea
A numai cu motorul in repaus!

Dupa reparatii: Verificai ca toate

echipamentele de protectie sa fie montate si

toate sculele sa fi fost indepartate de pe

motor.

o Verificati vizual intregul ansamblu de antrenare
prin curele.

o Tnlocuiti piesele deteriorate.
e Eventual inlocuitj Ia loc dispozitivele de protectie!

e La curele noi aveti grija s& se aseze corect,
controlati tensiunea dupa un timp de functionare
de 15 minute.
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Inlocuirea curelei trapezoidale multicanal

1 Rola de tensionare
2 Stift de fixare
3 Gaura de montaj

e Apasati rola de tensionare cu capul de cheie in
sensul sagetii pana cand se poate monta un stift
de fixare n gaura de montaj. Acum cureaua
trapezoidala multicanal este detensionata.

e Scoateti cureaua trapezoidala multicanal, mai
ntai de pe rola cea mai mica, respectiv de pe rola
de tensionare.

e Agezafi noua curea trapezoidald multicanal.

e Tineti contra la rola de tensionare cu capul de
cheie si scoatefj stiftul de fixare.

e Tensionati din nou cureaua trapezoidala
multicanal cu ajutorul rolei de tensionare si a
capului de cheie. Verificati daca cureaua
trapezoidala multicanal este corect agezata in
ghidajul ei.

Lucrari de ingrijire si intretinere

inlocuirea curelei

1 Surub
2 Surub
3 Surub
4 Surub de reglaj

o Slabiti toate suruburile si contrapiulitele.

o Deplasati compresorul instalatiei de climatizare
de la surubul de reglaj in sensul (B) pana cand
cureaua trapezoidala se detensioneaza.

e Scoatefi cureaua si puneti una noua.

o Deplasati compresorul instalatiei de climatizare
de la surubul de reglaj in sensul (A) pana cand
cureaua trapezoidala se tensioneaza corect.

e Verificarea tensionarii curelei.

e Strangeti din nou ferm suruburile si
contrapiulitele.

- Surubul (1) 30 Nm
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Antrenari prin curele

— Surubul (2) 30Nm
- Surubul (3) 42 Nm
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Ml

—

Verificati tensiunea curelei

e Coboratj bratul (1) in aparatul de masurare.

e Asezati ghidajul (3) intre doua rofj de curea pe
cureaua trapezoidala (2). la aceasta operatie
opritorul trebuie sa fie agezat lateral.

e Apasati uniform tasta (4) din unghiul din dreapta
spre cureaua trapezoidala (2) pana cand arcul se
desclicheteaza cu zgomot sau sensibil.

e Ridicati cu atentie aparatul de masurare, fara sa
modificati pozitia bratului indicator (1).

o Cititi valoarea masurata in punctul de separatie
(sageata), scala (5) si bratul indicator (1).

e Eventual repetati tensionarea i masurarea.

Scula

Aparatul de masurare a tensiunii curelei (Cod
comanda: 0189 9062) poate fi procurat prin
partenerul dumneavoastra DEUTZ.
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Lucrari de reglaj

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Verificarea, eventual reglarea jocului supapelor

o Tnaintea reglarii jocului supapelor, l&sati motorul
sa se raceasca cel putin 30 de minute:
Temperatura uleiului de ungere sub 80 °C.

o Demontatj cablul electric de la injectoare.
e Demontafj capacul chiulasei.

e Asezati dispozitivul de rotire pe suruburile de
fixare ale rotjlor de curea.

e Rotitj arborele cotit pana la atingerea unghiului de

intersectie a supapelor.

Supapa de evacuare inca nu este inchisa, supapa de

admisie incepe s& se deschida.

Cilindrul care trebuie reglat rezulta din diagrama de
reglare.

Reglarea jocurilor supapelor

1 Contrapiulitd

TCD4.1L4
2 Surub de reglaj
Intersectia supapelor Reglare 3 Disc raportor
1 4 4 Cap de cheie atasabil
3 2 5 Magnet
4 1
2 3 Joc supape
TCD41L4 |IN  |Supapa 75° £
TCDE.1L6 TCD6.1L6 [EX |admisie 120° £1°
Intersectia supapelor Reglare TTCD6.1L6 Supapa
i 7 evacuare
5 2 e Asezati discul raportor cu capul de cheie atasabil
3 4 pe surubul de reglaj.
6 1 o Fixati magnetul discului raportor.
2 5
4 3
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Lucrari de ingrijire {i intrednere

Rotiti discul raportor in sens orar pana la pozitia
de agezare (culbutorul fara joc) si puneti scala la
zero.

Rotiti discul raportorului in sens antiorar pana la
atingerea unghiului prescris:

Asigurafj discul raportorului contra rotirii.
Strangeti contrapiulita.
Moment de strangere:

20 Nm

Dupa aceea, reglati ambele supape la culbutor in
modul descris mai sus.
Efectuatj procedura de reglare la fiecare cilindru.

Montatj la loc capacul chiulasei (daca este
necesar, cu garnitura noua) in succesiunea
inversa operatiilor de demontare.

Strangeti ferm suruburile.
Moment de strangere:
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Lucrari de reglaj

9Nm
Scula

Disceaportor¢Cod comanda: 0189 9093) goate éi
procuraterinearteneruldlumneavoastr ®EUTZ.
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Lucrari de reglaj

Lucrari de ingrijire si intrefinere

e ————
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Lucrari de ingrijire si intretinere

Schema de reglare a jocurilor supapelor

e Reglarea arborelui cotit 1

Rotiti arborele cotit pana cand la cilindrul 1 se
intersecteaza ambele supape.

[ ¢ e e 1 e )

Supapa de evacuare inca nu este inchisa,
supapa de admisie incepe sa se deschida.

pooincion

2 3 45 6

Reglati supapele marcate negru.

Pentru controlul reglajului realizat, marcafj fiecare
culbutor cu creta.

e Reglarea arborelui cotit 2
Rotiti arborele cotit cu o tura (360 °).

Reglati supapele marcate negru.
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Curatarea motorului

Lucrari de curatare

| La toate lucrarile de curatare trebuie avut
: grija sa nu survina deteriorari la componente

(de ex. celule de radiator deformate).

Acoperiti componentele electrice/electronice

precum si conexiunile, in vederea curatirii
motorului (de ex. unitati de comanda,
alternator, supape electromagnetice, etc.).
Nu le supuneti la jet direct de apa/aburi.
Dupa aceea incalziti motorul.

Executatj lucrarile de curatare la motor
numai cu motorul in repaus.

Indepértaj capacul motorului si eventualele
capote de circulatie a aerului de racire si le
montatj la loc dupa curatare.

Trebuie respectate prevederile de protectie
a mediului in vigoare.

Generalitati

Urmétoarele cauze de murdarire fac necesara
curatarea motorului:

e Continut ridicat de praf in aer

o Paie si fan In zona motorului

e Scurgeri de lichid de racire

e Scurgeri de ulei de ungere

e Scurgeri de combustibil

Datorita conditiilor de exploatare diferite, curatare
trebuie sa se faca In functie de natura murdariei.
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Curatare cu aer comprimat

o Suflaj, respectiv aspirati murdaria. Suflati
radiatorul i nervurile de racire intotdeauna in
sens contrar circulatiei aerului in functionare.

Curatare cu detergent la rece

e Pulverizati pe motor detergent la rece i lasafi
circa 10 minute sa actioneze.

o Stropiti motorul cu jet de apa subjre.

o Incalziti motorul, pentru a vaporiza resturile de
apa.

Curatare cu aparat sub presiune

e Curatati motorul cu jet de abur (presiunea
maxima de stropire 60 bar, temperatura maxima a
aburului 90 °C, distanta minima 1 m).

o Incalziti motorul, pentru a vaporiza resturile de
apa.

o Curatafi radiatorul i nervurile de réacire

ntotdeauna Tn sens contrar circulatiei aerului in
functionare.
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Instalatia electrica

Lucrari de ingrijire si intrefinere

Prescriptii pentru lucrul la instalatia electrica
Nu atingeti piesele conducétoare electric,
A fnlocuiti imediat lampile de control defecte.

| Respectati polaritatea corecta a racordurilor.
: g}' Acoperiti componentele electrice/electronice
precum si conexiunile, in vederea curatjrii
motorului (de ex. unitati de comanda,
alternator, supape electromagnetice, etc.).
Nu le supuneti la jet direct de apa/aburi.
Dupa aceea incalziti motorul.

Este cu desavarsire interzisa verificarea
tensiunii prin tamponarea la masa.

Tn cazul lucrérilor de sudare electric, borna
de masa a aparatului de sudare trebuie
conectata direct la piesa de sudat.
Alternator: Cand motorul este n functiune,
nu intrerupeti legatura intre baterie,
alternator si regulator.

Baterie

la deconectarea bateriei se pot pierde date
: g}' memorate electronic.
Mentineti bateria curata si uscata.
Aveti grija de agezarea corecta si rigidd a
bateriei.
Evacuati bateriile vechi conform
reglementarilor de protectie a mediului.

Pericol de explozie! Gazele generate de
baterie sunt explozive!

Sunt interzise focul, scanteile, fumatul si

Pericol de ardere chimica! Purtati manusi de
A protectie si ochelari de protectie! Evitati
contactul cu pielea si Tmbracaminteal

Pericol de scurtcircuit! Nu asezati scule pe
baterie!

Demontarea bateriei

e Ladeconectarea bornelor decuplati mai intai polul
minus. In caz contrar pericol de scurtcircuit!

o Desfaceti elementele de fixare i demontati
bateria.

Montarea bateriei

e Montati bateria noud, respectiv incarcata si
aplicati elementele de fixare.

e Curatati bornele de contact si polii bateriei cu
hartie de slefuit fina.

e La conectare cuplafi mai intai polul pozitiv si apoi
polul negativ. In caz contrar pericol de scurtcircuit!

o Avej grija la contactul bun al bornelor. Strangefi
cu mana suruburile bornelor.

e Ungeti bornele montate cu o vaselina fara acid si
rezistenta la acizi.

flacara deschisa!
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Deranjamente Tabel deranjamente

Deranjamente i masuri de depanare

Deranjamente Cauze Masuri

Motorul nu porneste sau porneste  |Nu este decuplat (daca este posibil) Verificati ambreiajul

foarte greu Rezervorul de combustibil gol Alimentarea
Conducta de aspiratie combustibil obturata Verificare
Temperatura sub limita de pornire Verificare
Echipament de pornire la rece Verificai/inlocuij
Clasa de viscozitate SAE a uleiului de motor gresita Schimbati uleiul de ungere
Calitatea combustibilului nu corespunde instructjunilor de operare Schimbatj combustibilul
Bateria defecta sau nu este incarcata Verificati bateria
Conexiunile cablurilor la demaror slabite sau oxidate Verificati conexiunile cablurilor
Demarorul defect sau pinionul nu cupleaza Verificati demarorul
Filtrul de aer murdar/turbosuflanta cu gaze arse defecta Verificai/inlocuij
Aer n sistemul de alimentare cu combustibil Aerisiti sistemul de alimentare
Presiunea de compresie prea mica Verificati compresia
Contrapresiunea gazelor de evacuare prea inalta Verificare
Conducta de injectie neetansa Verificai/inlocuij
Pompa de inalta presiune defecta Verificati/inlocuitj

Motorul porneste dar functioneaza  |Contrapresiunea gazelor de evacuare prea inalta Verificare

neregulat sau se opreste Presiunea de compresie prea mica Verificati compresia
Echipament de pornire la rece Verificati/inlocuiti
Aer in sistemul de alimentare cu combustibil Aerisifi
Prefiltrul de combustibil murdar Curatare
Calitatea combustibilului nu corespunde instructjunilor de operare Schimbatj combustibilul
Injector defect Tnlocuitj
Conducta de injectie neetansa Verificai/inlocuii
Fasciculul de cabluri motor defect Verificati/inlocuitj
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Tabel deranjamente

Deranjamente

Deranjamente

Cauze

Masuri

Motorul nu porneste si se aprinde
lampa de diagnoza

Sistemul electronic al motorului blocheaza pornirea

Verificati dupa codurile de defecte, eventual
remediatj defectele

Sunt posibile modificari de turatie si
lampa de diagnoza se aprinde

Sistemul electronic al motorului a identificat un defect si activeaza turafia de rezerva

Verificati dupa codurile de defecte, eventual
remediati defectele

Motorul prea cald. Avertizorul de
temperatura declanseaza

Conducta de aerisire la vasul de expansiune obturata Curatare
Racitorul de ulei de ungere defect Verificai/inlocuij
Filtrul de ulei murdar pe partea aerului sau a uleiului de ungere Inlocuitj

Nivelul uleiului de ungere prea ridicat

Verificati nivelul uleiului de ungere, eventual il
scurgeti

Nivelul uleiului de ungere prea scazut

Completati cu ulei de ungere

Injector defect inlocuitj

Schimbatorul de caldura al lichidului de racire murdar Curatare

Pompa de lichid de racire defecta (cureaua trapezoidala rupta sau slabita) Verificati daca este rupta sau detensionata
Lipsa lichid de récire Completati

Rezistenta in sistemul de racire prea ridicata/debitul prea scazut

Verificati sistemul de racire

Ventilator / cuplaj Visco defect, curea trapezoidala rupta sau slabita

Verificati/inlocuiti/tensionati

Conducta de aer de supraalimentare neetansa

Verificati conducta de aer de supraalimentare

Racitorul de aer de supraalimentare murdar

Verificati/curatati

Filtrul de aer murdar/turbosuflanta cu gaze arse defecta

Verificati/inlocuiti

Intrerupatoruliindicatorul de intretinere al filtrului de aer defect

Verificati/inlocuiti

Ventilator defect/cureaua trapezoidala rupta sau slabita

Verificati ventilatorul/cureaua
trapezoidald/eventual Tnlocuiti

Contrapresiunea gazelor de evacuare prea inalta Verificare

Clapeta de acceleratje defecta Verificati/inlocuiti

Traductor temperatura lichid de racire Verificati/inlocuiti

Termostatul lichidului de racire defect Verificati/inlocuiti

Capac lichid de racire defect Verificati/inlocuiti
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Deranjamente Tabel deranjamente
Deranjamente Cauze Masuri

Motorul nu da putere

Nivelul uleiului de ungere prea ridicat

Verificatj nivelul uleiului de ungere, eventual il
scurget

Clapeta de acceleratie defecta

Verificati/inlocuiti

Recircularea gazelor arse, pozitioner defect

Verificati/inlocuiti

Temperatura de aspirare a combustibilului prea inalta

Verificatj sistemul

Calitatea combustibilului nu corespunde instructiunilor de operare

Schimbatj combustibilul

Filtrul de aer murdar/turbosuflanta cu gaze arse defecta

Verificati/inlocuitj

Intrerupatorulfindicatorul de intretinere al filtrului de aer defect

Verificati/inlocuitj

Ventilator defect/cureaua trapezoidala rupta sau slabita

Verificatj ventilatorul/cureaua
trapezoidald/eventual Tnlocuitj

Conducta de aer de supraalimentare neetansa

Verificati conducta de aer de supraalimentare

Racitorul de aer de supraalimentare murdar

Curatare

Conducta de injectie neetansa Verificai/inlocuij
Injector defect inlocuitj
Clapeta de acceleratie defecta Verificati/inlocuitj
Recircularea gazelor arse, pozitioner defect Verificati/inlocuiti
Contrapresiunea gazelor de evacuare prea inalta Verificai/curatati
Turbosuflanta cu gaze arse defecta Inlocuitj

Motorul nu da putere si lampa de
diagnoza se aprinde

Sistemul electronic al motorului reduce puterea

Va rugam sa va adresati partenerului dvs.
DEUTZ

Motorul nu functioneaza cu tofi
cilindrii

Conducta de injectie neetansa Verificai/inlocuiti
Injector defect inlocuitj

Presiunea de compresie prea mica Verificati compresia
Fasciculul de cabluri motor defect Verificati/inlocuiti

Motorul nu are presiune de ulei de
ungere sau aceasta este prea
scazuta

Nivelul uleiului de ungere prea scazut

Completati cu ulei de ungere

Pozitie prea Inclinata a motorului

Verificati reazemele motorului/reducet
inclinatia

Clasa de viscozitate SAE a uleiului de motor gresita

Schimbaj uleiul de ungere
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Tabel deranjamente

Deranjamente

Deranjamente Cauze Masuri
Clasa de viscozitate SAE a uleiului  [Senzor de presiune ulei de lubrifiere defect Verificatifinlocuitj
de motor gresita
Supapa de reglare ulei de lubrifiere blocate Verificati/curatati
Teava de aspirare ulei de lubrifiere obturatd Verificafi/curatati

Motorul consuma prea mult ulei

Nivelul uleiului de ungere prea ridicat

Verificati nivelul uleiului de ungere, eventual il
scurgefi

Pozitie prea inclinata a motorului

Verificati reazemele motorului/reducet
inclinatia

Aerisire carter

Verificati/inlocuitj

Clasa de viscozitate SAE a uleiului de motor gresita

Schimbatj uleiul de ungere

Garniturile tijei supapei defecte

Verificati/inlocuiti

Segmentji pistoanelor uzatj

Verificati/inlocuitj

Turbosuflanta cu gaze arse defecta

Verificati/inlocuitj

Ulei de ungere n sistemul de
evacuare

Motorul este exploatat pe durata lunga la sarcini prea mici (< 20% - 30%)

Verificatj factorul de sarcind

Garniturile tijei supapei defecte

Verificai/inlocuiti

Turbosuflanta cu gaze arse defecta

Verificati/inlocuitj

Motorul produce fum albastru

Nivelul uleiului de ungere prea ridicat

Verificati nivelul uleiului de ungere, eventual il
scurgefi

Pozitie prea inclinata a motorului

Verificatj reazemele motorului/reduceti
inclinatia

Aerisire carter Verificati/inlocuiti
Clasa de viscozitate SAE a uleiului de motor gresita Schimbati uleiul de ungere
Garniturile tijei supapei defecte Verificati/inlocuiti
Segmentji pistoanelor uzatj Verificati/inlocuiti
Turbosuflanta cu gaze arse defecta Verificati/inlocuiti
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Deranjamente Tabel deranjamente
Deranjamente Cauze Masuri
Motorul produce fum alb Calitatea combustibilului nu corespunde instructiunilor de operare Schimbati combustibilul
Injector defect Tnlocuitj

Apa de condens

Incalziti motorul, pentru ca reziduurile de apa
sa vaporizeze

Lichid de récire in gazele de evacuare

Verificare

Motorul produce fum negru

Filtrul de particule defect

Verificati/inlocuiti

Eroare in sistemul SCR.

RezervorulSCR gol/afisajul plin

Verificati traductorul rezervorului

SCR nu functioneaza

Verificati conexiunile cu stecher si cablurile la
pompa de alimentare si injector

Verificati stecherele si cablurile de la pompa de
alimentare, senzorul NOx si senzorul de
temperatura a gazelor de evacuare

SCR nu functioneaza (rece)

Conducte inghetate, curatati conductele,
verificati incélzirea

Rezervorul AdBlue® inghetat, verificati
incélzirea

Regenerari in stationare frecvente

Filtrul de aer murdar/turbosuflanta cu gaze arse defecta

Verificai/inlocuij

Conducta de aer de supraalimentare neetansa

Verificati conducta de aer de supraalimentare

Injector defect inlocuitj
Debitmetrul cu presiune diferentiala defect Tnlocuiti
Senzorul NOx defect Tnlocuiti
Senzorul presiunii diferentiale a filtrului de particule diesel furnizeaza un semnal Tnlocuit
neplauzibil

Conducta presiune diferentiala incarcata Curatare
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Managementul motorului

Deranjamente

Functia de protectie a motorului a regulatorului
electronic

1 Tasta diagnoza
2 Lampa de diagnoza
3 Sistem electronic de reglare a motorului (EMR)

Dupa ce au fost remediate toate defectele,
ISy lampa de diagnoza se stinge. La unele
defecte este necesar sa se deconecteze
aprinderea, sa se astepte 30secunde si
numai dupa aceea sa se conecteze din nou
aprinderea.
In cazul c&derii unui senzor se
deconecteaza functjile de monitorizare
aferente. In memoria de defecte se
documenteaza numai caderea senzorului.
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Deranjamente

In functie de conceptja functjilor de monitorizare,
sistemul electronic de reglaj al motorului poate sa
protejeze de avarii in anumite situafji, prin aceea ca
monitorizeaza in timpul exploatarii mentinerea
principalelor valori limita si verifica functionarea
corecta a componentelor sistemului.

in functie de gravitatea unui defect identificat, motorul
poate functiona in continuare cu restrictji, caz in care
lampa de diagnoza lumineaza continuu, sau lampa
de diagnoza avertizeaza prin lumind intermitenta ca
este o defectiune grava in sistem. In acest caz,
motorul trebuie oprit imediat ce aceasta se poate
face fara pericol.

Lampa de diagnoza

Lampa de diagnoza este integrata in panoul de
comenzi al vehiculului.

Lampa de diagnoza poate sa redea urmatoarele
semnale:
o Control functionare
- Contactul activat, lampa de diagnoza
lumineaza circa 2 secunde, dupa care se
stinge.
- Nici o reactie cu aprinderea activata, verificati
lampa de diagnoza.
e Lampa nu este aprinsa

- Lafncheierea testului Iampii, lampa stins&
arata ca starea functionala este fara defecte
sau probleme in limitele posibilitatii de control
a sistemului.

o Lumina continua

Defect in sistem.

- Continuarea functjonarii cu restrictji.

— Motorul trebuie verificat de un partener
DEUTZ.

- Lumina continua arata ca o marime
supravegheata (de ex. temperatura lichidului
de racire, presiunea uleiului de ungere) a iesit
din limitele de valori admise.

— Infunctie de defect, puterea motorului poate fi
redusa de catre regulatorul electronic al
motorului, pentru protectia motorului.

Lumina intermitent&

Defect grav Tn sistem.

- Solicitare de deconectare de catre operator.
Atentie: Daca nu se respecta, se pierde
garantia!

- Pentru racirea motorului, functionare forfata in

gol cu reducerea puterii, daca este necesar cu
deconectare automata.

- Se atinge conditia de deconectare a motorului.
- S-aderulat procesul de deconectare.

— Dupa oprirea motorului se poate activa un
blocaj al pornirii.

- Blocajul motorului se dezactiveaza prin
deconectarea sistemului de la cheia de
contact cca. 30secunde.
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Managementul motorului

— Pentru a evita situatji critice, de la tasta
optionala pentru cazuri de urgentd din tabloul
de bord se poate anula reducerea puterii, se
poate amana deconectarea automata sau se
poate anula blocarea pornirii. Aceasta scurta
dezactivare a functjilor de protectie a motorului
este Tnregistrata in unitatea de comanda a
motorului.

e Daca aveti deranjamente in functionare sau cereri
de piese de schimb, adresatj-va partenerilor
DEUTZ. Personalul nostru tehnic calificat asigura
n caz de defectiune o remediere rapida si
profesionala, de piese originale DEUTZ.

Tasta diagnoza

Cu ajutorul tastei de diagnoza pot fi vizualizate
defectele inregistrate actuale in memoria de defecte
a sistemului electronic de reglare a motorului, sub
forma unui cod de lumini intermitente. Codurile de
lumina intermitenta permit:

o Defectele prezentate pot fi clasificate.

e Prezentarea explicita a defectului printr-un
semnal optic.

- Codurile de lumina intermitenta pot fi
interpretate numai de un partener DEUTZ.

Utilizarea tastei de diagnoza

Codul de lumina intermitenta prezinta toate defectele
din memoria de defecte, adica atat cele active cét si
pasive.

Pentru inceperea interogarii trebuie deconectata
unitatea de comanda (aprinderea deconectata). Dupa
care se mentine apasata tasta de diagnoza in timpul
conectarii (aprinderea conectata) circa 1 secunda.
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Dupa care, printr-o noud apésare a tastei de
diagnoza se afiseaza urmatorul defect (respectiv
urmatorul in memoria de defecte). Daca a fost afisat
ultimul defect inregistrat, la 0 noua apasare a tastei
de diagnoza se afigeaza din nou primul defect.

Dupa redarea codului de defect prin lumina
intermitenta, lampa de diagnoza se stinge pentru
cinci secunde.
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Managementul motorului

Deranjamente
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Afigarea defectelor de sistem prin cod de lumina
intermitenta

Exemplu:

1 x clipiri scurte
2 x clipiri lungi
8 x clipiri scurte

Acest cod de luming intermitenta avertizeaza asupra
unei Tntreruperi sau unui scurtcircuit in cablajul
senzorului de temperatura aer supraalimentare.
Succesiunea in timp a semnalelor intermitente este
prezentata in imagine.

e Codurile de lumina intermitenta pot fi interpretate
numai de un partener DEUTZ.
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Transport si depozitare Transport
Dispozitiv de suspendare Pericol mortal!
e A Tn cazul suspendarii gresite motorul se poate
Dispozitivele de transport montate pe acest bascula sau rasturnal
A motor corespund greutatii motorului. Daca
trebuie transportat motorul cu componente e Dispozitivul de prindere nu se poate fixa sigur
atagate, trebuie prevazute dispozitive de deasupra centrului de greutate (1).
transport corespunzatoare. I )
e Dispozitivul de prindere poate luneca, motorul
e Pentru transportarea motorului folositi numai loveste n jur (1).
dispozitivul de suspendare corespunzator. e Un dispozitiv de prindere prea scurt cauzeaza
e Dispozitivul de suspendare (1) trebuie s fie momente de incovoiere in dispozitivul de
ajustabil dupa centrul de greutate al motorului. transport (2) si i poate deteriora.
o Dupa transport/ nainte de punerea in functiune a
motorului: Indepartati dispozitivul de transport (2).
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Conservarea motorului

Transport i depozitare

Generalitati
Motoarele pot fi conservate in urméatoarele moduri:

e Conservare interna
e Conservare exterioara

La partenerul dumneavoastra DEUTZ gasiti
= mijloace de conservare adecvate.

Prin urmatoarele masuri de conservare, dupa
scoaterea din exploatare a motorului, se indeplinesc
cerintele pentru o durata de protectie de 12 luni.

Lucrarile urmatoare de conservare pot fi realizate
numai de persoane care sunt familiarizate cu acestea
si sunt instruite in privinta pericolelor.

Daca au loc abateri de la masurile prezentate, prin
care nu se asigura motorului sau componentelor
conditii favorabile (de ex. depozitarea in spatju liber
sau Tn locuri umede, neaerisite) sau care pot cauza
deteriorarea stratului de protectje, trebuie contat pe
un timp de conservare mai scurt.

Conservarea motorului trebuie controlata la
aproximativ fiecare 3 luni, prin deschiderea
capacelor. Dacd se constata coroziune, trebuie
efectuata o reconservare.

Dupa incheierea lucrarilor de conservare nu mai este
permisa rotirea arborelui cotit, pentru a nu se curata
agentul de conservare din lagare, bucse si cdmasile
cilindrilor.

La punerea in functjune a unui motor conservat,
acesta trebuie deconservat.

©06/2018

Transport si depozitare

Sistem de tratare a gazelor arse
Reductie catalitica selectiva (SCR)

Sistemul SCR poate fi scos din functiune dupa
oprirea completa (contine toate functiile de post-
functionare) si in urmatoarele conditii timp de pana la
4 luni:

e Vehiculul, respectiv motorul trebuie depozitat intr-
o locatje acoperita, de ex. garaj sau hala, in cazul
unei nefolosiri mai indelungate.

o Umpleti complet rezervorul SCR.

e Trebuie sa se evite 0 evaporare a apei ca parte
integranta a AdBlue®.

o Nu deconectati conexiuni electrice sau hidraulice.

e Durata maxima depozitare la -40 °C pana la 40
°C, 2 luni.

e Durata maxima depozitare la -40 °C pana la 25
°C, 4 luni.

Daca s-a depasit timpul de neutilizare de 4 luni
specificat mai sus, trebuie procedat astfel:

e Umpleti complet rezervorul SCR.

o Umpleti complet rezervorul SCR cu AdBlue® nou.
e Schimbati elementul de filtru al pompei SCR.

o Incalziti motorul pana la temperatura de regim si
ncarcatj-l, pana cand are loc formarea presiunii i
dozarea AdBlue®.

Daca se constata o eroare:

e Opriti motorul.

o Asteptati timpul de post-functionare al EDC
(Electronic Diesel Control).

e Daca este cazul, repetati procesul de mai multe
ori.

Dacé eroarea nu poate fi remediatd, va rugam sa va
adresati partenerului dumneavoastra DEUTZ.

Conservarea motoarelor rulate
Conservare interna

Conservarea internd se realizeaza principial prin
umectarea peretilor in urma utilizarii agentului de
conservare la o functionare de conservare a
motorului. Functionarea de conservare poate fi
efectuata o data pentru conservarea diferitelor
sisteme.

Sistemul de alimentare combustibil

o Umpleti rezervorul de combustibil cu un
combustibil fara biodiesel conform EN590 sau
ASTM D975 Grade 1-D S15

e Efectuati o functionare de conservare a motorului
fara sarcind, durata functionarii min. 5 minute.

Obturatj in orice caz recipientii de

II@D combustibil, conductele de combustibil spre
motor, pentru ca sistemul sa fie protejat de
praf si murdarie. Protejati componentele
electronice de umiditate si coroziune.
Tn principiu sunt de evitat timpii de
neutilizare de peste 4 saptamani cu
biodiesel.

Sistemul de lubrifiere cu ulei

e Scurgeti uleiul de ungere cu motorul cald.
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Conservarea motorului

o Umpleti motorul cu ulei de conservare si efectuati
o functionare de conservare (impreuna cu
functionarea de conservare pentru sistemul de
combustibil), prin care Incalziti motorul la cca.

60 °C, durata de functionare minim 5 minute
pentru ca toate componentele sistemului de
lubrifiere cu ulei sa fie unse,

sau

ungeti toate componentele accesibile cu ulei de
conservare $i cu 0 pompa separata pompati ulei
cald de conservare la cca. 60 °C prin motor, pana
cénd toate lagarele si cuzinefii sunt umeziti.

e Curatati temeinic baia de ulei, chiulasa cu
culbutorii, supapele, arcurile supapelor cu
combustibil diesel sau agent de curatare.

Compresor de aer
e Daca este atasat un compresor de aer, dupa
oprirea motorului pulverizati si in compresorul de

aer un agent de protectie la coroziune, pana cand
acesta iese vizibil spre stutul de presiune.

Sistemul de racire
e in functie de seria constructiva, motoarele sunt

echipate cu sisteme de racire cu aer, ulei de
ungere sau lichid de racire (apa cu antigel).

e La motoarele racite cu lichid trebuie sa fie purjat
lichidul de récire i curatat sistemul de racire.

o 1n continuare efectuatj o functionare de
conservare astfel incat sa se formeze pe
suprafetele interioare ale sistemului de racire un
strat de acoperire. Cu un amestec format din:

- Apa preparata
- Agent de protectie anticoroziva
sau
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— Apa preparatd
- Agent de protectie anticoroziva cu ugoara
protectie contra inghetului

e Durata functionarii de conservare si concentratia
agentului de protectie anticoroziva se iau dupa
indicatiile producatorului agentului anticoroziv.

e Dupa aceea scurgeti lichidul.
Conducte aspiratie aer
e Pulverizati conducta de aspirare cu uleiul de

protectie la coroziune sau cu uleiul de
conservare.

Conservare exterioara

Tnainte de conservarea exterioard, motorul trebuie
curatat temeinic cu agent de curatare.

Piesele si suprafetele exterioare nevopsite

e Toate piesele si suprafetele exterioare nevopsite
(d ex. volanta, suprafetele flangelor) se ung sau
se pulverizeaza cu agent de conservare.

o In cazul solicitarilor ridicate de ex. transport
maritim sau cerinte militare trebuie folositi agent
de conservare de lunga durata.

Piesele de cauciuc

e Piesele de cauciuc (de ex. mufele), care nu sunt
lacuite, se acopera cu pudra de talc.

Antrenari prin curele

o Curelele trapezoidale si multicanal se
demonteaza i se pastreaza ambalate.

e Pulverizati agent de protectie anticoroziva pe
rotile de curea si rolele de tensionare.

Deschideri motor

e Toate deschiderile motorului trebuie obturate cu
capace etanse la aer si apd, pentru a evita
procesul de vaporizare a agentilor de conservare.

La compresorul de aer atasat trebuie obturate
racordurile de aspiratje si presiune cu capace.

Admisia de aer trebuie obturata la aspiratia din
teava traseului de aer, pentru a evita ventilatia
motorului prin convectie naturala.

Depozitare gi ambalare

e Dupa conservare, motorul trebuie depozitat intr-o
hala uscata i aerisita, si acoperit cu o husa
adecvata.

Aceasta trebuie asezata lejer pe motor, pentru a
permite circulatia aerului Tn jurul motorului, astfel
ncat sa nu se formeze apa de condens. Eventual
folositi un agent de uscare a aerului.

Conservarea ulterioara (reconservarea) a
motoarelor

Dacéd durata max. de protectie a conservarii a expirat
sau s-a constatat o deteriorare a conservarii gi
motorul trebuie sa fie depozitat in continuare, atunci
acesta trebuie supus unei reconservari. Conservarea
ulterioara (reconservare) protejeaza motoarele
respectiv piesele de schimb pentru incé 12 luni.
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Conservarea motorului

Transport i depozitare

Reconservarea se efectueaza analog primei
conservari cu o functionare de conservare. Dacé o
functionare de conservare nu este posibila (Motorul
este de ex. demontat de pe aparat sau instalatie)
trebuie avute in vedere pentru reconservare anumite
particularitdti pe care le specificdm in cele ce
urmeaza.

Conservare interna
Sistemul de alimentare combustibil

e DEUTZ recomanda utilizarea de combustibil
diesel cu un continut de hidrocarburi aromatice
policiclice < 8,0 %(m/m), cu o capacitate de
lubrifiere de < 400 micrometri in test HFRR (EN
ISO 12156-1) si biodiesel (FAME) < 0,1 %(V/V).
Pompatj combustibil cu pompé separata sau cu
pompa manuald de combustibil, pana cand este
umplut sistemul de combustibil. Apoi se sufla
amestecul de combustibil.

Sistemul de lubrifiere cu ulei

e Se introduce in circuitul uleiului de lubrifiere ulei
de conservare cald la cca. 60°C cu o pompa
separatd sau cu 0 pompa manuala de
prelubrifiere. in acest timp se roteste motorul de
mana sau cu dispozitiv electric de rotire, pentru
ca toate lagarele si cuzinetii sa fie umectate.
Motorul poate fi rotit complet si cu demarorul, fara
a porni motorul.

o Demontatj capacul chiulasei si pulverizati
supapele, arcurile supapelor i culbutorii cu ulei
de conservare.
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Date tehnice

Sistemul de racire

o De reguld nu este necesara o reconservarea
pana la 24 luni. Daca este necesar, sistemul
lichidului de racire poate fi umplut cu un amestec
de agent de protectie anticoroziva si se recircula
Cu 0 pompé externa pentru a se putea forma un
nou strat de acoperire pe suprafetele interioare
ale sistemului de racire.

e Durata functionarii de conservare si concentratia
agentului de protectie anticoroziva se iau dupa
indicatiile producatorului agentului anticoroziv.

e Dupa aceea scurgeti lichidul.
Deconservare

Deconservarea spatiilor interioare
Sistemul de alimentare combustibil

o Umpleti rezervorul si sistemul de alimentare cu
combustibil cu combustibilul prevéazut.

Sistemul de lubrifiere cu ulei

o Umpleti motorul cu ulei de ungere prin stutul de
umplere.

Sistemul de racire

e Daca agentul conservant folosit este compatibil
cu agentul de protectie a sistemului de récire, se
poate umple sistemul de racire cu acesta conform
prescriptjilor.

e Daca nu este cunoscuta fara indoiala
compatibilitatea agentului de conservare folosit cu
agentul de protectie a sistemului de racire, inainte
de umplere trebuie efectuata o functionare de
clatire cu apa curata de cca. 15 minute.

Deconservarea partilor exterioare

e Toate suprafetele si componentele acoperite cu
agent de conservare se spald cu combustibil
distilat sau un detergent adecvat.

e Eventual se spala canalele rotjlor de curea.

e Se monteaza curelele trapezoidale respectiv
curelele muticanal conform prescriptjilor.

o Umpleti cu lichid de racire.
Agenti de conservare/agenti de curatare

Consultati partenerul dumneavoastra DEUTZ in
privinta agentilor de conservare/agentilor de curatare
care corespund cerintelor DEUTZ.

Sau vezi www.deutz.com
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Date motor si de reglare

Date tehnice generale

Tip motor Unitate TCD 4114 |  Tcpeile | TTCD6BALE
Principiu de functionare Motor diesel in patru timpi
Supraalimentare Turbosuflanta antrenatd de gazele arse cu racirea aerului de
supraalimentare
Tip de racire racit cu apa
Ordinea cilindrilor in linie
Numar cilindri 4 | 6
Alezaj/cursa [mm] 101/126
Cilindree totala [em? 4038 | 6057
Procedeu de combustie Injectie directa
Sistem de injectie Deutz CommonRail (DCR)
Recircularea gazelor arse extern
Tratare gaze arse Selective Catalytic Reduction
SCR
si
filtru de particule diesel
DPF
Supape pe cilindru 4
Joc supape: Admisie/evacuare [mm] 0,3%005 /0,500
Reglare cu disc raportor [l 750£15° | 190 £15°
Ordinea de aprindere 1-5-3-6-2-4
Sensul de rotafje vazut dinspre volanta stanga
Puterea motorului dupa 1SO 3046 kW] vezi placuta tip a motorului
Turatje (Turatie nominald) [min '1] vezi placuta tip a motorului
Cantitate lichid de racire (numai motor fara radiator/furtunuri si tevi) =[] 5.9 | 11.5 12
Temperatura admisa de durata a lichidului de racire [°C] max. 110
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Date motor si de reglare

Date tehnice

supraalimentare

Tip motor Unitate TCD4.1L4 TCD6.1L6 | TTCD 6.1 L6
Diferenta de temperatura intre intrare/iesire lichid de racire [°C] 4-8

incepere deschidere termostat [°C] 87

Termostatul deschis permanent [°C] 102

Cantitatga de ulgi de ungere de schimb (cu filtru) = 115 155/ 25,0¢ 25,0¢
Motoare industriale/Inginerie agricola

Temperatura uleiului n baia de ulei, maxima [°C] 125

Presiunea uleiului minima (turatje joasa in gol, motor cald) [kPa/bar] 80/0,8

Temperatura maxima admisa a aerului pentru ardere dupa récitorul de aer [°C] 50

Tensiunea curelei trapezoidale

Pretensionare/posttensionare

Curea multicanal AVX 13 (latime: 13 mm) [N]

65050 / 400450

Tensionarea curelei trapezoidale multicanal

Rola de tensionare automata, incarcata cu arc

Greutate fara sistem de racire conform DIN 70020-A -
Jard S ? fate Lol =kg]
Motoare industriale/Inginerie agricola

400/ 450

621 /641 680

*Cantitatile de umplere cu ulei de ungere sunt valabile pentru variantele de fabricatie standard. La motoarele cu abatere fatd de variantele standard, de ex. echipate cu bai
de ulei de lubrifierefjoje diferite si/sau variante speciale pentru pozitie inclinata, cantitatile de umplere cu ulei pot sa varieze. Definitoriu este intotdeauna marcajul jojei de

ulei.
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Date tehnice Scule

Comanda scule

Uneltele speciale descrise Tn acest capitol pot fi
procurate prin partenerul dumneavoastra DEUTZ.

Set unelte Torx
Cod comanda:
0189 9092

Set unelte pentru desfacerea si strangerea
suruburilor Torx.
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Aparat de masurare a tensiunii curelei
trapezoidale

Cod comanda:
0189 9062

Aparat de masurare pentru testarea tensiunilor
prescrise.
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Scule

Date tehnice

Cheie speciald pentru desfacerea cartugelor
filtrante

Cod comanda:
0189 9142

Pentru desfacerea cartugelor filtrante.
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Refractometru
Cod comanda:
0293 7499

Cu acest tester se pot evalua urmatorii agentj
functionali:

o Lichid de racire

e Acid baterie

e Agent de reductie RCS
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40
low SAPS (DQC IV-10 LA)

5L -
20L 0101 7976
209 L 0101 7977

The engine company.

DEUTZ Clean-Diesel

InSyPro
1L 0101 7967
SL 0101 7968

®
DEUTZ

Conditioner

DEUTZ Cooling System

5L

0101 7990

2L

0101 7991

210 L

0101 7992

DEUTZ AG

Sales & Service Information Systems

OttostralRe 1
51149 Koln
Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Fax: +49 (0) 221-822-3525

E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com
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