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Tips

Driftsanvisning

TCD 4.1 L4
TCD 6.1 L6

®
DEUTZ

Information specialutformade for din motor och garanterar

storningsfri drift.
Féljs inte denna Orfaller garantin!
Service- och rg en far principiellt

3 enna ar avstangd

Denna motor &r endast byggd och avsedd for
det andamal som anges i leveransomfanget
(avsedd anvéndning). All annan anvéndning &n
den avsedda betraktas som ej andamalsenlig.
Tillverkaren ansvarar inte for skador som kan
hérledas till detta. Anvandaren bar ensam
ansvaret for detta.

Till avsedd anvandning hor ven att folja de
drifts-, service- och underhallsanvisningar som
l&mnas av tillverkaren. Endast personer som
kanner till motorn och ar medvetna om riskerna
far arbeta med, samt utféra service- eller
underhallsarbeten, pa den.

De tilldmpliga olycksfallsféreskrifterna samt
andra, allmant accepterade sékerhetstekniska
och arbetsmedicinska riktlinjer skall féljas.

Néar motorn arbetar finns risk for skador pa grund
av:

- roterande och varma komponenter.

- motorer med tandstiftstdndning (hog
elektrisk spanning) ska inte berdras!
Tillverkaren fransager sig allt ansvar for ska
som uppstar pa grund av egenméktiga

férandringar pa motorn.

Likaséa kan manipuleringar pa insprutnig
styrsystem paverka motoreffekt och
avgasforhallanden. Det kan da inte
garanteras att lagstadgade miljodi

i Ovrigt en minut), e
hogt tryck- livsfaral
Ingen far uppehalla si
vid forsta testkdrningen.
Risk pa grund av hogt tryck vid otatheter -
livsfaral

e motorn kan startas
oavsiktligt medan arbetet pagar - livsfaral

eller flakten. Kylluften maste k
obehindrat.

Tillverkaren franséger sig allt
som uppstar pa grund av det(3
DEUTZ originaldelar ska alltid anvandas nar
underhallsarbeten utférs pa motorn. Dessa &r
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Forord

Bésta/béste kund

Gratulerar till kdpet av din DEUTZ motor.

De luft-/vatskekylda motorerna fran méarket DEUTZ
ar konstruerade for att passa ett brett
anvandningsomrade. Ett stort urval av olika
modeller gér det alltid mdjligt att uppfylla specifika
6nskemal i det enskilda fallet.

Motorn har den utrustning som krévs fér den aktuella
monteringen vilket innebér att din motor inte har alla
de komponenter som beskrivs i denna
driftsanvisning.

Motornummer

Fyll'i ditt motornummer har. Detta underlattar
hanteringen vid fragor som ror kundtjanst-,
reparations- och reservdelsfragor.

Komponenter till avgasefterbehandlingssystemet

Ange serienumren till
avgasefterbehandlingskomponenterna.

Vi har anstrangt oss for att visa olikheterna tydligt s& Dieseloxidationskatalysator
att du lattare kan hitta de drifts- och
serviceanvisningar som galler for din motor.
Sékerstall att alla som arbetar med driften, samt
service och underhall pa motorn, har tillgang till den Dieselpartikeffilter
har driftsanvisningen och forstar innehallet.
Kontakta oss om du har fragor; vi hjalper gérna till.
Ditt
DEUTZAG SCR-modul
Information
Vi férbehaller oss rétten att utfora tekniska
foréndringar, som framjar motorernas fortsatta
utveckling, i forhallande till illustrationer och
uppgifter i driftsanvisningen.
All form av kopiering och spridning, &ven av utdrag
ur driftsanvisningen, tillats endast efter vart
uttryckliga godkannande.
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Allmant

DEUTZ dieselmotorer

DEUTZ-dieselmotorer och de tillhérande
avgasefterbehandlingskomponenterna r ett resultat
av mangarig forskning och utveckling. Den val
underbyggda kunskap som detta givit &r,
tilsammans med héga kvalitetskrav, garantin fér
tillverkning av motorer med lang livsléngd, hég
palitlighet och lag bréansleférbrukning. Aven de hoga
kraven pa miljoskydd uppfylls givetvis.

Sakerhetsatgarder nér motorn arbetar

Utfér bara servicearbeten och reparationer nar
motorn &r avstangd. Sékerstall att motorn inte kan
startas oavsiktligt - risk for olyckor!

Efter reparationer: Undersék om alla
skyddsanordningar & monterade och om alla
verktyg har plockats bort fran motorn.

Beakta arbetsskyddsbestdmmelser nar motorn &r i
drift inomhus eller under jord.

Nér arbete utférs med motorn igang maste
atsittande arbetsklader baras.

Tanka bara nar motorn &r avstangd.
Service och underhall

Service och underhall &r en del av forutsattningarna
for att motorn ska kunna uppfylla de stéllda kraven
pa ett tillfredstallande satt. Det &r darfor mycket
viktigt att de foreskrivna serviceintervallerna f6ljs
samt att service- och underhallsarbeten utférs
noggrant.

Framfor allt maste hansyn tas till férsvarande
driftsférhallanden, som avviker fran normal drift.

Original DEUTZ delar

Original-DEUTZ delar genomgar samma strénga
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Allmant

kvalitetskontroller som DEUTZ motorerna.
Vidareutvecklingsarbete for att forbattra motorerna
géller givetvis dven for original-DEUTZ delarna. Det
ar endast nér man anvander original-DEUTZ delar,
tillverkade enligt senaste rén, som felfri funktion och
en hdg grad av palitlighet kan garanteras.

DEUTZ Xchange utbyteskomponenter

DEUTZ utbyteskomponenter ar ett prisvart
alternativ. Givetvis stélls hoga kvalitetskrav dven
har, precis som pa nya delar . Funktionen och
palitigheten hos DEUTZ utbyteskomponenter ar den
samma som hos DEUTZ originaldelar.

Asbest

Packningarna som anvénds i denna motor ar
asbestfria. Anvand motsvarande DEUTZ delar i
originalutférande vid service- och
reparationsarbeten.

Service

Vi vill behalla vara motorers hdga kapacitet och
darmed fortroendet och tillfredstallelsen hos vara
kunder. Darfér har vi ett globalt nat av
servicerepresentanter.

Namnet DEUTZ stér alltsa inte bara for en motor
som ar resultatet av val underbyggt
utvecklingsarbete, DEUTZ-Parts katalogen innebar
ocksa ett komplett servicepaket som garanterar
optimal drift hos vara motorer och namnet star aven
for en kundservice som du kan lita pa.

Kontakta DEUTZ representanten vid driftsstérningar
och reservdelsfragor. Skulle en skada intraffa
atgérdar var utbildade fackpersonal problemet
snabbt och pa ett korrekt sétt med original-DEUTZ
delar.

PA DEUTZ hemsida kan du alltid fa en aktuell
Overblick dver servicepartner i din narhet, med
information om vem som har vilken produkt samt
vilka tjanster som erbjuds. Eller anvand ett annat
snabbt alternativ pa Internet och da med adressen
www.deutzshop.de. Med DEUTZ P@rts Online-
delkatalog far du direktkontakt med ndrmaste, lokala
servicerepresentant.

Impressum

DEUTZ AG

OttostraBe 1

51149 KoIn

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-post: info@deutz.com
www.deutz.com

Fara

Denna symbol anvénds vid alla
séakerhetsanvisningar dar fara fér liv och
halsa foreligger om anvisningarna
missaktas. Var noga med att félja dem. Se
aven till att den operativa personalen ar
insatt i sakerhetsanvisningarna. Darutéver
ska lagstadgade "Allmanna sakerhets- och
olycksfallsbestammelser" beaktas.

Observera
Denna symbol riktar uppméarksamheten
! CQ:} mot risk fér komponenten och motorn.
Lamnade anvisningar maste ovillkorligen

beaktas eftersom komponenten och
motorn annars riskerar att forstoras.

Information

Denna symbol hittar du vid allman
information.
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Konstruktionstyp

Motorbeskrivning

Motortypbenémning

Denna dokumentation omfattar foljande
motortyper

Avgasforordning

Motorerna i denna driftsanvisning uppfyller
féljande regelverk for avgasemission

Med avgasefterbehandlingssystem

USA  |EPATier 4i

EU Steg IIIB

Utan avgasefterbehandlingssystem

Den exakta certifieringen &r tryckt pa
motortypskylten eller finns pa en separat skylt for
de respektive marknaderna.

i

DEUTZ AG_ MADE IN GERMANY

Motorn och det tillhérande EAT-systemet
A (Exhaust After Treatment) &r anpassade till

TCD4.1L4
TCD6.1L6
TCD
T Avgasdriven turbokompressor
C Laddluftkylare
D Diesel
4.1/6.1
4.1 Volym i liter
6.1 Volym i liter
L4/L6
irad
Cylindertal
6 Cylindertal
© 2013
Motorbeskrivning

varandra och férbundna genom en
elektronisk reglering.

Endast i denna kombination &r de
certifierade fran de ansvariga
myndigheterna och haller sig till de tillatna
grénsvardena for avgaser.

Att driva motorn med andra EAT-system &r
inte tillatet.

Motorerna som omnamns i den har
manualen far endast kdras med ett

funktionsdugligt

avgasefterbehandlingssystem.

(ifall det ingar i leveransen fran DEUTZ)

Typskylt

Konstruktionstypen (A), motornumret (B) samt
effektdatan &r instansade pa typskylten.

Vid reservdelsbestaliningar maste konstruktionstyp
och motornummer anges.

Konstruktionstyp

Typskylten (C) sitter pa huset till cylinderhuvud eller
pa vevhuset.

| XXXXXXX |

Motornummer

Motornumret (D) &r instansat pa vevhuset (pil) samt
pa typskylten.

© 2013



Konstruktionstyp Motorbeskrivning

Serienummer till Cylindernumrering

avgasefterbehandlingskomponenterna Cylinderanordning

1 Typskylt for dieseloxidationskatalysatorn Cylingrarna ska raknas fran svanghjulet (1) och
2 Typskylt for dieselpartikelfilter framat.
. A Rotationsriktning
Serienumren pa Blickvinkel ba svinahiulet
avgasefterbehandlingskomponenterna &r stamplade ickvinkel pa svangnjulet.
pa typskylten. Vanstervarv: Motsols.
Motorsidor
Blickvinkel pa svanghjulet.

© 2013 9

Motorbeskrivning Bilder p& motorer

TCD4.11L4

Landtekniksmotor

Vly fran héger (exempel)
Forbranningsluftinlopp
Kylmedelsutflode
Kilribbrem
Kylmedelsinfléde
Témningsplugg fér smorjolja
Smoérjoljekylare
Smodrjolje-bytesfilter

Filter for brénslebyte

Rail

10 Centralkontakt (for motorstyrdon)
11 Avgasutflode

W oO~N O WN =
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Bilder pa motorer Motorbeskrivning

TCD4.1L4
Landtekniksmotor

Vly fran vanster (exempel)
1 Férbrénningsluftinlopp

2 Kylmedelsutflode
3 Smoérjoljepafylining
4 Matsticka for smérjolja
© 2013 11
Motorbeskrivning Bilder p& motorer
TCD4.1L4

Industrimotor med regenerationsbrénnare
Vly fran héger (exempel)
Forbranningsluftinlopp
Kylmedelsinflode

Kilribbrem

Spannrulle

Témningsplugg fér smorjolja
Smoérjolje-bytesfilter
Matsticka for smorjolja
Smérjoljekylare

Rail

10 Smorjoljepafylining

11 Avluftning vevhus

W oO~N O WN =
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Bilder pa motorer Motorbeskrivning

TCD4.1L4

Industrimotor med regenerationsbrénnare
Vly fran vanster (exempel)

Brénnare

Kylare till avgasreturen

Flexror

Luftkompressor

Avgasutflode

s wnN -
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Motorbeskrivning Bilder p& motorer

TCDG6.1L6

Landtekniksmotor

Vy frén héger (exempel)
Forbranningsluftinlopp
Generator

Kilribbrem
Kylmedelsinflode
Smorjolje-bytesfilter
Toémningsplugg for smorjolja
Smodrjoljekylare

Filter for brénslebyte
Rail

10 Smorjoljepafylining

11 Avluftning vevhus

W oO~N O WN =
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Bilder pa motorer

Motorbeskrivning

© 2013

Motorbeskrivning

TCD6.1L6

Landtekniksmotor

Vly fran vanster (exempel)
Forbranningsluftinlopp
Kylmedelsutflode
Avgasutflode
Smorjoljepafylining
Matsticka for smorjolja

s wnN -

15

Bilder pa motorer

16

TCDG6.1L6

Industrimotor med regenerationsbrénnare
Vly fran héger (exempel)

1 Foérbranningsluftinlopp
2 Kilribbrem

3 Spannrulle

4 Témningsplugg fér smorjolja
5 Smorjolje-bytesfilter

6 Matsticka for smorjolja
7 Smorjoljekylare

8 Rail

9  Smorjoliepafylining
10 Avluftning vevhus
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Bilder pa motorer Motorbeskrivning

TCD6.1L6

Industrimotor med regenerationsbrénnare
Vly fran vanster (exempel)
Forbranningsluftinlopp
Kylmedelsutflode

Kylmedelsinflode

Brannare

Avgasutflode

Luftkompressor

DO WN -
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Motorbeskrivning Bilder p& motorer

2 TCD6.1L6
PowerPack

PowerPack kallas den komplettldsning med motor
och kylsystem som DEUTZ erbjuder
Vy fran héger (exempel)
Kylvatskepafylining
Expansionskarl

Laddluftkylare

Kylare

Smodrjolje-bytesfilter
Bransleforfilter

Filter for brénslebyte

Maétsticka for smorjolja

O N O WN =
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Bilder pa motorer Motorbeskrivning

TCD6.1L6 2
PowerPack -
PowerPack kallas den komplettldsning med motor

och kylsystem som DEUTZ erbjuder
Vy fran vanster (exempel)

Forbranningsluftinlopp
Smorjoliepafylining
Avgasutflode
Kylmedelsinfléde
Kylmedelsutflode
Anslutningar laddluftkylare

DGR WN -
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Motorbeskrivning Smérjschema

Smérjoljesystem

(exempel)

1 Oljetrag for smérjolja
@ 2 Smérjoliepump
3 Smorjoljekylare
'Er'@)h 4 Backventil
L_ ﬂ SO 5 Shuntventil
n 4I:ﬂ‘ 6 Shuntventil
t = 7 Tryckregleringsventil
- 8 Smorjoljefilter
I;nl ! % 3 9 Huvudkanal smérjolja
= — 10 Kolvkylningsmunstycke
- ' 11 Vipparm

<_

12 Avgasdriven turbokompressor
13 Luftpress
Tillval

20 © 2013



Bransleschema Motorbeskrivning

Bransleschema (exempel)

Brénsletank

Bransleforfilter
Branslematarpump

Filter for brénslebyte
Branslematning till styrblocket FCU (Fuel Control
Unit)

Styrblock FCU (Fuel Control Unit)
Hégtryckspump

Rail

Injektor

Bransleretur till brénsletanken
Returledning

g wN =

- = O 0o NO>®

- O
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Motorbeskrivning Kylvatskeschema

Kylmedelschema (exempel)

Kylmedelspump

Smoérjoljekylare

Kylmedelsflode fram till motorkylningen
Cylinderrér-/toppkylning

Luftpress

Tillval

Anslutningsmajlighet for hyttvarme
Kylare till avgasreturen
Temperaturgivare

Termostat

10 Expansionskarl

11 Kylare

s wWwN -

© © N >®

22 © 2013



Avgasretur

Motorbeskrivning

© 2013

Extern avgasretur

1 Delstrém avgaser

(inte kyld)

Kylvétskeledning till AGR-kylaren
Drivdon

(elektriskt styrt)

Kylare till avgasreturen
Backventil

Kylmedelsretur till termostaten
Forbranningsluftinlopp

Delstrém avgaser

(kyld)

w N

o N o O
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Avgasefterbehandling

24

Selektiv katalytisk reduktion (SCR)
Exempel:

Motorstyrdon

AdBlue®-ledning
Adblue®-matarpump

Adblue®-tank

Magnetventil

Kylvatskeledning

for férvarmning av Adblue®-tanken
Sensor for avgastemperatur
NOy-sensor

SCR-katalysator

10 Doseringsmekanism

11 Kylvatskeledning

fér avkylning av doseringsmekanismen

o O WN -

© © N
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Avgasefterbehandling

Motorbeskrivning

© 2013

Motorbeskrivning

Dieselpartikelfilter (DPF) 2
med aktiv regeneration

Exempel:

Brénnare

Luftkompressor
Bransledoseringsenhet
Flexror

Sensor for avgastemperatur
Dieseloxidationskatalysator
Differenstrycksensor
Dieselpartikeffilter
NOy-sensor

W oo ~N®OA WN =
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Avgasefterbehandling

26

Dieselpartikelfilter (DPF)

med passiv regeneration
Exempel:

Strypklaff

Flexror

Sensor for avgastemperatur
Dieseloxidationskatalysator
Differenstrycksensor
Dieselpartikelfilter

OO WN -
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Elektriskt/Elektroniskt

Motorbeskrivning

© 2013

Motorbeskrivning

Elektronisk motorreglering

Pa motorsidan

1 Brénsletrycksgivare

2 Temperaturgivare kylvatska

3 Tryckgivare laddluft, temperaturgivare laddluft
TCD 6.1L6

Tryckgivare laddluft, temperaturgivare laddluft
TCD4.1L4

Motorstyrdon

Centralkontakt (fér motorstyrdon)
Varvtalsgivare 6ver vevaxel

Railtryckgivare

Tryckgivare smorjolja

10 Smorjoljenivagivare (tillval)

11 Varvtalsgivare dver kamaxel

N

© 0o N O;

P4 apparatsidan

12 Energifdrsorjning (batteri)

13 Multifunktionsindikeringar

14 Signalutgangar, t.ex. for lampor, varvtal,
motordrift etc.

15 Ingangar (t.ex. overrideknapp)

16 Korpedal

17 Handgas

18 Funktionsvaljarbrytare kan valjas, t.ex. for P-
grad, reguleringstyp, takkurvor, fastvarvtal etc.

19 Nyckelreglage start/stopp

20 Diagnosknapp

21 Varningslampa

22 Diagnosgranssnitt/CAN-Bus

27

Elektriskt/Elektroniskt

Anvisningar betréffande motorelektronik

Denna motor ar utrustad med ett elektroniskt
styrdon.

De enskilda systemens utrustning styrs av 6nskat
funktionsomfang och vad motorn ar avsedd att
anvandas ill.

Den i det enskilda fallet aktuella kabeldragningen
med kontaktanslutningar visas i tillhdrande
anslutningsschema.

Forutom detta ska alla inbyggnadsriktlinjer fran
DEUTZ AG beaktas.

Forsiktighetsatgarder

Styrenheternas kontaktanslutningar ar
endast damm- och vattentata nar
motkontakt &r monterad (skyddsklass
IP69K)! Fram till monteringen av
motkontakterna maste styrenheterna
skyddas mot stankvatten och fukt!
Felpolning kan géra att styrenheterna
slutar fungera.
For att undvika skador pa styrenheterna
maste alla kontaktanslutningar pa
styrenheten kopplas bort innan E-
svetsarbeten utfors.
Ingrepp i den elektriska anldggningen som
inte f6ljer DEUTZ-riktlinjerna eller utférs av
okvalificerad personal kan skada
motorelektroniken permanent och fa
allvarliga félider och detta omfattas inte av
tillverkarens garantiataganden.

28

Det ar uttryckligen forbjudet:

a) Att utfora andringar eller anslutningar pa
ledningarna till de elekiriska styrenheterna
och datadverforingsledningen (CAN-
ledningar).

b) Byta plats pa de olika styrenheterna.
Annars forloras garantianspraken!
Diagnos- och servicearbeten far bara
utforas av auktoriserad personal med
utrustning som godkénts av DEUTZ.

Monteringssétt

Styrenheterna ar kalibrerade fér att passa den
aktuella motorn och férsedda med motornumret.
Varje enskild motor far bara anvéandas tillsammans
med tillhérande styrenhet.

De borvardesgivare (pedalvardesgivare) som ar
nddvandiga for fordonsdriften maste anslutas till det
kablage som finns i fordonet och kalibreras med
DEUTZ-diagnosprogrammet SERDIA (SERvice
DIAgnos). Kabeldragning och kabelbeléggning hos
fordonskablaget kan ses i anslutningsschemat som
foljer med DEUTZ-monteringsradgivning.

Férsorjningsspanning
12 Volt

24 Volt

Det maste sékerstéllas att batteriet har tillracklig
laddning. Avbrott i férsérjningsspanningen nar
motorn arbetar kan leda till skador pa elektriciteten/
elektroniken. Avbrott i férsdrjningsspanningen leder
till att motorn stannar.

Spanningar éver 32 Volt forstdr styrenheten.

Diagnos

DEUTZ-styrenheter ar utrustade med en
egendiagnos. Aktiva och passiva felposter laggs in i
felminnet. Aktiva fel visas med varningslampa/
diagnoslampa (281).

En diagnos kan géras med:

® varningslampa (blinkkod)
CAN-buss

DEUTZ elektronik display
diagnosport (SERDIA).

kabeldragning mot apparaten

Inbyggnadsriktlinjerna fran DEUTZ AG ska beaktas
Framfor allt maste stickkontakterna krimpas med
passande, normala verktyg. Om det &r nddvéndigt
far insatta kontakter bara tas bort ur uttagen med
passande verktyg.
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Miljvillkor Manovrering
\ | / Kallstartshjalp Kontakta din leverantér eller DEUTZ-partner om du
~ 7~ e Beroende pa motorkonstruktionen kan har fler fragor.
I i exempelvis glodstift, varmestift, varmeflans eller
/ | \\ flamstartsenhet anvandas som kallstarthjalp.
B33)
0°C Kylmedel

Lag temperatur i omgivningen

Smorjolja

o Valj smorjoljeviskositet efter temperatur i
omgivningen.

® Halvera bytesintervallerna for smorjoljan om
kallstarter fofta férekommer.

Brénsle

e Anvand vinterbransle under 0 °C (E51).

Batteri

® Brabatteriladdning (£74) &r en férutsattning for
motorstart.

o Att férvarma batteriet till ca. 20 °C forbéttrar
motorns startegenskaper. (tag ur och férvara
batteriet i ett uppvarmt utrymme).

© 2013

Mandévrering

® Tank pa blandningsférhallandet mellan
frostskyddsmedel/kylvatten. (£52)

Hdg temperatur i omgivningen, hdg héjd

Denna motor &r utrustad med ett
elektroniskt styrdon.

Vid nedan angivna driftsférhallanden sker

en automatisk reducering av

brénslemangden, reglerad av den

elektroniska styrenheten.

Vid anvandning under féljande drifts- och
omgivningsforhallanden maste branslereducering
ske.

o gver 1000 m hojd

o ¢ver en temperatur pa 30 °C i omgivningen

Anledning: Med tilltagande héjd och stigande
temperatur i omgivningen minskar luftdensiteten.

Detta gor att syreandelen reduceras i den luft motorn

suger in och utan reducering av
bransleinsprutningsméngden bildas en for fet
bransle-luftblandning.
o Foljderna skulle da bli:

- svart avgasrok

- hdég motortemperatur

- L&gre motoreffekt

- startegenskaperna skulle ev. paverkas

negativt
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Forsta anvandningstillfalle

Férbereda for forsta anvandningstilifallet

(serviceschema E 10)

® Tag motorn ur konserveringen.

® Tag bort ev. transportsakringar.

o Kontrollera batteri och kabelanslutningar och
montera vid behov.

o Kontrollera remstrackning (2170).

o | it auktoriserad personal ga igenom
motorévervakning respektive varningsenhet.

o Kontrollera motorlagring.

e Kontrollera att alla slanganslutningar och
kldmmor sitter korrekt.

Pa motorer som renoverats fran grunden ska

foljande arbeten dessutom utféras:

e Kontrollera bransle-forfilter och huvudfilter, och
byt ut vid behov.

o Kontrollera insugsluftfilter (om detta finns, utfor
service enligt serviceindikator).

® Toém ut smorjolja och kondensvatten ur
laddluftkylaren.

® Fyll pa motorsmoérjolja.

® Fyll kylsystemet med kylmedel (£ 87).
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Fyll pa motorsmérjolja

Brist pa smarjolja och for mycket smorjolja
! E}‘ leder till skador pa motorn.

Motorerna levereras i regel utan
smorjoljefyllning.

Valj kvalitet pa smorjoljan och viskositet

fére pafyliningen.

DEUTZ-smérjoljor bestéller du hos din

DEUTZ-partner.
o Fylli smérjolja i motorn dver
oljepafyliningsstosen.
® Beakta mangden som ska fyllas i. (£87).

Fylla pa bransle

Tanka bara nar motorn &r avstangd.
! g} Var noga med renligheten.
Spill inte brénsle.
Det ar tvingande nédvandigt att lufta
branslesystemet extra under fem minuter
genom en testkérning pa tomgang eller
med lag belastning.

® Bransle-lagtryckssystem ska luftas med manuell
matningspump fére férsta starten.

Anvand bara den rena markesdiesel som finns pa
marknaden. Tank pa branslekvaliteten. (251).

Anvand sommar- eller vinterbransle, beroende pa
utetemperaturen.
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Foérsta anvandningstillfalle

Manovrering

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

Tanka Adblue®

Tanka bara nar motorn ar avstangd.
! E} Tanka bara med Adblue®!

Andra vatskor (t.ex. diesel) forstor
systemet dven i minimala mangder.
Om exempelvis diesel har tankats och har
hamnat i systemet maste det kompletta
Adblue®-insprutningssystemet bytas ut!
Om vatskan inte har natt in i ledningarna
eller i matarpumpen/doseringsmodulen
racker det att tdmma och grundligt rengéra
Adblue®-tanken.
Var noga med renligheten.

Fylla kylsystemet

koncentration av skyddsmedel for
kylsystemet!

Lat aldrig motorn arbeta utan kylmedel, inte
ens korta stunder!

Bestall skyddsmedlet till kylsystemet hos
[=2"| din DEUTZ-partner.

® Anslutning Anslut kylmedelsutfléde (2) och
kylmedelsinfléde (1) till kylsystemet. Anslut
matningsledningen fran expansionskarlet il
kylmedelspumpen samt till ledningen for
kylmedelsinflodet (3).

o Anslut avluftningsledningen fran motorn, eller
fran kylaren, till expansionskarlet.

o Fyll kylsystemet dver expansionskarlet.

® Stang expansionskarlet med ventil.

Kylmedlet maste innehalla en féreskriven

o Starta motorn och varmkar tills termostaten
Gppnar (ledning (2) varms).

o | at motorn vara igang med 6ppen termostat
under tva-tre minuter.

o Kontrollera kylmedelsnivan och fyll vid behov pa
kylmedel.

Kylmedlet &r mycket varmt - skallningsrisk!
Kylsystemet star under tryck! Oppna bara

locket i avkylt tillstand.

Beakta de sakerhetsbestdmmelser och

specifika foreskrifter som galler i det

aktuella landet for hantering av kylmedier.

e Upprepa vid behov motorstartforloppet.

o Fyll pa kylmedel upp till MAX-markeringen pa
expansionskarlet och stang locket till
kylsystemet.

o Sla pa uppvarmningen, om sadan finns, och
drag upp sa mycket som mgjligt sa att
varmesystemet fylls och luftas.

o Tank pa fyllmangden for kylsystemet (287).
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Testkdrning

branslesystemet extra under fem minuter
genom en testkérning pa tomgang eller
med lag belastning.

CQ:} Det &r tvingande nédvandigt att lufta

Genomfér en kort testkérning upp till
driftstemperatur (ca. 90 °C) efter forberedelserna.
Belasta, om majligt, da inte motorn.
® Arbeten nar motorn inte &r igang:
- Kontrollera motortéatheten.
- Kontrollera smérjoljeniva, fyll pa vid behov.
- Kontrollera kylmedelsnivan och fyll vid behov
pa kylmedel.
o Arbeten under testkérningen:
- Kontrollera motortéatheten.
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2 Belasta inte skyddshdljen.
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Startférlopp

Manovrering

Starta

Kontrollera fére start att ingen uppehaller
A sig inom riskomradet runt motorn/
arbetsmaskinen.
Efter reparationer: Undersok om alla
skyddsanordningar & monterade och om
alla verktyg har plockats bort fran motorn.
Anvénd inte extra starthjalp vid start med
glodstift for flamstart/glodstift/varmeflans
(t.ex. insprutning med startpilot). Risk for
olyckor!
Om inte motorn startar som den ska vid
automatisk korning av varmeflansen
(startaren far inte strom nar
elektrostyrningen inte fungerar), sa maste
startforloppet avbrytas helt (stall
tandningskontakten pa AV och avbryt
stromférsorjningen till varmeflansen).

Om motorn inte startar och varningslampan
blinkar sa har den elektroniska
motorreguleringen aktiverat startsparren
for att skydda motorn.
Startspérren sldpper man genom att
sténga av systemet med tdndningsnyckeln
under ca 30 s.
Starta under max. 20 sekunder utan
avbrott . Om motorn inte slar till sa vanta
en minut och upprepa sedan startférsoket.
Har motorn inte startat efter tva startférsok
ska orsaken sokas med hjélp av
storningstabellen (B76).
Lat inte en kall motor ga direkt upp till hég
tomgang/full belastning.
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Koppla, om méjligt, bort motorn fran
utrustning som paverkar drivningen.

N

Med kallstartsanordning

o Sattinyckeln.
- Steg 0 = ingen driftsspanning.

® Vrid om nyckeln at hoger.

- Steg 1 = driftsspanning.

- Kontrollampor (A), (B) och (C) tands.

® Steg 2 = forglod.

- Forglod till glédindikeringen slocknar. Om
forglédningsindikeringen blinkar foreligger
ett fel, t.ex. forglédningsrelat sitter fast, nagot
som kan ladda ur batteriet helt vid stillestand.

- Motorn &r startklar.

o Tryckin nyckeln och vrid den ytterligare at hoger,
mot fjadertrycket.

- Steg 3 = starta.

o Slapp nyckeln, sa snart motorn startar.
- Kontrollamporna slocknar.
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Startférlopp

Om starten aktiveras av den elektroniska
motorregulatorn éver ett relé:
® begransas den maximala startintervallen.
® anges pausen mellan tva startforsok.

- Starten fortsatter sedan automatiskt

e forhindras start medan motorn arbetar.

Om lutningsstartfunktionen &r programmerad sa
récker ett kort startkommando med
tandningsnyckeln i position 2, eller om sadan finns,
en startknapp.

34
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Driftsbevakning

Manovrering

Elektronisk motorreglering

Status visas med varningslampan:
Systemet dvervakar bade motorstatus och sig sjélv.

o Funktionskontroll
- Téndning pa, varningslampan lyser under ca
2 sek. och slocknar sedan.
- Ingen reaktion nar tdndning &r paslagen,
kontrollera varningslampa.
® |ampan lyser inte
-l anslutning till lamptesten tyder en slackt
lampa pa ett, inom ramen for
kontrollméjligheten, fel- och problemfritt
driftstillstand.

® Permanentljus

- Felisystemet.

- Fortsatt drift med begransningar.

- EnDEUTZ-partner maste ga igenom motorn.

- Vid fast sken har den 6vervakade enheten
(t.ex kylmedelstemperatur, smérjoljetryck)
|amnat det tillatna vardeomradet.

Beroende pa aktuellt fel kan motoreffekten

reduceras av den elektroniska motorregualtorn

for att skydda motorn.
o Blinkar

- Allvarligt fel i systemet.

- Operatdren uppmanas att stanga av. Obs:
Garantiférlust om uppmaningen inte
beaktas!

- Férutsattningarna for motoravstangning har
uppnatts.

- Till motorkylningen anvénds tvangsstyrd
motordrift med reducerad effekt, om
nodvandigt automatisk avstangning.

- Avsténgningsprocessen genomfors.

- Efter ett motorstopp kan startsparren vara
aktiverad.

- Startsparren sldpper man genom att stdnga
av systemet med tdndningsnyckeln under ca
30s.

- Eventuellt tdnds extra kontrollampor for t.ex.
smorjoljetryck eller smorjoljetemperatur.

- For att undvika kritiska situationer kan den
reducerade effekten forhindras, den
automatiska avstangningen férdrojas eller
startsparren upphavas, genom att den valfria
overrideknappen pa instrumentpanelen
anvands. Denna korta inaktivering av
motorskyddsfunktionen registreras i
styrenheten.

Motorskyddsfunktionerna godkanns i samarbete

mellan apparattillverkaren och DEUTZ-

monteringsradgivning och kan ha individuell
utformning. Darfor maste bruksanvisningen fran
tillverkaren beaktas.

Indikeringsinstrument

Tankbara orsaker:
o Fargskala
- Diriftstatus indikeras med fargade falt:
- Gron = normalt driftstillstand.
- Ro&d = kritiskt driftstillstand.
Paborja lampliga atgarder.

o Matvardesskala

—  Arvérde kan avldsas direkt. Borvardet kan

lasas i tekniska data (£87).
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Instrument och symboler
Instrument/symboler | Beteckning Méjlig indikering Atgard

Indikering smérjoljetryck Smodrjoljetryck inom rott omrade Sténg av motorn

Kylmedelstemperatur Kylmedelstemperatur for hog Stang av motorn

Smorjoljetemperatur Smérjoljetemperatur for hég Sténg av motorn

Kontrollampa smérjoljetryck | Smérjoljetryck under minimigrans Stang av motorn

Smorjoljeniva Smorjoljenivan for lag Fyll pa smorjolja

Kylmedelsniva Kylvatskenivan for lag Sténg av motorn, Iat den kylas av och fyll pa

kylmedel.
Timmatare Visar hur manga timmar motorn arbetat fram till det | Folj serviceintervallerna
aktuella tillfallet

Tuta Vid akustisk signal Se stérningstabell (276).
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Driftsbevakning Manovrering

Instrument/symboler | Beteckning Méjlig indikering Atgard
¢ SCR-funktionslampa Permanentljus Kontrollera Adblue® fyllnadsniva
=) blinkar (0,5 Hz) Kontrollera SCR-system E139
A~ blinkar (1 Hz)
blinkar (2 Hz)
Motorvarningslampa Permanentljus | kombination med att SCR-lampan blinkar snabbt
@ reduceras motorns prestanda i tva nivaer
39
_ Asklampa Permanentljus Asklampan indikerar att askan pa dieselpartikelfiltret har
_::—)) uppnatt en kritisk niva och inte langre kan regenereras i
)] maskinen. & 39
Med aktiv regeneration
DPF-funktionslampa Permanentljus Se aktiv regeneration 243
) blinkar (0,5 Hz)
o)) blinkar (2 Hz)
Motorvarningslampa Permanentljus Se aktiv regeneration £43

@ blinkar

Med passiv regeneration

DPF-funktionslampa Permanentljus Inled stillestandsregeneration £45
) blinkar (0,5 Hz)
)] blinkar (2 Hz)

Motorvarningslampa Permanentljus Inled stillestandsregeneration B45

@ blinkar
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® Batterispanning
o Gaspedalposition
® Bransleforbrukning
o Driftstimmar

Felmeddelanden visas i textform och &ven akustiskt,
och styrenhetens felminne kan avidsas.

En detaljerad beskrivning kan lasas i den
driftsanvisning som félier med DEUTZ Electronic
Display.

DEUTZ Electronic Display

Som tillbehdr erbjuds en CAN-display for visning av
matvarden och felmeddelanden fram EMR-
systemet.

Féljande data kan visas, satillvida de har skickats
fran styrenheten.

® Motorvarvtal

Motorvridmoment (aktuellt)
Kylmedelstemperatur

Temperatur i insugsluft

Avgastemperatur

Smérjoljetryck

Kylmedelstryck

Laddlufttryck

Brénsletryck

Status pa dieselpartikelfiltrets regeneration
Driftsdvervakning av partikeffiltret

Storningar i avgasefterbehandlingssystemet
Fylinadsniva i AdBlue®-tanken

w
(o0}
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Avgasefterbehandlingssystem

Manovrering

Selektiv katalytisk reduktion (SCR)

Karbamidiésningen AUS 32 &r i USA och
= Nordamerika kand under namnet Diesel
Exhaust Fluid (DEF).

Med DEUTZ SCR-systemet reduceras kontinuerligt
de NOx-emissioner som slapps ut av motorn
(NOx=kvaveoxid).

Ett reduktionsmedel, AdBlue®, som sprutas in i
avgassystemet reagerar da i SCR-katalysatorn med
NOx-emissionerna som finns i avgaserna och
reducerar dessa till kvave (N2) och vatten (H20).

Styrningen av méngden AdBlue® som sprutas in
sker genom motorelektroniken.

Vamingsstrategi SCR-system

I handelse av ett fel ska en signal ljuda. Om
en DEUTZ-display anvands har denna en

motsvarande signal.

Om en SCR-funktionslampa anvands eller

en egen display fran kundens sida maste

dartill en akustisk signalgivare byggas pa.
Effektreducering

Om ett allvarligt fel upptrader eller om ett fel inte
atgardas, reagerar systemet med att reducera
effekten pa motorn.

Beroende pa vilket fel det ror sig om sker det en
enstegs- eller tvastegs effektreducering.

Effektreducering

Steg 1 Vridmomentreducering med 20%

o ; . Steg 2 Vridmomentreducering med 20%
Visning och overvakning av + Begransning av motorns varvtal til
= avgasefterbehandlingssystemet kan allt 1200 min !
efter motorvariant antingen utféras med
kontrollampor eller med ett CAN-grénsshitt
och tillhérande display.
Las tillverkarens anvéandarmanual fér mer
information.
For att uppfylla riktlinjerna fran Europeiska unionen
och Environmental Protection Agency (EPA)
reagerar DEUTZ SCR-systemet med en
varningsstrategi for felaktig drift av
avgasefterbehandlingssystemet.
Emissionsrelevanta fel ar:
o AdBlue®-fylinadsniva
° KataIysatoreffektivitet/AdBlue®-kvalitet
® Modifiering
e Systemfel
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AdBlue ®-fylinadsniva
Varningarna borjar vid en AdBIue®-fyIInadsnivé under 15%.
AdBlug®-fylinadsniva | SCR-funktionslampa | Motorvamingslampa | DEUTZ CAN-display Effektreducering
<15% Permanentljus av SCR-symbol inget
Textmeddelande
<10% blinkar (0,5 Hz) av SCR-symbol inget
Textmeddelande
<5% blinkar (0,5 Hz) Permanentljus SCR-symbol Steg 1
akustisk signal Textmeddelande efter férvarningstid
akustisk signal
<5% blinkar (1 Hz) Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande efter férvarningstid
akustisk signal
0% blinkar (2 Hz) Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande utan forvarningstid
akustisk signal

Katalysatoreffektivitet/AdBlue®-kvalitet

Vid for lag katalysatoreffektivitet (omséttningsgrad) skickas varningar till SCR-funktionslampan eller valbart till CAN-displayen, &ven om det tidigare har tankats. Varningar

kommer ocksa nér ett felaktigt reduktionsmedel anvands.

Katalysatoreffektivitet/ | SCR-funktionslampa | Motorvamingslampa |DEUTZ CAN-display Effektreducering
AdBlue®kvalitet
for 1ag Permanentljus Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande efter forvarningstid
akustisk signal
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Avgasefterbehandlingssystem

Manovrering

Modifiering
Effekten reduceras om systemet kénner igen en modifierad komponent eller att ett felaktigt reduktionsmedel anvéands. Effektreduceringen sker stegvis och ar avhangig av
motoreffekten.
Modifiering SCR-funktionslampa | Motorvamingslampa |DEUTZ CAN-display Effektreducering
identifierat Permanentljus Permanentljus SCR-symbol Steg 1
akustisk signal Textmeddelande efter forvarningstid
akustisk signal
€j atgardat Permanentljus Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande efter férvarningstid
akustisk signal
€j atgardat Permanentljus Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande
akustisk signal

Systemfel

Systemfel kan vara fel hos enskilda SCR-komponenter, som t.ex. ett avvikande varde hos No, eller i temperatursensorn. Om AdBIue®-insprutningen hé@mmas av ett

systemfel reduceras effekten.

Systemfel SCR-funktionslampa | Motorvamingslampa |DEUTZ CAN-display Effektreducering
identifierat Permanentljus Permanentljus SCR-symbol Steg 2
akustisk signal Textmeddelande efter forvarningstid
akustisk signal
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Dieseloxidationskatalysator an 250°C. Det passiva partikelfiltersystemet har

Dieseloxidationskatalysatorn har en katalytisk yta
som omvandlar de skadliga @mnena som finns i
avgaserna till oskadliga &mnen. | denna process far
kolmonoxid och obrant kolvéte reagera med syre
och omvandlas da till koldioxid och vatten. Darutover
omvandlas kvavemonoxid till kvévedioxid.

For en hog verkningsgrad ar temperaturer pa
> 250 °C nodvandiga.

Dieselpartikefilter

Vid férbréanningen av dieselbrénsle uppstar sot som
sorteras bort i dieselpartikelfiltret. Nar mangden sot
Okar maste filtret regenereras. Det innebar att sotet i
partikeffiltret forbranns.

Regenerationen baseras pa en kontinuerlig
regenerationsprocess som aktiveras s fort
avgastemperaturen overstiger 250 °C vid ingangen
till avgasefterbehandlingssystemet. Filtrets
sotbeldggning dvervakas permanent av
motorstyrningsenheten.

Regeneration

Ett aktivt partikelfiltersystem férbrukar vid behov det
ansamlade sotet i filtret tillsammans med restsyret i
motoravgaserna. For detta krévs temperaturer 6ver
600°C, vilka uppnas under regenerationen genom
katalytisk forbranning av en sekundart insprutat
mangd i DOC. Fér att sakerstélla att processen
fungerar felfritt &r det aktiva partikelfiltersystemet
utrustat med en brénnare.

Passiva partikelfiltersystem forbrénner sotet i filtret
tillsammans med avgasernas kvaveoxider, som
tidigare oxiderades i DOC. Denna process pagar
kontinuerligt sa snart avgastemperaturen ar hogre
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ingen brannare. En forutséttning for den passiva,
kontinuerliga regenerationen ar en fungerande
proportion av kvéaveoxider i forhallande till sot i
motorns raa avgaser.
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Aktiv regeneration

Manovrering

Regeneration av dieselpartikelfiltret

Under regenerationen uppstar
temperaturer pa ca. 600°C i slutet av
avgasroret.

De hanger samman med den faktiska
motoreffekten, alltsa &ven nar motorn gar
pa tomgang.

Risk fér brannskador!

Automatisk driftstyp
Vid automatisk driftstyp styrs DPF-systemet utan
nagon utomstaende inblandning.

Nar filterbelastningen har natt 100 % av den
nominella sotbelastningsmangden behdvs en
regeneration.

Regenerationslampan bdrjar blinka.
Efter en fordrdjd start borjar regenerationen.

Under regenerationen lyser regenerationslampan
stadigt.

Regenerationen varar i genomsnitt i 30 minuter.

Nér regenerationen har avslutats slocknar
regenerationslampan.

Om det &r nédvandigt att forhindra eller avbryta en
redan paborjad regeneration (t.ex. om maskinen star
i en hall) maste en operatér anvanda brytaren for att
stoppa regenerationsforfarandet.

Eftersom regenerationen inte slutférdes ar
regenerationsbegaran fortfarande aktiv.

Regenerationslampan bérjar blinka.

Sa lange brytaren for att forhindra regenerationen ar
paslagen gar det inte att starta nagon regeneration.

Om brytaren standigt ar paslagen kommer alltsa
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filtret att fortsatta beldggas.

Motorvarningslampan lyser utan avbrott, varpa en
effektreducering sker.

Motorvarningslampan blinkar, darefter féljer en

effektreducering och till sist en reducering av det
maximala motorvarvtalet.

Denna process registreras som ett fel i styrenheten.

Om regenerationsbegéran inte beaktas och
partikeffiltret blir dverbelastat sa kan det bara
regenereras genom DEUTZ-service.

Manuell driftstyp

Nar filterbelastningen har natt 100 % av den
nominella sotbelastningsméngden behévs en
regeneration.

Regenerationslampan bdrjar blinka.
Regenerationen maste aktiveras av en operator.

Regenerationen startar direkt efter att den har blivit
aktiverad.

Under regenerationen lyser regenerationslampan
stadigt.

Regenerationen varar i genomsnitt i 30 minuter.

Nar regenerationen har avslutats slocknar
regenerationslampan.

Om det ar nddvéndigt att avbryta en aktiv
regeneration kan operatdren trycka pa knappen for
att stoppa regenerationen.

Eftersom regenerationen inte slutférdes &r
regenerationsbegaran fortfarande aktiv.

Regenerationslampan bérjar blinka.

Sedan maste regenerationsstarten aterigen
aktiveras av operatoren.

Regenerationen startar direkt efter att den har blivit
aktiverad.

Under regenerationen lyser regenerationslampan
stadigt.

Om knappen inte anvands pa lang tid vid en begaran
om regeneration, fortsatter filtret att beldggas.

Motorvarningslampan lyser utan avbrott, varpa en
effektreducering sker.

Motorvarningslampan blinkar, darefter féljer en
effektreducering och till sist en reducering av det
maximala motorvarvtalet.

Denna process registreras som ett fel i styrenheten.

Om regenerationsbegéran inte beaktas och
partikeffiltret blir dverbelastat sa kan det bara
regenereras genom DEUTZ-service.

Byta dieselpartikelfilter

Det ar eventuellt nédvandigt att byta ut
dieselpartikeffiltret efter att det har varit i bruk lange,
eftersom det ansamlas rester som inte kan
forbrénnas, dvs. aska.

Om askbelaggningen &verstiger en viss grans sa
signaleras detta av en lampa.

Da &r det nddvandigt att byta ut dieselpartikeffiltret.

Fram tills serviceenheten har bytt ut filtret kan
maskinen anvandas som vanligt.

Tidsavstandet mellan tva regenerationskrav
forkortas proportionellt i forhallande till gangtiden.

Kontakta din DEUTZ-partner

| DEUTZ-utbytesservice tas det nedsmutsade
dieselpartikeffiltret tillbaka och ersétts med et rent
filter.
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Aktiv regeneration

Visning av regenerationsstyrning

Visning och 6vervakning av avgasefterbehandlingssystemet kan allt efter motorvariant antingen utféras med kontrollampor eller med ett CAN-granssnitt och tillhdrande

display.
Instrument/symboler Effektreducering Regeneration
::::3) @ ::3)
Regenerationslampa | Motorvarningslampa | Asklampa
av av av Normaldrift
blinkar (0,5 Hz) av av Automatisk aktivering
Aktivering utford av operator
blinkar (2 Hz) av av Aktivering utférd av operatdr
blinkar (2 Hz) Permanentljus av -30 % Aktivering utférd av operator
blinkar (2 Hz) blinkar av -30 % Aktivering utférd endast av DEUTZ-partner
+ Beqrénsning av motorns varvtal till 1200
min ~
blinkar (2 Hz) blinkar Permanentljus -30 % Ingen regeneration mojlig
Askbelaggning 100% |+ Beqrénsning av motorns varvtal till 1200
min ~
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Passiv regeneration

Manovrering

Normaldrift

Under normal drift (avgastemperatur > 250 °C) haller
sig filterbelaggningen med sot inom den tillatna
grénsen och det kravs inga atgarder.

Regenerationslampan &r slackt.
Hjélplage

Nar motorns driftsvillkor inte tillater nagon passiv
regeneration stiger sotbeldggningen pa
dieselpartikeffiltret.

| forbrénningsluftmynningen befinner sig en
strypklaff som regleras via motorstyrningsenheten.
Den hér klaffen 6kar vid behov avgastemperaturen
sa att partikelfiltret kan regenereras, ifall de
nodvandiga temperaturerna inte uppnas i normal
drift.

Detta kan intraffa nar:

® Motorn bara har korta driftstider.

® Motorbelastningen ar lag.

Denna process aktiveras automatiskt av
motorstyrningsenheten. Operatdren behdver inte
vidta nagra atgarder.

Regenerationslampan ar slackt.

Under det hér driftsforfarandet avger
[=3"| motorn ett annat liud nar den &r igang.
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Mandévrering

Stillestandsregeneration

Under regenerationen uppstar
temperaturer pa ca. 600°C i slutet av
avgasroret.

Vid stillestandsregeneration uppstar ett
speciellt motordriftstillstand och det &r inte
tillatet att anvanda motorn nar den ari aktiv
stillestandsregeneration.

Risk for brannskador!

Om hjélplaget inte kan bidra till att i tillrécklig grad
reducera sotbelaggningen, fortsatter filtret att
beldggas med sot och det blir nédvandigt med en
stillestandsregeneration.

Detta visas av en blinkande regenerationslampa.

Stillestandsregenerationen maste inledas manuellt
av en operator.

Det ar rekommendabelt att utfora en nddvandig
stillestandsregeneration s& snabbt som majligt
eftersom dieselpartikelfiltret annars fortsatter att
beldggas med sot.

Om inte stillestandsregenerationen utfors aktiverar
motorstyrningsenheten de fastlagda
motorskyddsfunktionerna, som ar avstdmda med
partikeffiltrets beldggningsgrad.

Varje stillestandsregeneration tunnar ut oljan med
bransle till en viss grad. Oljekvaliteten blir darfor
dvervakad. Kravet att byta olja far darfor pa inget satt
ignoreras.

Att genomfora stillestindsregenerationen

Motorn maste forséttas i ett "sakert tillstand" for
regenerationen.

® Placera motorn pa en rymlig plats med

sakerhetsavstand till brandkénsliga féremal.
® Kér motorn varm. Minst 75°C
kylvatsketemperatur maste vara uppnatt.
o Hall motorn i tomgang.
® Nu behdver motorstyrenheten en signal som
indikerar att maskinen &r sakert parkerad
(stationar signal).
Detta sker, beroende pa applikation, exempelvis
genom att:
- Anvénda handbromsen.
- Lagga in en fastlagd vaxel i vaxelladan.
o Trycka pa aktiveringsknappen.
Positionen beror pa applikation, se manual.

Regenerationslampan lyser oupphérligt.

Efter att stillestandsregenerationen har aktiverats
6kar motorn sjélvstandigt varvtalet.

Medan stillestandsregenerationen pagar &r det inte
tillatet att anvanda maskinen.

Regenerationen varar i genomsnitt i 30 minuter.
Stillestandsregenerationen kan nér som helst
avbrytas genom att trycka pa regenerationsknappen

igen, eller genom att ta bort
regenerationsaktiveringen.

Om maskinen anvéands under
stillestandsregenerationen leder dven det till att
processen avbryts.

Begaran om stillestandsregeneration aterstar sa
l&nge processen pagar utan att bli avbruten.

Vissa motorfel leder till att motorn genererar
onormalt mycket sot, vilket man dock inte kan se pa
grund av dieselpartikeffiltret.

| sadana fall kan dieselpartikeffiltret beldggas
mycket snabbt och hamna pa en niva som inte
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Passiv regeneration

medger en stillestandsregeneration som utfors av
anvandaren.

Mycket korta intervaller mellan tva
stillestandsregenerationer (<10 h) kan vara ett
tecken pa en sadan defekt.

Kontakta din DEUTZ-partner.

Nér regenerationen har avslutats slocknar
regenerationslampan.

Om begéran om stillestandsregenereringen
ignoreras och partikeffiltret blir alltfor belastat kan
kan filtret bara regenereras med bistand av DEUTZ-
service.

Byta dieselpartikelfilter

Det &r eventuellt nédvandigt att byta ut
dieselpartikeffiltret efter att det har varit i bruk lange,
eftersom det ansamlas rester som inte kan
forbrannas, dvs. aska.

Om askbelaggningen dverstiger en viss gréns sa
signaleras detta av en lampa.

Da ar det nddvandigt att byta ut dieselpartikeffiltret.

Fram tills serviceenheten har bytt ut filtret kan
maskinen anvandas som vanligt.

Tidsavstandet mellan tva regenerationskrav
forkortas proportionellt i forhallande till gangtiden.

Kontakta din DEUTZ-partner

| DEUTZ-utbytesservice tas det nedsmutsade
dieselpartikeffiltret tillbaka och ersatts med ett rent
filter.
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Passiv regeneration

Manovrering

Visning av regenerationsstyrning

Visning och évervakning av avgasefterbehandlingssystemet kan allt efter motorvariant antingen utféras med kontrollampor eller med ett CAN-granssnitt och tillhérande

display.
Instrument/symboler Effektreducering Regeneration
—) @3 )
a3 [
Regenerationslampa | Motorvarningslampa | Asklampa
av av av Normaldrift
av av av Hjélplage
blinkar (0,5 Hz) av av Stillestdndsregeneration
Aktivering utférd av operatér
blinkar (2 Hz) Permanentljus av -30 % Stillestandsregeneration
Aktivering utférd av operatdr
blinkar (2 Hz) blinkar av -30 % Stillestandsregeneration
+ Beqrénsning av motorns varvtal till 1200 Aktivering utférd endast av DEUTZ-partner
min~
blinkar (2 Hz) blinkar Permanentljus -30 % Ingen regeneration majlig
Askbelaggning 100% |+ Begrénsning av motorns varvtal till 1200
min ~
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Mandévrering

R

Stoppforlopp

Eftergangstid

Styrenheten forblir aktiv under ca

40 sekunder for att lagra systemdata
(efterarbetning) och sténger sedan av sig
automatiskt.
Foér motorer med SCR-system kan den har
processen ta upp till 2 minuter eftersom
SCR-ledningarna maste pumpas tomma
under den hér tiden.
Dérfor far inte stromforsérjningen till
motorn plétsligt avbrytas genom att
strombrytaren aktiveras.

Avstangning
Undvik att stdnga under drift med full
! g} belastning (koksning/tilltappning av
restsmorjoljan i lagerhuset till den
avgasdrivna turbokompressorn).
Smérjoljeforsorjningen till den avgasdrivna
turbokompressorn &r da inte langre
garanterad! Detta paverkar
turbokompressorns brukstid.
Lat motorn ga pa lagt varvtal under ca en
minut efter aviastningen.

o Stall nyckeln pa 0.
P = Vaxlingslage: Parkering
0 = Vaxlingslage: Stang av motorn
1 = Véxlingslage: Tandning pa
2 = Véaxlingslage: Starta motorn

48 © 2013



Smérjolja

Underhallsmaterial

Allméant

Moderna dieselmotorer staller mycket hoga krav pa
den smdrjolja som anvands. De under senare ar
standigt 6kande, specifika motoreffekterna leder till
stigande termisk belastning pa smorjoljan Dessutom
paverkas smérjoljan i storre utstrackning till foljd av
lagre smorjoljeférbrukning och langre
oljebytesintervaller. Med anledning av detta &r det
nddvandigt att beakta de krav och
rekommendationer som beskrivs i denna

driftsanvisning s& att motorns brukstid inte férkortas.

Smorjoljor bestar alltid av en grundolja och ett
additiv-paket. En smorjoljas viktigaste uppgifter
(t.ex. skydd mot slitage, korrosionsskydd,
neutralisering av syror fran forbranningsprodukter,
minskning av koks- och sotavlagringar pa
motorkomponenter) dvertas av additiven. Aven
grundoljans egenskaper har betydelse for
produktkvaliteten, t.ex. med avseende pa den
termiska belastbarheten.

Principiellt kan alla motorsmérjoljor med samma
specifikation blandas med varandra. Man bér dock

rinner vid olika temperaturer. Viskositeten hos
smorjoljan har bara liten inverkan, och paverkan, pa
smoérjoljekvaliteten.

Syntetiska smarjoljoranvands i allt storre
utstréckning och har férdelar. Dessa smérjoljor har
béttre temperatur- och oxidationsstabilitet samt
relativt 1&g viskositet vid kyla. En del forlopp &r viktiga
nar intervallerna for oljebyten ska laggas fast och de
paverkas i stor utstrackning av smorjoljekvaliteten
(som t.ex. sotbildning och annan nedsmutsning).
Detta gor att bytesintervallerna inte far forlangas i
forhallande till de angivna tidpunkterna nar
syntetoljor anvands.

Biologiskt nedbrytbara smérjoljor far anvandas i
DEUTZ-motorer om de uppfyller kraven i denna
driftsanvisning.

Kvalitet

DEUTZ delar in smarjoljor efter oljornas kapacitet
och kvalitetsklass (DQC: DEUTZ Quality Class).
Foljande galler principiellt: med stigande
kvalitetsklass (DQC I, Il, I1l, IV) blir smérjoljorna mera
effektiva och har hogre kvalitet.

Urvalet av smorjoljor &r i huvudsak orienterat efter
avgasefterbehandlingssystem.

Féljande smérjoljor &r tillatna for motorerna i denna
driftsanvisning:

Tilléten kvalitetsklass

SCR
Selective Catalytic Reduction

DQCI

DQC IIl LA

DQC IV

DQC IVLA

DPF
Dieselpartikelfilter

DQC Il LA

DQCIVLA

For askfattiga motoroljor som ar godkanda enligt
DQC-systemet kommer en notis om detta i listan for
godkanda oljor.

undvika att blanda motoroljor eftersom det alltid &r DEUTZ-smérjoljor DQC IIl
de sédmsta egenskaperna som dominerar Kvalitetsklasserna DQS kompletteras dven med TLX - 10W40 FE
blandningen. klasserna DQC-LA, som har moderna smérjoljor Inte vid DPF
De smérjoljor som godkants av DEUTZ har testats som ger ringa mangder aska (LA = Low Ash). L - Bestil -
grundligt for alla motoranvandningar. De verksamma Eller titta pa www.deutz.com e.vereras J ESHINUMMER:
substanserna i dem ar anpassade till varandra. Det 5 liter behallare 01016335
ar darfor inte tilltet att anvénda tillsatta substanser http://www.deutz.com 20 liters behallare 0101 6336
for smarjoljor i DEUTZ-motorer. sv |\SERVICE \Betriebsstoffe und 209 lter fat 0101 6337
Smorjoljekvaliteten paverkar motorns brukstid, Additive\Deutz Quality Class\DQC-
kapacitet och dérmed &ven I6nsamhet i mycket stor Freigabeliste
utst"réjcknilng. Ft’)ljandg géllgr principiellt: ju battre en [\SERVICE \Operating Liquids and
smorjkvalitet, desto battre &r dessa egenskaper. Additives\Deutz Quality Class\DQC Release
Smoérjoljans viskositet beskriver hur smorjoljan List
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Underhallsmaterial Smoérjolja
DEUTZ-smérioljor DQC il LA askfattig ylskos__net kan Ief!q t_l_II stgrtsva_ngheter och for lag kan °C
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS innebara att smérjférmagan riskeras och att
—n o oliefrbrukningen bir hog. Nér temperaturemai A5
Levererasii Bestélinummer: omgivningen ligger under -40 °C maste smérjoljan
20 liters behallare 0101 7976 forvarmas (t.ex. genom att stélla in fordonet eller 404 R R A
209 liter fat 01017977 arbetsmaskinen i en hall).
Viskositeten &r klassificerad enligt SAE. Principiellt ISR MRS I SR I B
Al q ska fleromrades-smorjoljor anvandas. I slutna,

ggl({lﬁ/ 5'2\7\?3"(;"3,.?3 C IV syntefiska uppvarmda utrymmen med temperaturer >5 °C kan 301 ] ]

: smorjoljor som bara tacker ett omrade anvandas.
Inte vid DPF 251
Levereras i Bestallnummer: Nér viskositetsklass valjs maste den Yo 1 8 O I I I
20 liters behallare 0101 7849 Loer:Egls\:na smdrjoljekvaliteten ovillkorligen 8' <°.r % S’Ir g g ; ;

] - Vi rekommenderar foljande, normala 1 8 e ] B v O P 1 ) 8
Bytesintervaller smdrjolja viskositetsklasser, baserat pa omgivande SIS IS 1S (S 1St 1SSt 1SS
¢ Intervallerna styrs av: temperatur. -3 5 1 1 O O O O I

- Smorjoljans kvalitet

- Svavelhalten i bréanslet U

- Forhallanden under vilka motorn anvands 54+ L |

- Antal stillestandsregenerationer

o Qljebytesintervallen ska halveras nér minst ett 3 (O 5 I I O Y O O (8 (R SRS
av féljande villkor uppfylls:

- Den omgivande temperaturen ligger standigt 151 -
under -10 °C (14 °F) eller 201 I O
smorjolietemperaturen under 60 °C (84 °F). B

- Svavelandel i dieselbrénslet pa >0,5-%. 254 |l [l B b

® Ominte bytesintervallerna fér smorjoljan uppnas

under ett ar ska oljan bytas ut minst en gang om -30 T B

aret.

35+
Viskositet
Nar rit viskositetsklass ska Véljas styrs defta av S e
temperaturen i omgivningen p& uppstaliningsplatsen

samt av vad motorn ska anvéndas till. For hog
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Bransle

Underhallsmaterial

Godkénda brénslen

For att uppfylla regelverket for avgaser maste
dieselmotorer som &r utrustade med ett
avgasefterbehandlingssystem bara kdras med
svavelfritt dieselbrénsle.

Driftsakerheten och hallbarheten hos de enskilda
komponenterna for avgasefterbehandling kan inte
garanteras om inte instruktionerna foljs.

Avgasefterbehandlingssystem

SCR Selective Catalytic Reduction
DPF Diesel Partikel Filter

DOC Dieseloxidationskatalysator

Féljande brénslespecifikationer ar godkanda:

e Dieselbranslen
- DIN 51628
- EN590

Svavel <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S15
- ASTM D 975 Grade 2-D S15

Svavel <15 mg/kg

o [attdiesel
- in EN 590 kvalitet

Svavel <10 mg/kg

Om andra brénslen, som inte uppfyller kraven i
denna driftsanvisning, anvéands ldmnas ingen
garanti.

Certifieringsmatningarna med avseende pa
lagstadgade emissionsvarden utférs med
foreskrivna testbranslen. Dessa motsvarar de
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Underhadllsm aterial

dieselbrénslen som beskrivs i denna driftsanvisning,
enligt EN 590 och ASTM D 975. Fér vriga brénslen
som beskrivs i driftsanvisningen garanteras inga
emissionsvérden.

Lagstadgat foreskrivna branslen ska anvandas (t.ex.
svavelhalt) sa att nationella emissionsforeskrifter
kan hallas.

Kontakta din DEUTZ-partner

http://www.deutz.com

sv [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kraftstoffe

en [\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Fuels

Dieselbrénsle pa vintem

For vinterdrift stélls sarskilda krav pa kylegenskaper
(temperaturgrénsvérde for filtrerbarheten). Pa
tankstationer star passande branslen till férfogande
pa vintern.

Fér motorer med DCR® DEUTZ-Common-

g}‘ Rail-insprutning ar blandningar med
petroleum och andra tillsatser som ska
gora vatskan lattflytande inte tillatna.

Vid laga temperaturer i omgivningen kan
branslesystemet tappas igen pa grund av
parafinavfall och driftsstérningar kan upptrada.
Vinterdieselbransle (till -20 °C) ska anvandas nar
temperaturen i omgivningen ligger under 0 °C (finns
hos bensinstationerna nér den kalla arstiden
kommer).

o | arktiska klimatzoner, ner till - 44 °C, kan
specialdiesel anvéandas.
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Kylvéatska

Allmént

Lat aldrig motorn arbeta utan kylmedel, inte
A ens korta stunder!

Hos vétskekylda motorer ska kylmedlet blandas och
Overvakas eftersom motorskador annars kan intréffa
pa grund av:

e Korrosion

e Kavitation

® Frysning

o Overhettning

Vattenkvalitet

Rétt vattenkvalitet &r viktig nar kylmedlet blandas.
Principiellt ska klart, rent vatten som ligger inom
nedan angivna analysvarden anvéndas:

o pH-varde for lagt:
Tillsétt utspadd natron- eller kalilut. Sma
testblandningar rekommenderas.
o For hog total hardhet:
Blanda med avhérdat vatten (pH-neutralt
kondensat, eller med jonutbytt avhardat vatten).
o Fdr mycket klorider och/eller sulfater:
Blanda med avhardat vatten (pH-neutralt
kondensat, eller med jonutbytt avhardat vatten).

Skyddsmedel for kylsystemet

Nér man blandar skyddsmedel till
kylsystemet pa nitrit- och aminbas bildas
nitrosaminer som &r skadliga for halsan!

Skyddsmedel till kylsystem maste kasseras
D57 pa ett miljdvanligt st

Analysvarden min | max |ASTM
ph-varde 65 | 85 |D1293
Klor (CI) [mg/l] - 100 |D 512
D 4327
Sulfat (SO4) [mg/l] - 100 |D 516
Total hardhet [mmol/l] 3,56 |D 1126
(CaCOs) [mg/l] 356
[°dGH] 20,0 -
[°e] 25,0
[°fH] 35,6

De lokala vattenverken kan informera om
vattenkvaliteten.

Vi avvikande analysvérden maste vattnet
behandlas.

52

Instruktionerna pa sakerhetsbladet maste
foljas.

Tillberedningen av kylmedel fér vétskekylda DEUTZ-
kompaktmotorer sker genom tillsattning av
frostskyddsmedel med korrosionsinhibitorer pa
etylenglykolbas i vattnet.

hands, kontakta din DEUTZ-partner.
Eller titta pa www.deutz.com

http://www.deutz.com

sv |\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kihlsystemschutz

en [\SERVICE\Operating Liquids and

Additives\Cooling System Conditioner

Kylsystemet maste Gvervakas regelbundet. Detta
innebér, férutom Gvervakningen av kylmedelnivan,
att &ven koncentrationen i skyddsmedlet ska
kontrolleras.

Koncentrationen kan kontrolleras med vanlig
kontrollutrustning som finns i handeln (t.ex.
refraktormeter).

Skyddsmedelandel |Vattenandel | Frostskydd
i kylsystemet upp fill
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % 28 °C
45 % 55 % -35°C
max. 50 % 50 % -41°C

DEUTZ-kylsystem-skyddsmedel

Levereras i Bestéllnummer:

5 liter behallare 0101 1490
20 liters behallare 0101 6416
210 liter fat 1221 1500

Detta skyddsmedel for kylsystemet ar nitrit-, amin-
och fosfatfritt och anpassat till materialet i vara
motorer. Det kan bestéllas hos din DEUTZ-partner.

Finns inte DEUTZ-kylsystem-skyddsmedel till

Vid temperaturer under -35 °C kontaktar du din
DEUTZ-partner.

Andra skyddsmedel till kylsystemet kan anvandas i
undantagsfall (t.ex. kemiska
korrosionsskyddsmedel). R&dfraga DEUTZ-partner.
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SCR-reduktionsmedel

Underhallsmaterial

AdBlue® (Karbamididsning AUS 32)

Karbamidiésningen AUS 32 &r i USA och
= Nordamerika kand under namnet Diesel
Exhaust Fluid (DEF).

Informera dig om hallbarheten hos de &mnen som
ingar och lagerbehallarnas foreskrifter.

Vid omgivande temperaturer under -11 °C ar det
nodvandigt att forvarma SCR-systemet.

AdBlue® fryser i en omgivande temperatur pa -11°C.

AdBlue®

Bar skyddshandskar och skyddsglaségon
A nar du hanterar AdBlue®.

Undvik att & det i dig. Bestallnummer:

Levereras i

Sérj for god ventilation. 10 liters behallare [0101 7982

Var noga med renligheten.

210 liter fat 01017983

Rester av AdBlue® maste kasseras pa ett
miljévanligt satt.

Instruktionerna pa sékerhetsbladet maste
foljas.

Avgasefterbehandlingssystem
SCR Selective Catalytic Reduction

AdBlue® &r en lattflytande 32,5 %ig
karbamidldsning i l&ttflytande form, som anvénds
som NOy-reduktionsmedel fér SCR-
avgasefterbehandling i fordon med dieselmotorer.

Produkten betecknas som AdBlue® eller AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) och motsvarar ISO
22241-1 NOy-reduktionsmedel AUS 32

Livslangden pa AdBlue® utan att kvaliteten
forsamras beror pa hur produkten lagras.

Vid temperaturer -11 °C och mer &n +35 °C uppstar
en hydrolysreaktion som innebar att en langsam
nedbrytningsprocess till ammoniak och koldioxid
pabdrjas.

Undvik alltid att lata oskyddade behallare sta i direkt
solljus.

Behallarna far inte lagras lange &n ett ar.
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Underhall

A 4
/\I80 222411

AdBlue’
ONLY

@8

AdBlue®-tank

AdBlue®-tanken far bara fyllas med AdBlue®. Om
den fylls med andra vatskor kan systemet ta allvarlig
skada.

| ett dylikt fall maste doseringspumpen bytas ut.
AdBlue® bor bevaras hogst 4 manader i tanken.
Detta ska dokumenteras.

Vid langa inaktiva perioder ska AdBlue®-tanken
témmas och rengéras.

Kontakta din DEUTZ-partner

http://www.deutz.com
E-post: info@deutz.com
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Serviceschema

Underhallsstegens anpassning till serviceintervallerna

Schema for regelbunden service
TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

Steg |Atgard Ska utforas av Serviceintervaller ....... Driftstimmar (dt)

E10 |Fdrsta anvandningstillfalle Auktoriserad fackpersonal Nar nya eller reparerade motorer tas ibruk
E20 |Daglig kontroll Operatér 1 x dagligen eller var tionde dt vid kontinuerlig drift
E30 |Service Fackpersonal 500 12

E40 |Utvidgad service | 1000

E50 |Utvidgad service Il Auktoriserad fackpersonal 2000

E55 |Utvidgad service Il 4500

EGO0 |Extra tillsyn 6 000

E70 |Grundéversyn 8000°%

Anteckningar

1

Belastningen pa smarjoljan kan, beroende pa anvandningsvillkoren, vara for hog. Oljebytesintervallen ska da halveras (£49).

2

Information om oljebytesintervall, baserad pa smérjoljekvalitet DQC Il

Grundéversyn

3)

Den bésta tidpunkten fér grunddversyn beror helt pa hur starkt motorn har belastats och under vilka omsténdigheter, samt omgivningsaspekter och hur vard och
underhall av motorn har varit medan den har varit i bruk.

Din DEUTZ-partner hjélper dig garna med att bestdmma béasta tidpunkt for en grundéversyn.
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Serviceschema Underhall
Servicedtgarder
Steg Atgard Atgard Sidan
E10 Atgarderna beskrivs i kapitel 3. B30
E20 Kontrollera Smoérjoljeniva (fyll pa vid behov) B57
Kylmedelsniva (fyll pa vid behov) 31
Motortéthet och skador (visuell kontroll)
Insugsluftfilter/torrluftfilter (om detta finns, utfor service enligt serviceindikator) 569
E30 Byt ut Smérjolja. En optimal strategi, anpassad efter individuell motorinsats, kan sammanstallas for B57/B857
smorjolieanvandning och byteintervaller, exempelvis med DEUTZ oljediagnos. Fraga din DEUTZ-partner
angaende detta.
Smorjoljefilter/-insats (vid varje smérjoljebyte) B58
Filterinsats till AdBlue®-matarpumpen. 264
Kontrollera Kylmedel (additiv-koncentration) 65
E40 Kontrollera Laddluftkylare inloppsyta (t6m ut smérjolja-/kondensvatten)
Batteri och kabelanslutningar 74
Kilrem, multirem och spénnrulle B70
Motorlagring (efterstrack vid behov, byt ut om den ar skadad)
Fasten, slanganslutningar/kldmmor (byt ut om skadade)
Byt ut Brénslefilter-insats 261
Bransleforfilter 563
Insugsluftfilter/torrluftfilter (om detta finns, utfor service enligt serviceindikator) 569
E50 Instalining Ventilspel 72
Byt ut Kilrem 70
Kontrollera Avgasretur, justeringsstang till spel
E55 Byt ut Flapperventil
Multirem och spénnrulle B70
Tandstift till DPF-brénnaren
E60 Byt ut Luftningsventil vevhus
© 2013 55
Underhall Serviceschema
Steg Atgard Atgard Sidan
Varje ar Kontrollera Motordvervakning, varingsenhet. Lat endast auktoriserad service-personal utféra underhallsarbete!
Byt ut Brénslefilter-insats 261
Bransleforfilter B63
Smérjolja 49
Smérjoljefilter/-insats (vid varje smérjoljebyte) 558
Vart annat ar Byt ut Torrluftfilter 269
Kilrem 70
Kylmedel 52E65
Filterinsats till AdBlue®-matarpumpen. 64
Beroende pa Byt ut Insugsluftfilter/torrluftfilter (om detta finns, utfor service enligt serviceindikator) B69
tillstand Dieselpartikelfilter: nédvandigt byte indikeras antingen av asklampan eller en elektronisk display, beroende | E43E45
pa motorutforande.
Témning Bransleforfilter med vattenavskiljare. Nar varningssystemet (lampa’tuta) aktiveras maste vattenavskiljarkarlet 63
témmas direkt.
Servicebild

En sjélvhaftande servicebild féljer med varje motor. Den ska placeras pa val synlig plats pa motorn eller aggregatet.

Bestallnummer:
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0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Smérjoljesystem

Skotsel och servicearbeten

Foreskrifter vid arbeten pa smorjoljesystemet

Utfor inga arbeten pa motorn medan den ar
A\ igeng!

Rékning och 6ppen eld &r forbjuden!
Var forsiktig nar smorjoljan &r varm. Det
finns risk for skallskador!

Renligheten ar mycket viktig vid arbeten pa
smorjoliesystemet. Rengor omradet runt de
aktuella komponenterna noga. Torka
fuktiga ytor genom att blasa av med
tryckluft.
Beakta de sakerhetsbestammelser och
specifika foreskrifter som galler i det
aktuella landet fér hantering av smérjoljor.
Lackande smérjolja och filterelement ska
kasseras enligt foreskrift. Latinte kasserad
smorjolja sippra ner i marken.
Testkérning ska genomforas efter varje
arbete. Var da uppmarksam pa tathet och
smorjoljetryck, och kontrollera &ven nivan
pa motorsmorjoljan i anslutning till detta.
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Kontrollera smérjoljeniva

Brist pa smarjolja och for mycket smarjolja
! g}‘ leder till skador pa motorn.

Smdrjoljenivan far bara kontrolleras nar
motorn &r i vagratt lage samt avstangd.
Nar motorn &r varm stanger man av den,
vantar fem minuter och kontrollerar sedan
smorjoljenivan. Ar motorn kall kan
kontrollen utféras direkt.

Var forsiktig nar smaérjoljan ar varm. Det
finns risk for skallskador!

Drag inte ut méatstickan nér motorn arbetar.

Risk for personskador.

o Drag ut matstickan och torka av den med en
luddfri, ren trasa.

o Satt tillbaka stickan och tryck in den till anslag.

® Drag sedan ut matstickan igen och avlas
oljenivan.

Skotsel och servicearbeten

® Oljenivan maste ligga mellan MIN- och MAX-
markeringarna! Fyll vid behov pa smdrjolja upp
till MAX-markeringen.

Byta smdrjolja

Varmkdr motorn (smorjoljetemperatur > 80 °C).
Placera motorn eller fordonet vagratt.
Sténg av motorn.
Stall ett uppsamlingskarl under oljepluggen.
Skruva ur oljepluggen och lat oljan rinna ut.
Oljepluggen, férsedd med ny tétningsring, satts
sedan tillbaka igen och dras fast.
(atdragningsmoment 55 Nm).
o Fylla pa smorjolja.

- Kvalitets-/viskositetsuppgifter

- Pafyliningsmangd (287).
o Varmkor motorn (smorjoljetemperatur > 80 °C).
® Placera motorn eller fordonet vagrétt.
o Kontrollera smdrjoljeniva, fyll pa vid behov.
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Smorjoljesystem
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Byta ut smérjolje-bytesfilter

Filtret far aldrig fyllas i forevag. Det finns
risk for nedsmutsning!

® Tag bort spannklammorna om lasanordning &r
monterad (tillval).

® | ossa och skruva bort filtret med verktyg
(bestéllnummer: 0189 9142)

e Samla upp utléckande olja.

® Rengdr tatningsytan pa filterfastet med luddfri,
ren trasa.
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® Smdrj in den nya tétningen till DEUTZ-original-
bytesfiltret nagot.

o Skruva fast nytt filter manuellt, tills tatningen
ligger an, och drag fast med ett
atdragningsmoment pa:

15-17 Nm

o Satttillbaka spannklammorna till Iasanordningen

(tillval).
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Smoérjoljesystem Skotsel och servicearbeten
OB,

%/@
S

Byta smorjoljefilterinsats

Filtret far aldrig fyllas i forevag. Det finns

risk for nedsmutsning!

Lock
Tatningsring
Hus
Styrning
Filterinsats
Kldmma

oSO N -

e Sting av motorn.

o \/rid upp locket tva till tre varv och vénta 30
sekunder.

e Skruva av locket med filterinsatsen motsols.

o | oss filterinsatsen forsiktigt och dra uppat ur
styrningen, i huset.
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® Samla upp utlackande olja.

o Vik filterinsatsen nagot at sidan i
uppsamlingskarlet, tills den slapper fran
klamman.

® Rengdr delar.

Skotsel och servicearbeten

o Byt ut tatningsringen och smarj in den I&tt.

o Tryckin den nya filterinsatsen i kidmman och sétt
forsiktigt in allt i styrningen.

o Skruva fast locket medsols (25 Nm).

o Starta motorn.
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Branslesystem

Foreskrifter vid arbeten pa brénslesystemet

Motorn maste vara avstangd!
A Rokning och 6ppen eld & forbjuden!

Insprutnings-/hdgtrycksledningar far

principiellt inte lossas nar motorn &r igang.

Var forsiktig nar branslet ar varmt.

Var noga med renligheten vid tankning och
nar arbete utférs pa branslesystemet.
Rengdr omradet runt de aktuella
komponenterna noga. Torka fuktiga ytor
genom att blasa av med tryckluft.

Beakta de sakerhetsbestdmmelser och
specifika foreskrifter som galler i det
aktuella landet for hantering av bransle.
Lackande bransle och filterelement ska
kasseras enligt foreskrift. Lat inte brénsle
sippra ner i marken.

Nér arbete utforts pa branslesystemet ska
det alltid luftas, en testkdrning ska utféras
och i samband med detta ska tatheten
kontrolleras.

Det ar nédvandigt att lufta brénslesystemet
vid ateruppstart, efter servicearbeten samt

om tanken korts tom.

Det &r tvingande nédvandigt att lufta

g}’ branslesystemet extra under fem minuter
genom en testkorning pa tomgang eller
med lag belastning.
Pa grund av systemets hoga
produktionsexakthet ar det viktigt att vara
mycket noga med renligheten!
Branslesystemet maste vara tétt och slutet.
Okularbesikta med avseende pa otatheter
i/skador pa systemet.
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Innan arbetet pabdrjas ska motor och
motorrum rengdras grundligt och torkas.
Tack éver omraden i motorrummet dar
smuts kan ténkas lossna med ny, ren plast.
Arbeten pa branslesystemet far bara

utféras i helt ren miljé. Luftféroreningar som

t.ex. smuts, damm, fukt etc. maste
undvikas.
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Branslesystem

Skotsel och servicearbeten

-—

Byta ut branslefilter
Filtret far aldrig fyllas i forevag. Det finns
D=3"| risk for nedsmutsning!

® Tag bort spannklammorna om lasanordning &r
monterad (tillval).

® [ossa och skruva bort filtret med verktyg
(bestéllnummer: 0189 9142)

® Samla upp bransle som rinner ut.

® Rengdr tatningsytan pa filterfastet med luddfri,
ren trasa.

© 2013

® Smorj in den nya tatningen till DEUTZ-original-
bytesfiltret nagot.

o Skruva fast nytt filter manuellt, tills tatningen
ligger an, och drag fast med ett
atdragningsmoment pa:

10-12 Nm

o Satttillbaka spannkldmmorna till lasanordningen
(tillval).

o |ufta brénslesystemet.

Skotsel och servicearbeten
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Branslesystem

7
e

Byta brénslefilterinsats

Filtret far aldrig fyllas i forevag. Det finns

risk for nedsmutsning!

Lock
Tatningsring
Hus
Styrning
Filterinsats
Kldmma

oGS WN =

e Stang av motorn.

o \/rid upp locket tva till tre varv och vénta 30
sekunder.

e Skruva av locket med filterinsatsen motsols.

o | oss filterinsatsen forsiktigt och dra uppat ur
styrningen, i huset.
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® Samla upp bréansle som rinner ut.

o Vik filterinsatsen nagot at sidan i
uppsamlingskarlet, tills den slapper fran
klamman.

® Rengor delar.

Byt ut tatningsringen och smérj in den latt.
Tryckin den nya filterinsatsen i kidmman och sétt
forsiktigt in allt i styrningen.

Skruva fast locket medsols (25 Nm).

Starta motorn.
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Branslesystem

Skotsel och servicearbeten

Byta/lufta brénsleforfilter

Deutz Common Rail (DCR)
Luftningsskruv

Brénslematning till pumpen
Branslematarpump

Elanslutning fér vattennivasensor
Tomningsplugg

Filterinsats

Branslematning fran bransletanken

~NOoO O WN -

Tom vattenuppsamlingsbehallare

e Stang av motorn.

® Placera en lamplig uppsamlingsbehallare under
pumpen.

o Elektrisk anslutning
- Lossa kabelanslutningar.

® [ossa tdmningsplugg
o |4t vatskan rinna ut tills ren diesel kommer.
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o Montera fast tdmningsplugg.
/:\tdragningsmoment 1,6 £0,3 Nm

o Elektrisk anslutning
- Anslut kabelanslutningar.

Byta bransleforfilterinsats

o Sténg av motorn.

o Sténg branslematningen till motorn (pa hogt
liggande tank).

® Placeraen lamplig uppsamlingsbehallare under
pumpen.

o Elektrisk anslutning
- Lossa kabelanslutningar.

o |ossa tomningsplugg och tom pa vatska.

® Montera av filterinsats.

® Tag bort eventuell smuts pa den nya
filterinsatsens tétningsyta och pa den motsatta
sidan pa filterhuvudet.

® | &gg pa lite bransle pa filterinsatsens
tatningsytor och skruva fast medsols pa
filterhuvudet igen (17-18 Nm).

o Montera fast tdmningsplugg.

Atdragningsmoment 1,6 0,3 Nm

® Elektrisk anslutning
- Anslut kabelanslutningar.

o (Oppna branslekranen och Iufta systemet, se
"Lufta brénslesystem".

Lufta brénslesystemet

® | ossa luftningsskruv.
o Slapp bajonettfattningen pa branslepumpen
genom att pressa och samtidigt vrida motsols.

Skotsel och servicearbeten

Pumpkolven trycks nu ut av fiddern.

® Pumpa sa lange att det inte kommer ut nagon luft
mer ur luftningsskruven.

o Drag fast luftningsskruven.

Atdragningsmoment 6,5+1,3 Nm

o Sparra bajonettfattningen pa branslepumpen
genom att pressa och samtidigt vrida medsols.

e Starta motorn och kdr den pa tomgang eller med
lag belastning under ca fem minuter. Kontrollera
samtidigt att forfiltret haller tatt.

63

SCR

Byta filterinsats pa AdBlue®-matarpump

Bar skyddshandskar nér du arbetar med
A komponenter till Selective Catalytic
Reduction (SCR).
Var noga med renligheten.

Lock
Kompensationsdel
Filterinsats

W N -

e Sting av motorn.
® Elektrisk anslutning
- Lossa kabelanslutningar.

® Placeraen lamplig uppsamlingsbehallare under
pumpen.
® Tag bort locket.

Hylsor 27 mm

o Ta ut filterinsats och kompensationsdel.
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o Sattin ny filterinsats och kompensationsdel.
o Montera locket.

Atdragningsmoment 22,5 +2,5Nm

o Elektrisk anslutning
- Anslut kabelanslutningar.

o Starta
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Kylsystem

Skotsel och servicearbeten

Foreskrifter vid arbeten pa kylsystemet

Kylmedlet &r mycket varmt - skallningsrisk!
Kylsystemet star under tryck! Oppna bara
locket i avkylt tillstand.

Kylmedlet maste innehalla en foreskriven
koncentration av skyddsmedel for
kylsystemet!

Beakta de sakerhetsbestdmmelser och
specifika foreskrifter som galler i det
aktuella landet for hantering av kylmedier.
Tillverkarens anvisningar ska féljas fér
externa kylare.

Hantera lackande kylmedel enligt foreskrift
och Iat inte medlet tranga ner i marken.
Bestall skyddsmedlet till kylsystemet hos
din DEUTZ-partner.

Lat aldrig motorn arbeta utan kylmedel, inte
ens korta stunder!

Kontrollera kylmedelsnivan hos externa kylare

o Fyll pa nytt kylmedel enligt anvisningarna fran
kylsystemtillverkaren och lufta systemet.

o (Oppna locket till kylsystemet forsiktigt.

o Kylmedelsnivan maste alltid ligga mellan MIN-
och MAX-markeringarna pa expansionskarlet!
Fyll vid behov pa smérjolja upp till MAX-
markeringen.
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Kontrollera kylmedelsadditiv-koncentration

o Oppna locket till kylsystemet forsiktigt.

o Kontrollera kylmedelsadditiv-koncentrationen i
kylaren/expansionskarlet (2) med en vanlig
frostskyddsmatare (1) (t.ex. hydrometer,
refraktormeter) som kan skaffas i handeln.

o Nodvandig kylmedelsadditiv-koncentration
blandningsférhallande fér kylmedel (£52).

Den kontrollutrustning som behdvs kan bestéllas
hos din DEUTZ-partner, bestallningsnummer 0293
7499.

Skotsel och servicearbeten

Toémma kylsystem

Oppna kylarlocket forsiktigt.

Placera en [amplig uppsamlingsbehallare under
pumpen.

Ta bort lasskruven (1) pa vevhuset.

Tom ut kylmedel.

Om lasskruven inte gar att na kan témningen
goras via motorkylaren (kylmedelskanalen).
Sétt tillbaka skruven med tatningsmedel.

Sténg kylarlocket.

65

Kylsystem

Fylla och lufta kylsystemet

Kylmedlet &r mycket varmt - skallningsrisk!
A Kylsystemet star under tryck! Oppna bara
locket i avkylt tillstand.

o Oppna locket till kylsystemet (1) férsiktigt.

o Slapp skruven till kylarluftningen, om sadan
skruv finns.

o Fyll pa kylmedel upp till max. markeringen, eller
till pafyliningsgréansen.

® Sl pa uppvarmningen, om sadan finns, och
drag upp sa mycket som mdjligt sa att
varmesystemet fylls och luftas.

® Stang kylarlocket.

o Varmkdr motorn till driftstemperatur
(termostatens dppningstemperatur).

e Sténg av motorn.

o Kontrollera kylmedelsnivan nar motorn ar kall
och fyll vid behov p& kylmedel upp till MAX-
markeringen, eller till pafyliningsgransen pa
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expansionskarlet.
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Motorrengéring

Skotsel och servicearbeten

Rengoéringsarbeten

Vid alla rengéringsarbeten ar det viktigt att
se till att inga komponenter skadas (t.ex.
bdjda kylarprofiler etc.).
Tack dver elektriska/elektroniska
komponenter och anslutningar (t.ex.
styrenheter, generator, magnetventiler
etc.) nér motorn ska rengdras. Rikta inte
vatten-/angstrale direkt mot motorn.
Varmkér sedan motorn.

Rengdr bara motorn nér den &r avstangd.
A Tag bort motorskydd och ev. kylluftkapa
och sétt tillbaka delarna efter rengdringen.
Allmant
Nedsmutsning pa grund av féljande orsaker gér det
nodvandigt att reng6ra motorn:

e Hog dammandel i luften
o Avfall och spill runt motorn
o Kylmedelslackage

® Smorjoljelackage

® Branslelackage

Eftersom driftsvillkoren varierar maste rengdringen
anpassas efter den aktuella nedsmutsningsgraden.

Rengdring med tryckluft

e Blas av, respektive ur, smuts. Blas alltid ur kylare
och kylflénsar fran avluftssidan och mot
uteluftsidan.

Rengdring med avfettningsmedel

o Spraya avfettningsmedel pa motorn och lat det
verka under ca tio minuter.
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® Spruta ren motorn med en kraftig vattenstrale.

o Varmkdr motorn sa att vattenresterna forangas.

Rengdring med hégtryckstvétt

® Rengdr motorn med angstrale (maximalt
spruttryck 60 bar, maximal angtemperatur 90 °C,
avstand mind. 1 m).

o Varmkdr motorn sa att vattenresterna forangas.

® Rengor alltid kylare och kylflansar fran
avluftssidan och mot uteluftsidan..

Skotsel och servicearbeten
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Insugningssystem

Foreskrifter vid arbeten pa insugningssystemet

Utfor inga arbeten pa motorn medan den ar
A\ | iging!

Renligheten ar mycket viktig nar arbete
! E} utfor pa insugningssystemet, eventuellt

maste insugsoppningar forslutas.

Kassera forbrukade filterelement pa korrekt
satt.
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Utfora servicearbete pa torrluftfilter

Rengor inte filterelement (3) med bensin
A eller varma vatskor!
Byt ut skadade filterelement.

o Utfor service pa filterelement (3), enligt intervall i
serviceschemat.

o Fall upp spannbygel (1).

® Tag bort filterkapa (2) och drag ut filterelement
(3).

o Filterelement (3):
—  blas ur inifrdn och ut med torr tryckluft (max

5 bar) vid lag nedsmutsning,

- upprepa om nedsmutsningen &r kraftig.

Férnya torrluftfiltrets sakerhetspatron

Rengér aldrig sékerhetspatronen (4).

o Ersatt sékerhetspatronen (4) enligt intervall i
serviceschemat.
® Gorsa har:
- Skruva bort insexmuttern (5) och drag ut
sakerhetspatronen (4).
- Sétt in ny sakerhetspatron och skruva pa
insexmuttern.
o Séttifilterelement (3), satt kapan (2) pa plats och
fast med spannbygel (1).
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Insugningssystem

Skotsel och servicearbeten

w\\\®
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Serviceindikator for torrluftfilter

o Servicen pa torrluftfiltret utfors enligt
servicereglage eller serviceindikator.
e Service behdvs nar:
- den gula kontrollampan till servicereglaget
tands medan motorn arbetar.
- detroda faltet (1) till serviceindikatornsyns
helt.
o Tryck pa kvitteringsknappen till serviceindikatorn
nér servicearbetet ar avslutat.
Servicenindikatorn &r ater driftsklar.
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Rengodra torrluftfiltrets dammventil

o T6m dammventilen (1) genom att pressa ihop
tdmningsskaran.

® Tag bort eventuella dammansamlingar genom
att pressa ihop évre delen pa ventilen.

® Rengdr tdmningsskaran.

Skotsel och servicearbeten

Rengdr cyklon-forseparator

Fyll aldrig dammbehallaren (3) med
E}‘ smorjoljal

® |ossa vingmuttern (1) och Iyft upp huslocket (2).

o Skilj dammbehallaren (3) fran underdelen (4)
och tém den. Rengdr behallaren med pensel och
ren diesel. Torka i anslutning till detta.

o Satt dammbehallaren (3) pa underdelen (4) och
drag fast huslocket (2) med vingmuttern (1).
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Remdrifter

Kontrollera remdrift

Arbeten pa remdriften far bara utféras nar
A motorn &r avstangd.
Efter reparationer: Undersok om alla

skyddsanordningar & monterade och om
alla verktyg har plockats bort fran motorn.

o Okularbesikta hela remdriften med avseende pa
skador.

® Byt ut skadade delar.

e Satt vid behov tillbaka skyddsanordningar!

® Var noga med att nya remmar sitter korrekt och
kontrollera strackningen efter 15 min. drift.
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Kontrollera remstréackning

® Sank ner indikeringsarmen (1) i matutrustningen.

® | &gg styrningen (3) mellan tva remskivor pa
kilremmen (2) . Anslaget maste ligga an mot
sidan.

o Tryck med jamn kraft pa tryckknappen (4) i hoger
vinkel mot kilremmen (2) tills det hors, eller
kanns, att fjadern hakar fast.

o Lyft forsiktigt pa matutrustningen, utan att
féréndra indikeringsarmens (1) lage.

® | &savmatvardet pa snittpunkten (pil), skalan (5)
och indikeringsarmen (1).

o Efterstrack vid behov och gér om métningen.

Verktyg

Matutrustning for remstrackning
(bestallningsnummer 0189 9062) kan bestéllas hos
din DEUTZ-partner.

Byta rem

1 skruv
2 skruv
3 skruv
4 Justerskruv

® | ossa skruv och lasmutter.

o Flytta generatorn i riktning (B) 6ver justerskruven
tills kiremmen inte l&ngre &r strackt.

e Tag av remmen och lagg pa en ny.

® Flytta generatorn iriktning (A) dver justerskruven
tills ratt kilremsstrackning ar uppnadd.

o Kontrollera remstrackning (2 87).

® Dra fast skruv och [asmutter igen.

Atdragningsmoment 30 Nm
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Remdrifter

Skotsel och servicearbeten

Byta multirem
1 Spénnrulle

2 Lasstift
3 Monteringsborrning

o Tryck spannrullen i pilriktningen med
hylsnyckeln tills ett Iasstift kan fixeras i
monteringséppningen. Multiremmen &r nu inte
spand langre.

® Dra forst bort multiremmen fran den minsta
rullen resp. fran spannrullen.

® Tra pa ny multirem.

o Hall emot spannrullen med hylsnyckeln och ta
bort lasstiftet.

® Spann multiremmen igen med hjalp av
spannrulle och hylsnyckel. Se efter om
multiremmen ligger rétt i remstyrningen.
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Skotsel och servicearbeten

71

Installningsarbeten

Kontrollera ventilspel, stéll in vid behov

® | at motorn kylas av under minst 30 min. innan
ventilspelet stélls in: Smérjoljetemperatur under
80 °C.

® Montera av den elektriska ledningen vid
injektorerna.

® Demontera huset till cylinderhuvudet.

® Placera vevenheten 6ver fastskruvarna till
remskivorna.

e Drag runt vevaxeln tills ventilerna dverlappar.

Utloppsventilen &r &nnu inte stangd, inloppsventilen
borjar 6ppna.

Vilka cylindrar som ska stéllas in visas i
instaliningsschemat.

TCD4.1L4
Ventiléverlappning Instéllning
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
Ventiléverlappning Instéllning
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
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Stélla in ventilspel

1
2
3
4
5

Lasmutter
Justerskruv
Vridvinkelskiva
Hylsnyckelinsats
Magnet

Ventilspel

750115"
120° +15°

TCD41L4 |IN
TCD6.1L6 |EX

Insugsventil
Utblasventil

o Placera vinkelskivan med ringnyckelhylsa pa
justerskruven.

o Fixera vridvinkelskivans magnet.

® Vrid skivan medsols till anslag (vipparm spelfri)
och stéll in skalan pa noll.

® Vrid skivan motsols till den angivna
vridvinkelgraden:

o Séakra vridvinkelskivan mot forskjutning.

o Dra fast lasmuttern
Atdragningsmoment 20 Nm

o Darefter stéller du in de tva andra ventilerna vid
vipparmen pa sa sétt som beskrivs ovan.

®  Genomfor instéllningen for varje cylinder.

o Sétt tillbaka cylinderhuvudhéljet (om nddvéndigt
med ny tatning) i omvand monteringsordning.

® Drag fast skruvar.

Atdragningsmoment 9 Nm

Verktyg

Vinkelskivan (bestalliningsnummer: 0189 9093) kan
bestallas hos din DEUTZ-representant.
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Instéllningsarbeten

Skotsel och servicearbeten

n A,

gomoone
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Skotsel och servicearbeten

Instaliningsschema for ventilspel

o \evaxelposition 1
Drag runt vevaxeln tills bada ventilerna
dverlappar pa cylinder 1.
Utloppsventilen ar annu inte stangd,
inloppsventilen borjar 6ppna.
Stéll in svart markerade ventiler.
Markera respektive vipparm med krita for att
kontrollera den genomférda instaliningen.
o Vevaxelposition 2
Drag runt vevaxeln ett varv till (360 °).
Stéll in svart markerade ventiler.
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Elektrisk anlaggning

Foreskrifter vid arbeten pa den elektriska
anléggningen

Berdr inte spanningsférande delar och byt
A omgaende ut defekta kontrollampor.

Var noga med att anslutningarna har réatt
! g} polning.

Tack dver elektriska/elektroniska
komponenter och anslutningar (t.ex.
styrenheter, generator, magnetventiler
etc.) nér motorn ska rengdras. Rikta inte
vatten-/angstrale direkt mot motorn.
Varmkér sedan motorn.
Spanningskontroll genom att knacka mot
jord &r inte tillatet.

Vid elektriska svetsarbeten ska
jordklamman séttas fast direkt pa den del
som ska svetsas.

Véxelstromsgenerator: Bryt inte
anslutningen mellan batteri, generator och
regulator nar motorn arbetar.

Batteri

Nar batteriet kopplas bort kan elektroniskt
sparade data férloras.

Se till att batteriet &r rent och torrt.

Var noga med att batteriet sitter korrekt och

stabilt.

Kassera forbrukade batterier pa ett

miljévanligt satt.
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Explosionsrisk! Gaserna som lamnar
batteriet &r explosival

Eld, gnistor, rokning och 6ppen eld ar

forbjudnal

Risk for fratskador! Bar skyddshandskar

och skyddsglaségon! Undvik kontakt med

hud och klader!

Kortslutningsrisk! Lagg inga verktyg pa

batteriet!

Kontrollera spanningen

o Kontrollera batterispanningen med en vanlig
voltméatare som finns i handeln. Spanningen
informerar om batteriladdningen.

Batteri Laddningsstatus (Volt)
12 Volt 12-14,4
24 \Jolt 24-28,4

Kontrollera syranivan

o Skruva av héattorna.

o Folj tillverkarens anvisningar betréffande
vatskenivan.
Vétskan ska i regel nd upp till 10-15 mm &ver
o6vre skivkanten, eller upp till ev.
kontrollanorning.

o Fyll uteslutande p4 destillerat vatten.

e Skruva pa héattorna igen.

Kontrollera syradensiteten

o Skruva av héttorna.

o Undersok syradensiteten i de olika cellerna med
en vanlig testutrustning som finns i handeln.
Matvardena ger information om batteriets
laddningstillstand. Syratemperaturen skall helst
vara 20 °C vid matningen.

e Syranivan maste kontrolleras innan ev.
nddvandig batteriladdning genomfors.

e Skruva pa héattorna igen.

Syradensitet [kg/l]  |Laddningsti | Atgard
Normalt | Tropiskt |/lstand

1,28 1,23 bra inget

1,20 1,12 halvt ladda

1,12 1,08 tomt ladda
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Elektrisk anlaggning

Skotsel och servicearbeten

Demontera batteri

® Borja alltid med minuspolen nar batteriet ska
kopplas bort. Annars finns det risk for
kortslutning!

e Demontera batterifasten och lyft bort batteriet.

Ladda batteri

® Skruva av héattorna.

o | adda med vanlig batteriladdare som finns i
handeln. Folj tillverkarens anvisningar!

e Skruva pa hattorna igen.

Sétta tillbaka batteri

e Sattinytt eller laddat batteri och montera
fastanordningarna.

® Rengdr anslutningskl&mmor och batteripoler
med fint slippapper.

® Bodrja med att ansluta pluspolen, sedan
minuspolen. Annars finns det risk for
kortslutning!
Var noga med att kldmanslutningarna har bra
kontakt. Drag fast klamskruvarna ordentligt.

® Smdrj in de ihopsatta kidmmorna med syrataligt

fett som inte innehaller syra.
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Storningar Stoérningstabell
Stomingar och atgérder
Stémingar Orsaker Atgarder
Motor startar inte eller starten ar trdg | Ej urkopplad (om méjligt) Kontrollera koppling

Brénsletank tom Lufta brénslesystemet

Bransleledning sparrad Kontrollera

Startgranstemperatur underskriden Kontrollera

Kallstartsanordning Kontrollera/éndra

Felaktig SAE-viskositetsklass pa motorsmdrjoljan Byt smorjoljan

Branslekvaliteten motsvarar inte driftsanvisningen

Anvand annat bransle

Batteri defekt eller inte laddat

Kontrollera batteri

Kabelanslutningar till motorstarten 6sa eller oxiderade

Kontrollera kabelanslutningar

Startmotor defekt eller vaxel gar inte i

Kontrollera startmotor

Felaktigt ventilspel

Kontrollera ventilspel och stéll in vid behov

Luftfilter smutsigt/turbokompressor defekt

Kontrollera/andra

Luft i brénslesystemet

Lufta branslesystemet

Kompressionstryck for lagt

Kontrollera kompressionstryck

Avgasmottryck for hogt

Kontrollera

Insprutningskanal otat

Kontrollera insprutningskanal

Motor startar inte och diagnoslampa
blinkar

Start férhindras av motorelektroniken

Kontrollera felet enligt felkod och vidtag
aktuella atgarder
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Stérningstabell Stoérningar
Stdrmingar Orsaker Atgérder

Motor startar men gar oregelbundet
eller stannar

Kil-/kilflansrem (branslepump i remdrift)

Kontrollera om av eller 16s

Felaktigt ventilspel

Kontrollera ventilspel och stall in vid behov

Kompressionstryck for lagt

Kontrollera kompressionstryck

Kallstartsanordning

Kontrollera/andra

Luft i brénslesystemet Lufta

Bransleforfilter smutsigt Byt ut
Brénslekvaliteten motsvarar inte driftsanvisningen Anvénd annat bransle
Injektor defekt Byt ut

Insprutningskanal otat

Kontrollera insprutningskanal

Varvtalsforandringar ar méjliga och
diagnoslampan lyser

Motorelektroniken har registrerat ett systemfel och aktiverar ett ersattningsvarvtal

Kontrollera felet enligt felkod och vidtag
aktuella atgarder
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Storningar Stoérningstabell
Stdmingar Orsaker Atgérder

Motorn blir for varm. Avluftningsledningen till expansionskérlet for kylmedel tilltappt Rengbr.

Temperaturvamingsenhet dser inte Ut | Fojaktiq SAE-viskositetsklass pa motorsmérjoljan Byt smérjoljan

Smoérjoljekylare defekt

Kontrollera/andra

Oljefilter smutsigt pa luft- eller smérjoljesidan

Byt ut

Smodrjoljenivan for hog

Kontrollera smorjoljenivan och ev. tom ur

Smodrjoljenivan for lag

Fyll pa smérjolja

Felaktigt ventilspel

Kontrollera ventilspel och stéll in vid behov

Injektor defekt

Byt ut

Vérmevaxlare kylmedel smutsig Rengor.
Kylmedelspump defekt (kilrem har gétt av eller &r 16s) Kontrollera om av eller [6s
Kylmedelsbrist Fyll pa

For hogt motstand i kylsystemet/for lag genomflodesméngd

Kontrollera kylsystemet

Kylflaktenhet eller avgastermostat defekt, kilrem har gatt av eller ar 16s

Kontrollera/byta/stracka

Laddluftror otatt

Kontrollera laddluftror

Laddluftkylare smutsig

Kontrollera/rengér

Luftfilter smutsigt/turbokompressor defekt

Kontrollera/andra

Luftfilter-servicereglage/-serviceindikator defekt

Kontrollera/andra

Flakt defekt (kilrem har gatt av eller &r 16s)

Kontrollera/byt ev. ut flakt/kilrem
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Stérningstabell Stoérningar
Stdrmingar Orsaker Atgérder

Motor uppvisar bristande effekt

Smorjoljenivan for hog

Kontrollera smorjoljenivan och ev. tém ur

Lameller i smorjoljekylare smutsiga

Rengor.

Brénsleinsugstemperatur fr hég

Kontrollera systemet

Branslekvaliteten motsvarar inte driftsanvisningen

Anvand annat bransle

Luftfilter smutsigt/turbokompressor defekt

Kontrollera/andra

Luftfilter-servicereglage/-serviceindikator defekt

Kontrollera/andra

Flakt defekt (kilrem har gatt av eller ar 16s)

Kontrollera/byt ev. ut flakt/kilrem

Laddluftror otatt

Kontrollera laddluftror

Laddluftkylare smutsig

Rengdr.

For hogt motstand i kylsystemet/for lag genomflddesmangd

Kontrollera kylsystemet

Insprutningskanal otét

Kontrollera insprutningskanal

Injektor defekt

Byt ut

Motor uppvisar bristfallig effekt och
diagnoslampa lyser

Motorelektroniken reducerar effekten

Kontakta din DEUTZ-partner

Motorn arbetar inte pa alla cylindrar

Insprutningskanal otét

Kontrollera insprutningskanal

Injektor defekt

Byt ut

Laddluftror otatt

Kontrollera laddluftror

Smodrjoljenivan for hog

Kontrollera smrjoljenivan och ev. tém ur

Motorn har inget eller fér lagt
smoérjoljetryck

Smdrjoljenivan for lag

Fyll pa smérjolja

Motorn lutar fér mycket

Kontrollera motorlagring/minska lutning

Felaktig SAE-viskositetsklass pa motorsmorjoljan

Byt smdrjoljan

Motorn har for hdg
smoérjoljeférbrukning

Smoérjoljenivan for hog

Kontrollera smdrjoljenivan och ev. tdm ur

Motorn lutar for mycket

Kontrollera motorlagring/minska lutning

Avluftning vevhus

Kontrollera/andra

Smdrjolja i avgassystemet

Motorn arbetar kontinuerligt med for lag belastning (< 20-30%)

Kontrollera belastningsfaktor

Bla rok fran motorn

Smodrjoljenivan for hdg

Kontrollera smérjoljenivan och ev. tém ur

Motorn lutar for mycket

Kontrollera motorlagring/minska lutning

© 2013 79
Storningar Stoérningstabell
Stdmingar Orsaker Atgérder

Vit rok fran motorn Startgranstemperatur underskriden Kontrollera

Kallstartsanordning

Kontrollera/andra

Felaktigt ventilspel

Kontrollera ventilspel och stéll in vid behov

Branslekvaliteten motsvarar inte driftsanvisningen

Anvand annat bransle

Injektor defekt

Byt ut

Svart rok fran motorn

Luftfilter smutsigt/turbokompressor defekt

Kontrollera/andra

Luftfilter-servicereglage/-serviceindikator defekt

Kontrollera/andra

Laddlufttryck fullastanslag defekt

Kontrollera

Felaktigt ventilspel

Kontrollera ventilspel och stéll in vid behov

Laddluftror otétt Kontrollera laddluftrér
Injektor defekt Byt ut
Fel i SCR-systemet AdBlue®-tank tom/visare indikerar full Kontrollera brénsletanksensor
SCR kér inte Kontrollera ledningarnas kontakter vid

pump och injektor

SCR kor inte (kyla)

Ledningar frusna, rengér ledningar

Osannolik sensorsignal

Kontrollera NO,-sensor

Ingen regeneration i
dieselpartikeffiltret

Avbruten stromforsorjning till luftkompressorn

Kontrollera sakring och matarledning, byt ut
sparr

Defekt luftkompressor

Kontrollera luftkompressorn, byt ut sparr

Luftfiltret igenproppat

Rengor eller byt ut luftfilter, kontrollera
luftkompressor, byt evt. ut sparr

Avbruten brénsleforsorjning

Kontrollera ledningar och doseringsenhet

Osannolik sensorsignal

Kontrollera avgastrycksensor,
differenstrycksensor vid partikeffiltret, och
trycksensorer i doseringsenheten.

Igensotad rotationskropp

Rengdr, hitta orsaken till igensotning
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Motormanagement

Stoérningar
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Motorskyddsfunktion hos den elekironiska
motorreguleringen

1 Diagnosknapp
2 Varningslampa
3 Elektronisk motorregulator (EMR)

Varningslampan slocknar nér alla fel har
atgardats. Vid en del fel maste tandningen
stangas av, man maste vanta 30 s och
sedan sla pa tandningen igen.
Nér en sensor slutar fungera fungerar inte
heller de tillhérande
dvervakningsfunktionerna langre. |
felminnet dokumenteras bara
sensorbortfallet.

Med ledning av évervakningsfunktionernas

utformning kan den elektroniska motorregleringen i
vissa problemsituationer skydda motorn mot skador
genom att 6vervaka att viktiga gransvarden féljs och
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Stoérningar

kontrollera att systemkomponenterna fungerar
korrekt under drift.

Beroende pa svarighetsgraden hos ett registrerat fel
kan motorn fortsatta arbeta med begrénsningar och
varningslampan lyser da konstant, eller blinkar for att
signalisera ett allvarligt systemfel. Om detta ar fallet
ska motorn stangas av, sa snart detta kan goras pa
ett sakert satt.

Varningslampa
Varningslampan sitter i fordonets styrenhet.
Varningslampan kan avge féljande signaler:
o Funktionskontroll
- Téandning pa, varningslampan lyser under ca
2 sek. och slocknar sedan.
- Ingen reaktion nar tdndning ar paslagen,
kontrollera varningslampa.
® Lampan lyser inte
-l anslutning till lamptesten tyder en slackt
lampa pa ett, inom ramen for
kontrollméjligheten, fel- och problemfritt
driftstillstand.

o Permanentljus

Fel i systemet.

- Fortsatt drift med begrénsningar.

- EnDEUTZ-partner maste ga igenom motorn.

- Vid fast sken har den 6vervakade enheten
(t.ex kylmedelstemperatur, smérjoljetryck)
ldmnat det tillatna vardeomradet.
Beroende pa aktuellt fel kan motoreffekten
reduceras av den elektroniska
motorregualtorn for att skydda motorn.

o Blinkar
Allvarligt fel i systemet.

Operatéren uppmanas att stdnga av. Obs:
Garantiférlust om uppmaningen inte
beaktas!

Férutsattningarna for motoravstéangning har
uppnatts.

Till motorkylningen anvands tvangsstyrd
motordrift med reducerad effekt, om
nddvéndigt automatisk avsténgning.
Avstangningsprocessen genomfors.

Efter ett motorstopp kan startsparren vara
aktiverad.

Startsparren slapper man genom att stdnga
av systemet med tdndningsnyckeln under ca
30s.

For att undvika kritiska situationer kan den
reducerade effekten forhindras, den
automatiska avstangningen fordrdjas eller
startsparren upphavas, genom att den valfria
overrideknappen pa instrumentpanelen
anvands. Denna korta inaktivering av
motorskyddsfunktionen registreras i
styrenheten.

Kontakta DEUTZ representanten vid
driftsstdrningar och reservdelsfragor. Skulle en
skada intréffa atgardar var utbildade
fackpersonal problemet snabbt och pa ett korrekt
satt med original-DEUTZ delar.
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Motormanagement

Diagnosknapp

Med diagnosknappen kan man visualisera de fel
som finns sparade i felminnet hos den elektroniska
motorregleringen med blinkkoder. Blinkkoderna
mdjliggor:
o Aktuella fel kan klassificeras.
o Tydlig visning av felen som optisk signal.

- Blinkkoderna kan bara tolkas av en DEUTZ-

partner.

Anvénda diagnosknappen

Blink-koden visar alla fel i felminnet, aktiva som
passiva.

Styrdonet maste stangas av (tdndningen vridas av)
nar forfrdgan ska startas. Darefter ska
diagnosknappen hallas intryckt under ca 1 sek under
starten (t&ndningen slas pa).

Sedan kan man visa nésta, aktuella fel (d.v.s. nasta
fel i felminnet) genom att trycka pa diagnosknappen
igen. Om det senaste, aktuella felet har visats sa
visas det forsta igen nar knappen trycks in pa nytt.

Nér fel-blinkkoden har genererats slocknar
varningslampan under fem sekunder.
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Visa systemfel per blinkkod

Exempel:

Blink-kod 1-2-8

1 x kort blinkning

2 x langa blinkningar
8 x korta blinkningar

Denna blinkkod visar pa ett kort brott pa, eller

kortslutning i, kablarna till temperatursensorn for

laddluften. Tidsintervallerna fér blinksignalerna

fortydligas i bilden.

® Blinkkoderna kan bara tolkas av en DEUTZ-
partner.
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Transport

Transport och forvaring

Upphéngningsutrustning

Transportutrustningen, som ar monterad
A pa motorn, ar anpassad till motorns vikt.
Om motorn ska transporteras med

pabyggnadsdelar ska utrustningen
anpassas pa motsvarande sétt.

e Anvand enbart lamplig upph@ngningsutrustning
nar motorn ska transporteras.

o Utrustningen (1) maste kunna justeras efter
motorns tyngdpunkt.

o Efter transporten/innan motorn tas ibruk: Tag
bort transportutrustning (2).
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Transport och forvaring

Livsfara !
A Om motorn hangs upp pa fel satt kan den
vélta eller falla ner!

o Fastdonet kan inte fixeras sakert dver
tyngdpunkten (1).

o Fastdonet kan halka, motorn vrids runt (1).

o Ett for kort fastdon fororsakar béjningsmoment
hos transportutrustningen (2) och kan skada
den.
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Motorkonservering

Allmént

Motorer konserveras pa féljande sétt:

® |nvandig konservering
e Utvandig konservering

Passande konserveringsmedel finns hos
[=3"| din DEUTZ-partner.

Med nedan beskrivna atgérder for
konserveringennér motorn har tagits ur drift uppfylls
kraven pa tolv manaders skydd.

Féljande konserveringsarbeten far bara utféras av
personer som har kunskaperna som behdvs for
uppgiften och som kanner till riskerna.

Om man avviker fran atgarderna genom att utsatta
de konserverade motorerna eller delarna for
ogynnsamma forhallanden (uppstallining utomhus
eller férvaring i fuktiga utrymmen utan ventilation)
innebér detta att man maste rakna med férkortad
konserveringsperiod. Detta géller &ven om
konserveringsskiktet ar skadat,

Motorkonserveringen ska kontrolleras ca var tredje
manad och man éppnar da skydden for att utféra
kontrollen. Om korrosion faststalls maste en
efterkonservering utféras.

Efter avslutade konserveringsarbeten far
vevfunktionen inte anvandas mer; detta for att inte
konserveringsmedlet i lagren, lagerbussningarna
och cylinderbussningarna ska skrapas bort.

Nér en konserverad motor ska tas i drift maste den
tas ut ur konserveringen.

Invéndig konservering
® Den invéndiga konserveringen innebér i princip
att vaggarna tacks med det anvanda
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konserveringsmedlet nér motorn genomgar
konserveringsforloppet.

o Konserveringsforloppet kan utforas en gang for
att konservera de olika systemen:

Branslesystem

Stang aven bransle/-tank/-ledningen fill

motorn sa att systemet &r skyddat mot
smuts och damm. Skydda elektroniken mot
fukt/korrosion.

o Fyll brénsletanken med en blandning bestéende
av:
- 90 % destillatbransle.
- 10 % konserveringsolja.

o Utfér konserveringsforloppet, som tar minst fem
minuter, pa obelastad motor .

Smoérjoljesystem

® Tom ut smorjolja nér motorn har
driftstemperatur.

® Rengor oljetrag, cylinderhuvud med vipparmar,
ventiler och ventilfigdrar med diesel eller
rengdringsmedel.

o Fyll motorn med konserveringsoljan TITAN EM
2020 DEUTZ (SAE 20W-20) och gér en
konserveringskorning (tillsammans med
konserveringskorning for branslesystem).
Motorn ska kéras varm till ca 60 °C och vara
igang i minst 5 minuter, s& att alla komponenter i
smorjoljesystemet kommer i berdring med oljan,

eller

smdrj alla tillgéngliga komponenter med
konserveringsolja och pumpa in ca. 60 °C varm

konserveringsolja med en separat pump genom
motorn tills alla lager och hylsor har kommit i
kontakt med olja.

Kylsystem

Motorerna &r, beroende pa serie, utrustade med
kylluft-, kylsmérjolje- eller kylsystem (kylvatten
med kylskyddsmedel).

Kylluftsystem, se avsnitt betréffande utvandig
konservering.

Hos motorer i de serier som anvénder
smoérjoljekylning fungerar den cirkulerande
smorjoljan samtidigt som kylning. Detta gor att
kylutrymmena konserveras automatiskt med
smorjoljesystemet.

Om det finns ett kylsystem-skyddsmedel med
konserverande egensakper ifyllt hos vatskekylda
motorer kravs ingen ytterligare atgard efter
tdmning.

Ar detta inte fallet ska kylmedlet tbmmas ut och
for att fa ett tdckande skikt pa de invéndiga
ytorna i kylsystemet ska ett konserveringsforlopp
genomfdras med en blandning som bestar av:
- 95 % bearbetat vatten

- 5% korrosionsskyddsmedel

Hur Iange konserveringsforloppet ska paga och
vilken koncentration skyddsmedlet ska ha beror
pa anvisningarna fran tillverkaren av
korrosionsskyddsmedlet.

T6m sedan ut kylmedlet.
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Motorkonservering

Transport och forvaring

Avgasefterbehandlingssystem

Selective Catalytic Reduction

SCR-systemet kan ligga nere i upp till 4 manader

efter att det har forsatts i viloldge (innefattar samtliga

efterprocesser) och uppfyller féljande villkor:

o Vid langre stillestand ska fordonet och motorn
sta under tak, till exempel i ett garage eller en
hall.

¢ AdBlue®-tanken ska fyllas upp fullstandigt.
Vatten som ingar som bestandsdel i AdBlue® far
inte ges majlighet att avdunsta.

® nga elektriska eller hydrauliska kopplingar far
vara klamda.

® | angsta lagringstid: 2 manader vid -
40°C till 40°C.

® | angsta lagringstid: 4 manader vid -
40°C till 25°C.

Om den ovan n@mnda stillestandstiden pa 4
manader har éverskridits ska dessa steg féljas:
® AdBlue®

- -tanken ska témmas helt.

- Fyll tanken igen med ny AdBlue®
- Sétt i ny filterinsats i matarpumpen.

o Varmkor motorn till driftstemperatur och belasta
den sa att tryck byggs upp och dosering av
AdBlue® ager rum.

Om ett fel upptécks:

e Sting av motorn.
Vanta ut efterkdrning av EDC (Electronic Diesel
Control).

e Upprepa eventuellt proceduren flera ganger.

Om inte felet kan atgardas kontaktar du din DEUTZ-
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partner.
Ledningar fér insugningsluft

® Spruta insugsluftiedningen med
korrosionsskyddsoljan ANTICORIT VCI UNI O
40 eller inloppskonserveringsoljan TITAN EM
2020 DEUTZ (SAE 20W-20).

Utvandig konservering

® Motorn ska rengéras grundligt med
rengdringsmedel innan den utvandiga
konserveringen genomférs. Eventuell
ytkorrosion och eventuella fargskador ska
atgardas.

Blanka utvandiga ytor och -delar

o Alla blanka utvéndiga delar och ytor (t.ex.
svanghjul, flansytor) ska strykas eller sprayas
med konserveringsmedel.

Gummidelar

® Gnid in talkpuder pa gummidelar (t.ex. muffar)
som inte &r dverlackade.

Remdrifter

o Demontera kilrem eller kilremsflans och forvara
forpackad.

o Spraya in kilremskivor och spannrullar med
korrosionsskyddsmedel.

Motordppningar

o Alla motordppningar ska forses med luft- och
vattentata skydd for att fordroja
forangningsprocessen hos
konserveringssubstansen.

o Nar det finns en luftpress monterad ska sug- och

tryckanslutningen forslutas med en hétta.

o Narluften sugs in fran ett luftmatningsror ska den
sparras sa att genomluftning av motorn undviks
(skorstenseffekt).

Fdrvaring och forpackning

o Efter konserveringen ska motorn forses med ett
lampligt, skyddande éverdrag och férvaras i en
torr, ventilerad hall.

o Skyddet maste ligga 16st pa motorn eftersom luft
behdver cirkulera runt den sa att inte

kondensvatten bildar. Anvand ev.
torkningsmedel.

Bryta konservering

® Den konserverade motorn maste tas ut
konserveringen innan den startas.

e Fdrpackningen och alla skydd éver igensatta
Gppningar tas da bort.

® Eventuell ytkorrosion och eventuella fargskador
ska atgardas..

Branslesystem

® Om det finns blandning med diesel/
konserveringsolja i tanken sa tom ut denna.

® Anslut bransle/-tank/-ledningen till motorn. Var
noga med renligheten.

o Fyll bransletank och brénslesystem med ratt
sorts brénsle.

Smoérjoljesystem

o Skruva ur oljiepluggen och I&t oljan rinna ut.
o Fylli smorjolja i motorn dver
oljepéafyliningsstosen.
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Motorkonservering

Kylsystem

® Om det anvénda konserveringsmedlet passar
ihop med det skyddsmedel som ska anvandas i
kylsystemet kan detta fyllas pa direkt i
kylmedelssystemet enligt féreskrift.

o Arman inte saker pa om de olika medlen passar
ihop ska man spola igenom med rent vatten
under ca 15 minuter innan pafyliningen gors.

Bryta konserveringen av utvandiga delar

o Alla ytor och komponenter som ar tackta med
konserveringsmedel ska tvéttas av med
destillatbransle, eller med ett lampligt
rengéringsmedel.

e Tvatta vid behov ur skaror pa kilremskivor.

e Montera kilrem samt kilremsflans enligt
anvisning.

o Fyll pa kylmedel.

Konserveringsmedel /rengéringsmedel

Kontakta din DEUTZ-representant for information
om referensprodukter for de konserverings-/
rengéringsmedel som ska anvandas och som
uppfyller kraven fran DEUTZ.

Eller titta pa www.deutz.com

http:/fwww.deutz.com

sv [\SERVICE \Betriebsstoffe und
Additive\Motorkonservierung

en [\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Engine Corrosion Protection
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Motor- och instéllningsdata

Tekniska data

Allménna tekniska data

Motortyp Matt TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Arbeitssatt Fyrtakts-dieselmotor
Laddning Avgasdriven turbokompressor med laddluftkylning
Typ av kylning vattenkyld
Cylinderanordning i rad
Cylindertal 4 | 6
Oppning/slagléngd [mm] 101/126
Total slagvolym [cm?] 4038 | 6057
Bréannférfarande Direktinsprutning
Insprutningssystem Deutz Common Rail (DCR)
Avgasretur utan
eller
extern
Avgasefterbehandling Selective Catalytic Reduction SCR
eller
Diesel Partikel Filter DPF
Ventiler per cylinder 4
Ventilspel: Inlopp/utiopp
Installning med vridvinkelskiva | 75°4157 1 120°%15°
Motorns tandningsféljd 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Rotationsriktning pa svanghjul vanster
Motoreffekt enligt ISO 3046 kW] se motor-typskylt
Varvtal (nominellt varvtal) [min™"] se motor-typskylt
Kylmedelsméngd (endast motorinnehall utan kylare/slangar och rér)
Industrimotorer/jordbruksteknik ~[l] 5,9/5,0 8,775
Godk. konstant kylmedelstemperatur [°C] max. 110
Temperaturskillnad mellan kylmedelsinfléde/- utfléde. [°C] 4-8
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Motortyp Matt TCD4.1L4 | TCD6.1L6
Termostat borjar dppna [°C] 86
Termostat helt 6ppen [°C] 102
Smorjoljepafylining (med filter) ~[l] 11,5 | 15,5
Smorjoljetemperatur i oljetraget, maximalt [°C] 125
Smoérjoljetryck minimum (lagt varvtal, varm motor) [kPa/bar] 80/0,8
Maximalt tillaten temperatur i férbranningsluften efter laddluftkylare [°C] 50
Kilremsstrackning Forstrackning/efterstrackning
Kilrem AVX 13 (bredd: 13 mm) [N] 650+50/400+50
Multiremstréckning Fjaderbelastad spannrulle med automatisk strackningsfunktion
Vikt utan kylsystem enligt DIN 70020-A ~ [kg] 400 510

*Angivna mangder for smorjoljepafylining galler for standardmodeller. Mangden kan variera hos motorer som avviker fran standardutférande; exempelvis har andra
oljetrag-/oliematstickor och/eller pa speciella, lutande modeller. Markeringen pa oljemétstickan &r alltid avgérande.
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Verktyg

Tekniska data

Verktygsbestallning

De specialverktyg som beskrivs i detta kapitel kan
bestéllas hos:

Kontakta din DEUTZ-partner
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Tekniska data

Torx-verktyg

Bestéllnummer:

0189 9092

Bla.a. Torx-skruvsystemet anvands pa motorer i

denna serie. Detta system infordes med anledning

av flera fordelar:

o Mycket bra atkomlighet.

o Hog kraftdverforing vid 16s- och fastdragning.

o Eftersom det ndstan kan sé&gas vara helt
uteslutet att nyckeln skulle riskera att forskjutas

eller ga sonder foreligger har inte heller
skaderisk i nagon storre utstrackning.

Métutrustning for kilremsstrackning

Bestallnummer:
0189 9062

Matutrustning for kontroll av féreskriven
kilremsstréackning.
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Verktyg

Specialnyckel for att lossa bytesfilter

Bestallnummer:
0189 9142
For att lossa bytesfilter.
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Vridvinkelskiva

Bestalinummer:
0189 9093
Instéllning av ventilspelet

Hylsnyckelinsats

Bestallnummer:
0189 9096
Instélning av ventilspelet
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Verktyg Tekniska data

Vevenhet Vevenhet Refraktometer
Bestallnummer: Bestallnummer: Bestallnummer:
0299 2028 0299 2464 0293 7499
Foér att dra runt motorn som support pa For att vrida motorn kring véxelladan. Med denna testapparat kan foljande drivmedel
vibrationsdamparen. testas:
o Kylvatska
e Batterisyra
¢ AdBlue®
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Verktyg Tekniska data
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Tekniska data Verktyg

94 © 2013



DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Information Systems Sales & Service
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0

Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-post: info@deutz.com
www.deutz.com

Printed in Germany
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Alla rattigheter forbehalles
Bestallnummer:

0312 4568 sv

®
DEUTZ The engine company. Originalbruksanvisning



AMAZONE

AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

Postfach 51 Tin.: +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Zweigwerke: D-27794 Hude e D-04249 Leipzig e F-57602 Forbach
Fabriksanlaggningar i England och Frankrike

Fabriker for mineralgddningsspridare, faltsprutor, shmaskiner, markbearbetningsmaskiner

och kommunalmaskiner




