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Indicacdes

Manual de instrugoes
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®
DEUTZ

Indicagdes

® Este motor esta destinado apenas para a sua fi-
nalidade de utilizagdo de acordo com o volume
fornecimento e fabricado pelo fabricante do apa-
relho (utilizagdo conforme as especificagdes).
Cada utilizagéo para além disso é considerada
uma utilizagdo ndo conforme as especificagdes.
Para danos daqui resultantes a responsabilida-
de ndo ¢ do fabricante. A responsabilidade é uni-
camente do utilizador.

® Para além de uma utilizagao conforme as
especificagbes também é necessario cumprir
com as prescri¢des de funcionamento,
manuteng&o e conservagao do fabricante. O mo-
tor pode ser utilizado, efectuada manutengao e
conservado apenas por pessoas que saibam
fazé-lo e que estejam informados sobre os
possiveis perigos.

As prescrigdes de prevengao de acidentes, as-
sim como, todas as normas gerais técnicas de
seguranga e da medicina de trabalho devem seg
cumpridas.

® Com o motor em funcionamento existe perigg
ferimento por:

- componentes quentes e em rotagdo

- em caso de motores com ignigao e
(tens&o eléctrica elevada) evitar of
mente o contacto!

o Alteragdes efectuadas por conta pg
tor excluem a garantia por parte ¢
para danos resultantes das meg

® Manipulagdes, podem tambérng
tema de injecgao e regulagag
mento da poténcia e gases. O
normas legais de protecgéo do arr
sao garantidas.

o Nao alterar a area do ar de arrefecimento e de Perigo causado por elevada press@o em caso de
entrada para o vengi de purga ou ventilador. fugas - Perigo de vida!
Tem de estar gag a admisséo de ar de - Em caso de fugas entrar imediatamente em
arrefecimento E contacto com a oficina.
Esta excluida arte do fabricante - Certificar-se que durante trabalhos no siste-
i ma de combustivel, o motor ndo seja iniciado
involuntariamente durante a reparagao - Pe-
rigo de vida!

vem ser considerad38#m caso de sistemas
eléctricos (por exempld -VDE-0100/-0101/-
0104/-0105 medidas |@€ proteccéo eléctricas
contra tensdes perigdsas).
Durante a limpeza com liquidos, todos os com-
ponentes eléctrico; ser bem cobertos.
o Ndao efectuar tra istema de
combustivel com m funcionamento -
Perigo de vida!
Apbs a paragem do motor deve aguardar a
descompressao (em motores com DEUTZ Com-
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Prefacio

Exm® cliente

Muitos parabéns pela compra do seu motor DEUTZ.

Os motores com arrefecimento a ar ou liquidos da
marca DEUTZ est&o desenvolvidos para um largo
espectro de aplicacdes. E garantido através de uma
oferta vasta de variantes, que as respectivas
exigéncias especiais sejam cumpridas.

O motor esta equipado esta equipado conforme o
caso de montagem correspondente, ou seja, nem
todos os componentes descritos neste manual estao
montados no seu motor.

Esforgamo-nos de mostrar bem as diferencas, para
que possa encontrar mais facilmente as indicagdes
validas de funcionamento e manutengdo do seu mo-
tor.

Certifique-se, que este manual de instrugdes esteja
disponivel e que o contetido seja compreendido por
todos os participantes no funcionamento,
manuteng&o e conservagao do motor.

Em caso de duvidas consulte-nos, nos aconselha-
mo-lo com todo o prazer.

Namero do motor a nossa autorizagao.

Por favor insira aqui 0 nimero do motor. Assim faci-
lita o desenvolvimento em caso de questdes de
apoio ao cliente, reparagao e questdes sobre pegas
de substituicao.

Componentes do sistema de tratamento posterior
dos gases de escape

Por favor insira aqui o nimero de série dos compo-
nentes de tratamento posterior dos gases de esca-

pe.
Catalisador de oxidagao diesel

Filtro de particulas diesel

Oseu ,

DEUTZ AG Médulo SCR
IndicagBes
Esta reservado o direito a alteragdes técnicas, que
servem para a continuagéo do desenvolvimento dos
motores, que possam ndo constar nas
apresentacdes e indicagdes deste manual de
instrugdes.
Impressé&o posterior e multiplicagdes de qualquer ti-
po, também fotocopias, sdo apenas permitidas com
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Generalidades

DEUTZ motores a diesel

DEUTZ motores a diesel e os respectivos compo-
nentes de tratamento posterior dos gases de escape
sa0 os produtos de uma pesquisa e de um desenvol-
vimento de muitos anos. O Know-how fundado ad-
quirido em ligagao as elevadas exigéncias de
qualidade, é a garantia para o fabrico de motores
com uma vida util longa, uma grande fiabilidade e
um consumo de combustivel reduzido. Naturalmen-
te que também se cumprem com as elevadas
exigéncias para protecgdo da natureza.

Precaugtes de seguranga com o motor em funcio-
namento

Trabalhos de manutengéo ou reparagéo s6 devem
ser efectuados com o motor desligado. Certifique-
se, que o motor nao seja ligado sem supervisao -
Perigo de acidente!

Apos reparagoes: Verificar, se foram montados to-
dos os dispositivos de seguranca e se foram retira-
das todas as ferramentas do motor.

Em caso de funcionamento do motor em espagos fe-
chados ou debaixo de terra é necessario ter em
atencdo as normas de seguranga no trabalho.

Em trabalhos com o motor a funcionar, o vestuario
de trabalho tem de se encontrar bem fixa ao corpo.

Abastecer o motor apenas com o motor desligado.
Manuteng&o e tratamento

Manuteng&o e tratamento também sao decisivos, se
o motor cumpre todas as exigéncias colocadas de
forma satisfatéria. O cumprimentos dos intervalos
de manutengao prescritos e a execugéo cuidadosa
dos trabalhos de manutencéo e de tratamento s&o
por isso necessarios.

© 2013

Generalidades

Especialmente a ter em conta s&o as condi¢des de
funcionamento dificeis que se afastam do funciona-
mento normal.

Pegas originais DEUTZ

Pecas originais DEUTZ estéo sujeitas as mesmas
exigéncias rigorosas de qualidade como os motores
DEUTZ. Aperfeicoamentos para o0 melhoramento
dos motores também s&o efectuados obviamente
nas pegas originais DEUTZ. Apenas a utilizagao de
pegas originais fabricadas DEUTZ de acordo com as
mais recentes tecnologias oferecem a garantia de
um funcionamento perfeito e de elevada confianga.

DEUTZ Xchange componentes de substituicdo

Componentes de substituicdo DEUTZ séo uma al-
ternativa econémica. Obviamente que também s&o
validos aqui como para pegas novas os critérios de
qualidade mais elevados. Relativamente a funciona-
lidade e confianga os componentes de substituicao
DEUTZ tém o mesmo valor como as pegas originais
DEUTZ.

Amianto

Os vedantes utilizados neste motor séo livres de
amianto. Utilize pegas originais DEUTZ correspon-
dentes em trabalhos de manutencao e reparagao.

Servigo

As poténcias elevadas dos nossos motores e e
também assim a confianga e a satisfagdo dos nos-
sos clientes queremos manter. Por isso, estamos re-
presentados mundialmente com uma rede de
sucursais de assisténcia.

Assim, 0 nome DEUTZ n&o é sindnimo apenas para
um motor, que é o resultado de trabalho de desen-

volvimento maduro, o catélogo de pegas DEUTZ
também possui um pacote de servigo completo, que
garante um funcionamento ideal dos nossos moto-
res e também um servigo de assisténcia para o
cliente com o qual pode sempre contar.

Em caso de avarias no funcionamento e questdes
sobre pegas de substituigao dirija-se ao seu parceiro
DEUTZ. O nossos técnicos especializados execu-
tam trabalhos de reparagéo de forma rapida em
caso de danos utilizando pegas originais da DEUTZ.
A pagina principal da DEUTZ fornece-lhe sempre
uma vista geral actual sobre os parceiros de
assisténcia perto de si com indicages de
competéncias das pegas e servigos de assisténcia.
Ou opte por outro caminho confortavel e rapido
através a internet em www.deutzshop.de.Com o
catéalogo de pegas DEUTZ P@rts Online estabelece
um contacto directo com o seu parceiro de
assisténcia localmente.

Impresso

DEUTZ AG

Ottostrale 1

51149 Koln

Germany

Telefone: +49 (0) 221-822-0
Fax.: +49 (0) 221-822-3525
E-Mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Perigo

Este simbolo é utilizado em todas as

indicacdes de seguranga e se nao forem
cumpridas apresentam um perigo de vida
das pessoas em questdo. Tenha as em es-
pecial atengdo. Transmita também as
indicacdes de seguranga aos seus opera-
dores. Para além disso, tém de ser cumpri-
das as "normas gerais de seguranga e
prevencgao de acidentes" das autoridades
legais.

Atengéo
Este simbolo indica perigo relativamente
! E} ao componente e ao motor. As indicagdes
respectivas devem ser cumpridas obrigato-

riamente, 0 ndo cumprimento pode levar a
destruicdo do componente ou do motor.

Indicactes

Encontra este simbolo em indicagdes de
qualquer tipo.
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Tipo de construgao

Descricao do motor

Designagéo do tipo do motor

Este manual engloba os seguintes tipos de moto-
res

TCD4.1L4
TCD6.1L6
TCD
T Turbocompressor de gas de escape
C Permutador de calor
D Diesel
4.1/6.1
4.1 Cilindrada em litros
6.1 Cilindrada em litros
L4/L6
L em série
4 numeros de cilindros
6 numeros de cilindros
© 2013

Descrigao do motor

Legislacédo dos gases de escape

Os motores desta manual de instrugdes cumprem
as seguintes prescricoes relativas as emissoes de
gases de escape

Com sistema de tratamento posterior dos gases
de escape

EUA |EPATier 4i

UE Nivel l1IB

Sem sistema de tratamento posterior dos gases
de escape

A certificagdo precisa encontra-se impressa na
placa de caracteristicas do motor ou numa placa
separada relativamente aos respectivos merca-
dos.

O motor e o respectivo sistema EAT
A (Exhaust After Treatment) encontram-se

adaptados um ao outro e ligados através
de uma respectiva regulacéo electrénica.
Apenas nesta combinagao é que s&o certi-
ficados pelas autoridades responsaveis e
cumprem os valores limite permitidos dos
gases de escape.
Um funcionamento do motor com outros
sistemas EAT nao € permitido.

Os motores deste manual de instrugdes
apenas podem ser operados com sistemas

de tratamento posterior dos gases de esca-

pe funcionais.

(desde que fagam parte do volume de for-

necimento da DEUTZ)

i

DEUTZ AG_ MADE IN GERMANY

Placa de caracteristicas

O tipo de construcéo (A), o nimero de motor (B) as-
sim como os dados de poténcia estdo carimbados
na placa de caracteristicas.

Ao solicitar as pegas de substituicdo tém de ser indi-
cados o tipo de construgdo e o numero do motor.

Tipo de construgao

A placa de caracteristicas (C) esta fixada na tampa
das valvulas ou no carter.

| XXXXXXX

Nimero do motor

O ndimero do motor (D) esta carimbado no cérter
(seta), assim como na placa de caracteristicas.
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Tipo de construgao

Descricao do motor

Numeros de série dos componentes de tratamento
posterior dos gases de escape

1 Placa caracteristica do catalisador de

oxidacao diesel

2 Placa de caracteristicas do filtro de particulas
diesel

Os numeros de série dos componentes de tratamen-
to posterior dos gases de escape encontram-se ca-
rimbados nas placas caracteristicas.

© 2013

Descrigao do motor

EnumeragZo do cilindro

Disposigéo do cilindro

Os cilindros devem ser contados a partir do volante
(OF

Direcgdo da rotagédo

Direcg&o de vista para o volante.

arodar para a esquerda: Sentido contrario dos pon-
teiros do reldgio.

Lados do motor
Direcg&o de vista para o volante.

Imagens do motor

10

TCD4.11L4

Motor para técnica agricola
Vista da direita (exemplo)
Entrada do ar de combustéo
Saida do liquido de refrigeragao
Correia com nervuras
Entrada do liquido de refrigeragéo
Bujéo de esvaziamento do dleo lubrificante
Radiadores do dleo lubrificante
Filtro de substituicdo do dleo lubrificante
Filtro de substituicdo de combustivel
Rail
0 Ficha central (para unidade de controlo do mo-
tor)
11 Saida dos gases de escape

= O oo N O WN =
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Imagens do motor Descricao do motor

TCD4.1L4

Motor para técnica agricola

Vista da esquerda (exemplo)

1 Entrada do ar de combustdo

2 Saida do liquido de refrigeragao

3 Abastecimento de oleo lubrificante

4 Vareta de medic&o do 6leo lubrificante

© 2013 11

Descrigao do motor Imagens do motor

TCD4.11L4

Motor industrial com queimador de regeneragao
Vista da direita (exemplo)

Entrada do ar de combust&o

Entrada do liquido de refrigeragéo
Correia com nervuras

Polia de tenséo

Bujéo de esvaziamento do dleo lubrificante
Filtro de substituigdo do dleo lubrificante
Vareta de medigéo do dleo lubrificante
Radiadores do 6leo lubrificante

Rail

Abastecimento de dleo lubrificante
Reciclagem dos gases do carter

= 2O NO O WN

- O
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Imagens do motor Descricao do motor

TCD4.1L4

Motor industrial com queimador de regeneragédo
Vista da esquerda (exemplo)

Queimador

Radiador do retorno de gases de escape
Tubo flexivel

Compressor de ar

Saida dos gases de escape

s wnN -
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Descrigao do motor Imagens do motor

2 TCDG6.1L6

Motor para técnica agricola

Vista da direita (exemplo)

Entrada do ar de combust&o

Gerador

Correia com nervuras

Entrada do liquido de refrigeragao

Filtro de substituigéo do dleo lubrificante
Bujdo de esvaziamento do dleo lubrificante
Radiadores do dleo lubrificante

Filtro de substituicdo de combustivel
Rail

Abastecimento de dleo lubrificante
Reciclagem dos gases do carter

= 2O NO O WN

- O
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Imagens do motor Descricao do motor

TCD6.1L6

Motor para técnica agricola

Vista da esquerda (exemplo)

Entrada do ar de combustao

Saida do liquido de refrigeragao
Saida dos gases de escape
Abastecimento de dleo lubrificante
Vareta de medicéo do dleo lubrificante

s wnN -

© 2013 15

Descrigao do motor Imagens do motor

TCDG6.1L6

Motor industrial com queimador de regeneragao
Vista da direita (exemplo)

1 Entrada do ar de combustao

2 Correia com nervuras

3 Polia de tensé@o

4 Bujao de esvaziamento do dleo lubrificante
5 Filtro de substituicdo do dleo lubrificante

6 Vareta de medicéo do 6leo lubrificante

7 Radiadores do 6leo lubrificante

8 Rail

9 Abastecimento de dleo lubrificante

10 Reciclagem dos gases do cérter
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Imagens do motor Descricao do motor

TCD6.1L6

Motor industrial com queimador de regeneragédo
Vista da esquerda (exemplo)

Entrada do ar de combustao
Saida do liquido de refrigeragao
Entrada do liquido de refrigeragéo
Queimador

Saida dos gases de escape
Compressor de ar

DO WN -
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Descrigao do motor Imagens do motor

2 TCD6.1L6
PowerPack

PowerPack designa a solug@o completa oferecida
pela DEUTZ que consiste do motor e do sistema de
refrigeragao

Vista da direita (exemplo)

Enchimento do liquido de refrigeracéo
Recipiente de compensagéo
Permutador de calor

Radiador

Filtro de substituigdo do dleo lubrificante
Pré-filtro do combustivel

Filtro de substituigio de combustivel
Vareta de medicéo do dleo lubrificante

O N oA WN -
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Imagens do motor Descricao do motor

TCD6.1L6

PowerPack

PowerPack designa a solugdo completa oferecida
pela DEUTZ que consiste do motor e do sistema de
refrigeragdo

Vista da esquerda (exemplo)

Entrada do ar de combustéo
Abastecimento de 6leo lubrificante
Saida dos gases de escape
Entrada do liquido de refrigeragéo
Saida do liquido de refrigeragéo
Ligagdes do permutador de calor

o O wWwN -
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Descrigao do motor Esquema de dleo lubrificante

Sistema de dleo lubrificante
(Exemplo)

1 Recipiente do 6leo lubrificante
@ 2 Bomba de 6leo lubrificante
3 Radiadores do 6leo lubrificante
'Er'@)h 4 Vélvula de retengdo
L’ ﬂ SO 5 Valvula de derivagao
n AI:.J 6 Valvula de derivagdo
t = 7 Valvula redutora de pressao
t % 8 Filtro de 6leo lubrificante
;ﬂl =Y/ 3 9 Canal principal do dleo lubrificante
== - 10 Bocal de refrigeragao do émbolo
- i 11 Alavanca basculante
w |

<_

12 Turbocompressor de gas de escape
13 Compressor de ar
Opcional
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Esquema de combustivel

Descricao do motor

B wWN =

= © © N O

0

1
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Descrigao do motor

Esquema de combustivel (Exemplo)

Deposito do combustivel

Pré-filtro do combustivel

Bomba de alimentag&do do combustivel
Filtro de substituicio de combustivel

Tubo de alimentagéo do combustivel para o blo-
co de controlo FCU (Fuel Control Unit)
Bloco de controlo FCU (Fuel Control Unit)
Bomba de alta presséo

Rail

Injector

Retorno do combustivel para o depdsito de
combustivel

Tubo de retorno

21

Esquema de liquido de refrigeragao

22

Esquema de liquido de refrigeragéo (Exemplo)

1
2
3

o

© © N

10
1"

Bomba do liquido de refrigeragéo

Radiadores do dleo lubrificante

Entrada de liquido de refrigeragao para o arrefe-
cimento do motor

Arrefecimento do tubo do cilindro e da cabega do
cilindro

Compressor de ar

Opcional

Possibilidade de ligagdo para aquecimento da
cabina

Radiador do retorno de gases de escape
Sensor de temperatura

Termostato

Recipiente de compensagéo

Radiador
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Recirculagdo dos gases de escape Descricao do motor

Retomo externo de gases de escape

1 Corrente parcial de gases de escape
(nao refrigerado)

2 Tubo do liquido de refrigeracéo para o refrigera-
dor AGR

3 Actuador
(accionado electricamente)

4 Radiador do retorno de gases de escape

5 Valvula de retengao

6 Retorno do liquido de refrigeragéo para
terméstato

7 Entrada do ar de combustao

8 Corrente parcial de gases de escape
(refrigerado)

© 2013 23

Descrigao do motor Tratamento posterior dos gases do escape

2 Redugao Catalitica Selectiva (SCR)

Exemplo:
Unidade de controlo do motor
Tubo AdBlue®
Bomba de alimentagdo AdBlue®
Deposito AdBlue®
Valvula magnética
Tubo do liquido de refrigeracéo
para pré-aquecimento do depdsito AdBlue®
Sensor da temperatura dos gases de escape
Sensor NOy
Catalisador SCR
0 Doseador
1 Tubo do liquido de refrigeracéo
para refrigerag@o do doseador

o O WN -

- 2 © oo~
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Tratamento posterior dos gases do escape

Descricao do motor

© 2013

Descrigao do motor

Filtro de particulas diesel (DPF) 2
com regeneragao activa

Exemplo:

Queimador

Compressor de ar

Unidade de dosagem do combustivel

Tubo flexivel

Sensor da temperatura dos gases de escape
Catalisador de oxidagao diesel

Sensor de pressao diferencial

Filtro de particulas diesel

Sensor NOy

W oo ~N®OA WN =

25

Tratamento posterior dos gases do escape

26

Filtro de particulas diesel (DPF)

com regeneragao passiva

Exemplo:

Vélvula de regulagdo

Tubo flexivel

Sensor da temperatura dos gases de escape
Catalisador de oxidagao diesel

Sensor de pressao diferencial

Filtro de particulas diesel

OO WN -
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Sistema eléctrico/electrénico Descricao do motor

Regulacéo do motor electronica

lado do motor

Indicador de pressao do combustivel

Sensor de temperatura do liquido de
refrigeragao

Transmissor ar de alimentag&o, sensor de tem-
peratura do ar de alimentagéo

TCD6.1L6

4 Transmissor ar de alimentagao, sensor de tem-
peratura do ar de alimentagédo

TCD4.1L4

Unidade de controlo do motor

Ficha central (para unidade de controlo do mo-
tor)

Sensor de rotagao através da cambota
Indicador de pressao Rail

Transmissor 6leo lubrificante

10 Sensor do nivel do 6leo lubrificante (opcional)
11 Sensor de rotagao através de arvore de cames

N =

o

© o N

lado do aparelho

12 Fornecimento de energia eléctrica (bateria)

13 Indicagdes multifuncionais

14 Saidas de sinais, p.ex. para lampadas, rotagéo,
funcionamento do motor, etc.

15 Entradas (p.ex. tecla override)

16 Pedal de acelerador

17 gas manual

18 Comutador de fungdes opcional, p.ex. para grau
P, tipo de regulador, curvas, rotagdes fixas, etc.

19 Interruptor chave iniciar/parar

20 Bot&o de diagnostico

21 Lampada de aviso de erro

© 2013 27

Descricao do motor Sistema eléctrico/electronico

2 22 Interface de diagndstico /CAN-Bus
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Sistema eléctrico/electrénico

Descricao do motor

Indicagdes para o sistema eléctrico do motor

Este motor esta equipado com um sistema de con-
trolo electrénico.

O equipamento do respectivo sistema é dependente
do volume das fungdes desejadas e do tipo de
aplicagdo do motor previsto.

A ligagao dos cabos resultante com ocupagéo dos
pinos deve ser retirada do esquema de ligagao cor-
respondente.

Para além disso é necessario cumprir as directivas
de montagem da DEUTZ AG.

Medidas de prevengéo

As conexdes de ficha dos aparelhos de co-
mando apenas sao estanques a poeira e a
4gua se a ficha oposta estiver encaixada
(classe de protecgdo IP69K)! Até a ficha
oposta ser encaixada, é necessario prote-
ger os aparelhos de comando contra a
projeccéo de agua e humidade!
Polarizagéo errada pode levar a falha do
aparelho de comando.
Se forem realizados trabalhos de soldadu-
ra eléctrica, é necessario desligar as
conexoes de ficha no aparelho de coman-
do para evitar danificagdes.
Intervengdes no sistema eléctrico, que ndo
sédo efectuadas de acordo com as directi-
vas da DEUTZ ou efectuadas por pessoas
ndo qualificadas, podem danificar perma-
nentemente a electrénica do motor assim
como acarretar consequéncias graves, que
nao séo cobertas pela garantia do fabrican-
te.
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E estritamente proibido:

a) Efectuar alteragdes ou ligagdes na ca-
blagem do aparelho de comando eléctrico
€ no cabo de transmissao de dados (cabo
CAN).

b) Trocar entre si os aparelhos de coman-
do.

Caso contrario, os direitos a garantia extin-
guem-se!

Trabalhos diagndsticos e de manutengéo
podem ser apenas executados por pesso-
as autorizadas e com aparelhos autoriza-
dos pela DEUTZ.

Instrugdes de montagem

Os aparelhos de comando estéo calibrados no res-
pectivo motor e identificados com o nimero do mo-
tor. Cada motor pode ser operado apenas como o
aparelho de comando respectivo.

Os sensores do valor nominal (sensor de valor do
pedal), necessarios para o funcionamento do
veiculo, tém de ser ligados no conjunto de cabos no
lado do veiculo e calibrados com o programa
diagnéstico SERDIA (SERvice DIAgnose) da
DEUTZ. Ligagao de cabos e ocupagao de cabos do
conjunto de cabos do lado do veiculo devem ser re-
tirados do esquema de ligagdo do aconselhamento
de montagem da DEUTZ.

Tenséo de alimentagédo
12 Volt

24 Volt

Deve certificar-se que a bateria esteja suficiente-
mente carregada. A interrupcéo da tensao de
alimentacao com o motor em funcionamento pode
levar a danos no sistema eléctrico e electrénico.

Uma falha de tens&o de alimentacéo leva a paragem
do motor.

Tensdes acima 32 Volt destroem o aparelho de co-
mando.

Diagnéstico

Aparelhos de comando DEUTZ estéo equipados
com um autodiagnéstico. Na meméria de erros sé@o
colocados os registos de erros activos e passivos.
Erros activos sdo indicados através de uma
lampada de aviso de erro/lampada de diagndstico
(285).

Pode ocorrer um diagndstico através:

® |ampada de aviso de avaria (cddigo intermitente)
e CAN-Bus

® visor electronico DEUTZ

® entrada diagndstica (SERDIA)

cablagem do lado do aparelho

Devem ser tomadas em consideracéo as directivas
de montagem da DEUTZ AG. Especialmente os
contactos das fichas devem ser apertos com as fer-
ramentas previstas. Se necessario, os contactos in-
seridos apenas podem ser removidos novamente da
caixa de fichas com a ferramenta prevista.
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Condi¢des ambientais

Temperatura ambiental baixa

Oleo lubrificante

® Seleccionar viscosidade do dleo lubrificante de
acordo com a temperatura ambiente.

o Ao efectuar o arranque a frio muitas vezes dividir
os intervalos de mudanca de dleo lubrificante.

Combustivel

® baixo de 0 °C utilizar combustivel para Inverno
(E53).

Bateria

® Um estado de carregamento bom da bateria
(B77) € essencial para o arranque do motor.

e Aquecer a bateria para aprox. 20 °C melhora o
comportamento de arranque do motor. (Des-

montagem e armazenamento da bateria num lo-
cal quente).
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Aucxilio de arranque a frio

® De acordo com o tipo de motor servem os
auxilios de arranque a frio como por exemplo ve-
las de incandescéncia, velas de aquecimento,
flange de aquecimento, sistema de
incandescéncia.(E34)

Liquido de refrigeracéo

o Ter em atengdo a relagdo de mistura de liquido
anticongelante/agua de refrigeracdo. (£54)

Temperatura ambiente elevada, elevada altura

Este motor esta equipado com um sistema
de controlo electrénico.

Nas seguintes condicoes de funcionamen-

to descritas surge automaticamente uma

reducéo da quantidade do combustivel, re-

gulada pelo aparelho de comando

electrénico.

Num funcionamento sob condices de utilizagao e
ambiente tem de ser efectuada uma redugéo da
quantidade de combustivel.

® acima de 1000 m altura

® acima de 30 °C temperatura ambiente

Motivo: O aumento da altura e da temperatura am-
biente a densidade do ar reduz. Assim também re-
duz a quantidade de oxigénio no ar de admisséo do
motor e sem reducdo da quantidade injectada de
combustivel cria-se uma mistura de ar/combustivel
demasiado gordurosa.

® As consequéncias seriam:
- fumo preto nos gases do escape
— temperatura do motor elevada
- redugdo da poténcia do motor

- eventual deficiéncia no comportamento de
arranque
Em caso de mais questdes consulte o fornecedor de
aparelhos ou o parceiro DEUTZ.
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Colocagao em funcionamento pela primeira vez

Operacgao

Pré-trabalhos para a colocagéo em funcionamento
pela primeira vez

(Plano de manutengéo E 10)

® Desconservar o motor conservado.

® Retirar eventuais dispositivos de transporte exis-
tentes.

o \Verificar bateria e ligagdes de cabos e, caso
necessario montar.

o \erificar a tensdo da correia (B73).

o Efectuar verificagdo da monitorizagéo do motor
ou sistema de aviso por pessoal autorizado.

o Verificar colocagao do motor.

o Verificar se todas as ligagdes de mangueiras e
bracadeiras se encontram em posig&o.

Em motores desactualizados devem ser executados

adicionalmente os seguintes trabalhos:

o Verificar e, caso necessario substituir o filtro de
entrada do combustivel e o filtro principal.

o Verificar filtro do ar de admiss&o (caso existente,
esperar apds o indicador de manutencao).

e Deixar sair o dleo lubrificante e agua condensa-
da existente no permutador de calor.

e Abastecer 6leo lubrificante do motor.

® Abastecer sistema do liquido de refrigeragao
(B91).
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Abastecer oleo lubrificante do motor

Falta de dleo lubrificante e excesso de dleo
! g}‘ lubrificante levam a danos no motor.

Os motores sédo fornecidos normalmente
sem abastecimento de 6leo lubrificante.
Antes de abastecer verificar a qualidade do
oleo lubrificante do motor e a viscosidade.
Encomenda de 6leo lubrificantes DEUTZ

no seu parceiro DEUTZ.

® Abastecer com 6leo lubrificante o motor através
dos apoios de abastecimento de 6leo lubrifican-
te.

o Terem atencdo a quantidade de 6leo lubrificante
(B891).

Abastecer combustivel

Abastecer o motor apenas com o motor
! é}‘ desligado.

Manter a limpeza.

Nao verter combustivel.

E necessario uma ventilagao adicional do
sistema de combustivel deixando o motor a
trabalhar em marcha vazia durante 5 minu-
tos ou com pouca carga.

o Sistema de baixa pressé@o do combustivel deve
ser ventilado apds abastecimento com uma
bomba manual antes do primeiro funcionamen-
to.

Utilizar apenas combustivel diesel de marca con-
vencional limpo. Ter em atencgao a qualidade do
combustivel (291).

Dependendo da temperatura exterior utilizar
combustivel de Verao ou de Inverno.
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Colocagao em funcionamento pela primeira vez

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

Abastecimento de AdBlue®

Abastecer apenas com o motor parado.
! g} Abastecer apenas com AdBlue®!

Outros meios também quantidades
minimas (p.ex. Diesel) levam a destruicéo
do sistema.

Caso tenha seja abastecido, por exemplo,
diesel e este tenha entrado no sistema,
entdo todo o sistema de injecg@o AdBlue®
tem de ser substituido!

Se o fluido abastecido (p.ex. Diesel) ndo
chegar as tubagens, bem como a bomba
de alimentagédo/mddulo de dosagem, basta
esvaziar e limpar o depdsito AdBlue® efi-
cazmente.

Manter a limpeza.
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Abastecer sistema do liquido de refrigeragéo

O liquido de refrigeragéo tem de possuir
! uma concentragao de liquido de protecgéo
do sistema de refrigeragéo prescrita!
Nunca utilizar o motor sem liquido de
refrigeragdo, nem mesmo em periodos

breves!

Encomenda de liquido de protecgéo para o
=" sistema de refrigeragdo no seu parceiro

DEUTZ.

® Fazer aligagdo da saida do liquido de
refrigeragé@o (2) e a entrada do liquido de
refrigeragéo (1) ao sistema de refrigeracéo. Li-
gar o tubo de avango do recipiente de
compensacao para a bomba do liquido de
refrigeragé@o ou tubo de entrada do liquido de
refrigeragéo (3).

o Ligar tubos de ventilagdo do motor e, caso

necessario, do radiador ao recipiente de
compensagao.

o Abastecer sistema de refrigeracao através do re-
cipiente de compensagéo.

® Fechar o recipiente de compensag@o com uma
valvula.

® |niciar o motor e deixa-lo aquecer até que o
termdstato disparar (tubo (2) aquece).

® Motor ligado durante 2 - 3 minutos com o
termostato aberto.

o Verificar nivel do liquido de refrigeragéo e , caso
necessario, encher com liquido de refrigeragéo.

Perigo de queimadura através de liquido
de refrigeragdo quente!

Sistema de refrigeragdo encontra-se sobre

pressao! Abrir tampa de fecho apenas em

estado frio.

Ter em atengao as determinagdes de

seguranga e instrugdes especificas do pais

no manuseio com meios de refrigeragao.

e (Caso necessario, depois de decorrido repetir
com novo arranque do motor.

o Abastecer liquido de refrigeragéo até a
marcagao max. no recipiente de compensagao e
fechar tampa de fecho do sistema de
refrigeragdo.

® Ligar eventual aquecedor existente e colocar no
nivel maximo para que o circuito de aquecimen-
to seja abastecido e ventilado.

e Terem atencdo a quantidade de abastecimento
do sistema de refrigeragéo (£91).
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Operacgao

Ensaio

E necessario uma ventilagdo adicional do

sistema de combustivel deixando o motor a
trabalhar em marcha vazia durante 5 minu-
tos ou com pouca carga.

Depois das preparagdes, efectuar um ensaio breve

até a temperatura de funcionamento (aprox. 90 °C).

Né&o sobrecarregar o motor, se possivel.

® Trabalhar com o motor parado:

- Verificar a estanquicidade do motor.

- Verificar e, caso necessario, abastecer o
nivel do dleo lubrificante.

- Verificar nivel do liquido de refrigeragao e ,
caso necessario, encher com liquido de
refrigeragao.

® Trabalhos durante o ensaio:
- Verificar a estanquicidade do motor.

Néo esforgar coberturas.
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Iniciar

Antes de iniciar, certifique-se, de que
ninguém se encontra na area de perigo do
motor/maquina.
Apos reparagoes: Verificar, se foram mon-
tados todos os dispositivos de seguranca e
se foram retiradas todas as ferramentas do
motor.
Ao arrancar com velas incandescentes/ve-
las de incandescéncialflange de aqueci-
mento ndo utilizar auxilios de arranque
adicionais (por exemplo injeccbes com pi-
loto de arranque). Perigo de acidente!
Se o0 motor ndo arrancar devidamente, na
activagdo automatica do flange de aqueci-
mento (o motor de arranque néo recebe
corrente devido a anomalias no comando
electrénico do aparelho/cliente), tem de in-
terromper completamente o processo de
arranque (colocaro interruptor de ignicao
em DESLIGADO, interromper a
alimentacao de tens@o para o flange de
aquecimento).
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Se o motor ndo ligar e se alampada de avi-
so de erro piscar, a regulagdo do motor
electrénica activou o bloqueio de arranque
para protecgéo do motor.

O bloqueio de arranque € retirado, quando
se desligar o sistema com a chave de
ignicao durante aprox. 30 s.

Ligar sem interrupgdes durante max.

20 segundos. Se 0 motor n&o ligar, repetir
apos um minuto de pausa o procedimento
de iniciagao.

Se o motor ndo ligar apds dois procedi-
mentos de iniciagdo, determinar causa de
acordo com a tabela de avarias (B79).
Néo colocar o motor do estado frio no fun-
cionamento em marcha vazia elevado ou
em carga maxima.

Se for possivel, separar desacoplando o
motor de aparelhos que necessitam de
energia.

N

Com dispositivo de arranque a frio

Inserir chave.

Nivel 0 = sem tens&o de funcionamento.

Rodar a chave para a direita.

Nivel 1 = Tensao de funcionamento.
Lampadas de controlo (A) e (B) acendem.

Nivel 2 = Pré-aquecer.

Aquecer até a indicagao incandescente se
desligar, se a indicagdo incandescente pis-
car, entdo existe um erro, por exemplo o relé
incandescente cola, 0 que em estado parado
descarrega a bateria.

Motor esta pronto a funcionar.

Pressionar a chave para dentro e contra a forga
da mola rodar mais para a direita.

Nivel 3 = Iniciar.

Largar a chave logo que o motor ligue.

As lampadas de controlo apagam-se.
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Operacgao

Se o motor de arranque for activado através de um
relé de um regulador do motor electronico:
® aduragdo de arranque maxima é limitada.
e ¢indicado o intervalo entre duas tentativas de
arranque.
- O arranque continua de forma automética

® ¢ evitado um arranque com o motor em funcio-
namento.

Se estiver programada a fung&o de arranque, € sufi-
ciente um comando de arranque breve com a chave
de ignicao na posicao 2, ou caso existente, um botao
de arranque.
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Regulagéo do motor electronica - Condigéo de desconexao para o motor foi

Os estados s&o indicados através da lampada de
aviso de erro:
O sistema monitoriza o estado do motor e monitori-
za-se a si proprio.
e Controlo de fungbes
- Ignicao ligada, a lampada de aviso de erro
esta acesa durante aprox. 2 segundos, de-
pois apaga.
- Nenhuma reacgéo na ignicéo ligada, verifi-
car lampada de aviso de erros.
® [ ampada ndo acende
- Depois do teste da lampada, uma lampada
desligada indica, no ambito da possibilidade
de controlo, o estado de funcionamento sem
erros nem problemas.

® |uz permanente

- Errono sistema.

- Continuagao com limitagoes.

- O motor tem de ser verificado por um parcei-
ro da DEUTZ.

- Em caso de luz permanente o tamanho de
medicdo monitorizada (por exemplo a tem-
peratura do liquido de refrigeragéo, presséo
do dleo lubrificante) abandona a érea de va-
lores permitida.

De acordo com o erro, a poténcia do motor do re-

gulador do motor electrénico pode ser reduzida

para protecgéo do motor.
® Piscar

- Erro grave no sistema.

- Pedido de desconexdo para o operador.
Ateng&o: Perda de garantia em caso de
inobservancia!
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alcangado.

— Para arrefecimento do motor, funcionamento
obrigatério do motor com redugéo da
poténcia, se necessario com desconexao
automatica.

- Processo de desconexao é efectuado.

- Apbs a paragem do motor pode ocorrer um
bloqueio de arranque.

- O bloqueio de arranque é desactivado,
quando se desligar o sistema com a chave
de ignicao durante aprox. 30 s.

- Caso necessario, sao accionadas ldampadas
de controlo adicionais, por exemplo, para a
pressao do 6leo lubrificante ou para a tem-
peratura do dleo lubrificante.

- Com a tecla Override opcional no painel de
instrumentos, para evitar situagdes criticas,
a redugdo de poténcia pode ser ultrapassa-
da, a desconexdo automatica retardada
atempadamente ou uma suspens&o de ar-
ranque ultrapassada. Esta desactivacao bre-
ve das fungdes de protecgdo do motor é
registada em protocolo no aparelho de co-
mando.

As funcdes de proteccdo do motor sdo autoriza-

das em colaboragao com o fabricante dos apare-

Ihos e o aconselhamento de montagem da

DEUTZ e podem estar equipados individualmen-

te. Por isso, deve-se ter em especial atengao o

manual de operagdes do fabricante dos apare-

Ihos.

Instrumento de indicagéo

Indicagdes possiveis:
® Escala de cor

Indicacéo do estado de funcionamento
através das areas de cores:

Verde = estado de funcionamento normal.
Vermelho = estado de funcionamento critico.
Tomar medidas apropriadas.

e Escala de valor de medicao

Valor real pode ser lido directamente. O va-
lor nominal deve ser consultado nos dados
técnicos (291).
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Instrumentos e simbolos
Instrumentos/simbolos | Designagéo Indicagdo possivel Medida
Indicagdo da pressao do 6leo | Presséo do dleo lubrificante na area vermelha Desligar o motor
lubrificante

Temperatura do liquido de
u refrigeragao

Temperatura do liquido de refrigeragdo demasiado

elevada

Desligar o motor

cante

@u Temperatura do dleo lubrifi-

Temperatura do dleo lubrificante demasiado elevada

Desligar o motor

Lampada de controlo da
pressao do 6leo lubrificante

Press&o do oleo lubrificante abaixo do minimo

Desligar o motor

Nivel do 6leo lubrificante

Nivel do 6leo lubrificante demasiado baixo

Abastecer 6leo lubrificante

Nivel do liquido de
refrigeragao

Nivel do liquido de refrigeragdo demasiado baixo

Desligar motor, deixar arrefecer e abastecer com
liquido de refrigeragéo

Contador de horas de funcio-

Apresenta o periodo de funcionamento do motor até

Ter em atengao os intervalos de manutengéo

namento agora
Buzina Em caso de sinal acustico Ver tabela de avarias (279).
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Instrumentos/simbolos | Designagdo Indicagdo possivel Medida
¢ Lampada de fungdo SCR Luz permanente Verificar nivel de enchimento AdBlue®
4= pisca (0,5 Hz) Verificar o sistema SCR E40
) pisca (1 Hz)
e pisca (2 Hz)
Lampada de aviso do motor  |Luz permanente Em combinagao com a intermiténcia rapida da lampada de
@ fungdo SCR, a poténcia do motor é reduzida em dois niveis
B40
_ Lampada de cinza Luz permanente A lampada de cinza indica que o carregamento do filtro de
_:Z—)) particulas com cinza alcangou um nivel critico e que ja ndo
) pode ser gerado no aparelho. 2140

Lampada de fungdo DPF

Luz permanente
pisca (0,5 Hz)
pisca (2 Hz)

Ver regeneracéo activa 44

Lampada de aviso do motor

Luz permanente
pisca

Ver regeneragao activa 244

Com regeneragéo passiva

Lampada de fungéo DPF

Luz permanente
pisca (0,5 Hz)
pisca (2 Hz)

2

Induzir regeneragao de imobilizagdo 247

Lampada de aviso do motor

Luz permanente
pisca

2

Induzir regeneracao de imobilizagdo 247
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Electronic Display DEUTZ

Para apresentagdo dos valores de medigdo e men-
sagens de erros do aparelho de comando EMR pode
obter opcionalmente um visor CAN que se encontra
integrado no painel de instrumentos da plataforma
de maquinas.

Podem ser indicados os seguintes dados, desde
que sao enviados pelo aparelho de comando.

® Rotacao do motor

® Binario do motor (actual)

® Temperatura do liquido de refrigeracéo

® Temperatura do ar de aspiragéo

® Temperatura dos gases de escape

® Press&o do 6leo lubrificante

® Press&o do liquido de refrigeragéo

® Pressdo do ar de sobrealimentagédo

® Press&o do combustivel

o Estado da regeneragéo do filtro de particulas
diesel
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® Monitorizag&o do funcionamento do filtro de
particulas diesel

® Avarias no sistema de tratamento posterior dos

gases de escape

Nivel de enchimento do depdsito AdBlue®

Tensé&o da bateria

Posicéo do acelerador

Consumo do combustivel

horas de funcionamento

Mensagens de erros sao visualizadas no texto claro
e de forma acustica, a meméria de erros do aparelho
de comando pode ser lida.

Pode obter uma descrigao detalhada no manual de
instrugdes fornecido com o Electronic Display da
DEUTZ.
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Sistema de tratamento posterior dos gases de escape

Redugao Catalitica Selectiva (SCR)

A solugdo de ureia AUS 32 é conhecida,
=37 | nos EUA e América do Norte, pela
designacéo Diesel Exhaust Fluid (DEF).

Com o sistema SCR DEUTZ, as emissdes NOx
(NOx=0xidos de azoto) emitidas continuamente pelo
motor sdo reduzidas.

Um fluido de redugéo injectado no sistema dos ga-

ses de escape, AdBlue® reage no catalisador SCR
com as emissdes NOx contidas nos gases de esca-
pe e reduz estas para nitrogénio (N2) e agua (H20).

O controlo da quantidade de injecgdo AdBlue® ocor-
re através do sistema electrénico do motor.

Estratégia de aviso sistema SCR

Aindicagéo e monitorizagédo do sistema de
tratamento posterior dos gases de escape
podem ser equipadas, consoante a versao
do motor, respectivamente ou com
léampadas de controlo ou com uma interfa-
ce CAN e um respectivo visor.
Respeite 0 manual de instrugdes do fabri-
cante do aparelho.

Para cumprir com as directivas da Unido Europeia
(UE) e com Environmental Protection Agency (EPA),
o sistema SCR da DEUTZ reage com uma
estratégia de aviso ao funcionamento errado do sis-
tema de tratamento posterior dos gases de escape.
Erros relevantes da emisséo séo:

o Nivel de enchimento AdBlue®

o Eficiéncia do catalisador/qualidade Adblue®
® Manipulagéo

® Erro do sistema
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Em caso de erro tem de surgir um sinal
acustico. Caso seja utilizado um visor
DEUTZ, este dispde de um respectivo si-
nal.
Na utilizagdo de uma lampada de fungao
SCR ou um visor do cliente é necessaria a
montagem adicional de um sensor de sinal
acustico.

Redugao da poténcia

Caso surja um erro grave ou o erro ndo é resolucio-
nado, o sistema reage com uma redugao de
poténcia do motor.

Consoante o tipo de erro ocorre uma redugéo de
poténcia de um ou dois niveis.

Redugéo da poténcia

Nivel 1 Reducéo do binério em 20%

Nivel 2 Redugéo do binério em 20%
+ Limitagdo da rotagdo do motor para

1200 min™!

© 2013



Sistema de tratamento posterior dos gases de escape

Operacgao

Nivel de enchimento AdBlue ®

Inicio dos avisos a partir de um nivel de enchimento AdBIue® inferior a 15 %.

Nivel de enchimento |Lampada de fungdo |Lampada de aviso do |Visor CAN DEUTZ Redugéo da poténcia
AdBlue® SCR motor
<15% Luz permanente desligado Simbolo SCR inexistente
Mensagem de texto
<10% pisca (0,5 Hz) desligado Simbolo SCR inexistente
Mensagem de texto
<5% pisca (0,5 Hz) Luz permanente Simbolo SCR Nivel 1
sinal acustico Mensagem de texto apos periodo de pré-aviso
sinal acustico
<5% pisca (1 Hz) Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2
sinal acUstico Mensagem de texto apds periodo de pré-aviso
sinal acustico
0% pisca (2 Hz) Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2
sinal acUstico Mensagem de texto sem periodo de pré-aviso
sinal acustico

Eficiéncia do catalisador/qualidade Adblue®

Em caso de uma eficiéncia reduzida do catalisador (taxa rendimento) s@o enviados avisos, mesmo apds abastecimento anterior, a lampada de fungéo SCR ou opcional-
mente ao visor CAN. Os avisos ocorrem devido a utilizagdo de um fluido de reducéo errado.

sinal acustico

Eficiéncia do catalisa- |Lampada de fungdo  |Lampada de aviso do |Visor CAN DEUTZ Redugao da poténcia
dor/qualidade Adblue® | SCR motor
demasiado reduzido  |Luz permanente Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2

Mensagem de texto
sinal acustico

apos periodo de pré-aviso
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Manipulagao

Se o sistema reconhecer um componente manipulado ou a utilizagéo de uma fluido de reducéo errado, a poténcia é reduzida. A reducéo da poténcia ocorre gradualmente

e depende da poténcia do motor.

Manipulagéo Lampada de fungdo  |Lampada de aviso do |Visor CAN DEUTZ Reducéo da poténcia
SCR motor
reconhecido Luz permanente Luz permanente Simbolo SCR Nivel 1
sinal acustico Mensagem de texto apos periodo de pré-aviso
sinal aclstico
n&o eliminado Luz permanente Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2
sinal acustico Mensagem de texto apos periodo de pré-aviso
sinal acustico
n&o eliminado Luz permanente Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2
sinal aclstico Mensagem de texto
sinal acUstico
Erro do sistema

Erros do sistema podem ser erros de componentes SCR individuais como, por exemplo, o valor n&o plausivel de um sensor No, ou de temperatura. Em caso de uma
interferéncia da injecgéo AdBIue® através de um erro do sistema, a poténcia é reduzida.

Erro do sistema Lampada de fungdo  |L&mpada de aviso do |Visor CAN DEUTZ Redugo da poténcia
SCR motor
reconhecido Luz permanente Luz permanente Simbolo SCR Nivel 2
sinal aclstico Mensagem de texto apds periodo de pré-aviso
sinal acustico
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Sistema de tratamento posterior dos gases de escape

Operacgao

Catalisador de oxidagéo diesel

O catalisador de oxidag&o diesel possui uma
superficie catalitica através da qual as substancias
nocivas, que se encontram nos gases de escape, se
transformam em substancias inofensivas. Sendo
que os monoxidos de carbono e hidratos de carbono
n&o queimados séo colocados em reacgao com
oxigénio e transformados em diéxido de carbono e
agua. Adicionalmente os 6xidos de azoto s&o trans-
formados em diéxido de azoto.

Para alcancar um grau de eficécia elevado séo
necessarias temperaturas > 250 °C.

Filtro de particulas diesel

Na combust&o de gaséleo origina-se fuligem que é
separada no filtro de particulas diesel. Em caso de
excesso de fuligem, este tem de ser regenerado.
Isto significa que a fuligem é queimada no filtro de
particulas diesel.

A regeneragao baseia-se num processo continuo de
regeneragao, que é activado logo que a temperatura
dos gases de escape exceda o0s 250 °C, na entrada
do sistema de tratamento posterior dos gases de es-
cape O carregamento do filtro com fuligem é monito-
rizado permanentemente pelo aparelho do motor.

Regeneragdo

O sistema de filtro de particulas activo queima a fu-
ligem acumulada no filtro com, em caso de necessi-
dade, o oxigénio residual dos gases de escape do
motor. Para tal, sdo necessarias temperaturas supe-
riores aos 600°C que sdo originadas, durante a
regeneragao, activamente pela combust&o catalitica
de uma quantidade de injecgéo secundaria no DOC.
Para assegurar o processo, o sistema de filtro de
particulas activo € equipado com um queimador.
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Operacao

O sistema de filtro de particulas queima a fuligem no
filtro com os 6xidos de azoto contidos nos gases de
escape, que sao anteriormente oxidados no DOC,
este processo decorre continuamente, logo que a
temperatura dos gases de escape seja superior a
250°C. O sistema de filtro de particulas ndo contém
nenhum queimador. Condigao para a regeneragao
passiva e continua é uma relagéo suficiente de
oxidos de azoto em relagéo a fuligem nos gases de
escape brutos do motor.
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Regeneragao activa

Regeneracéo do filtro de particulas diesel

Durante a regeneragao surgem no tubo
dos gases de escape temperaturas de

aprox. 600 °C.

Estas séo independentes da poténcia do

motor real, portanto também em marcha

lenta do motor.

Perigo de combustao!

Modo operagdo automético
No modo de operagéo automatico o sistema DPF é
operado sem qualquer reacgdo do operador.

Se o carregamento do filtro alcangou 100 % da car-
ga de fuligem nominal, é necessaria uma
regeneragao.

A lampada de regeneragao comega a piscar.

Apbs o retardamento do arranque inicia a
regeneragao.

Durante a regeneragao, a lampada de regeneragéo
acende permanentemente.

A regeneracéo dura na média 30 minutos.

Quando a regeneragao tiver terminado com suces-
s0, a lampada de regeneragao apaga.

Se for necessario evitar a regeneragéo ou
interrupg@o de uma regeneracao iniciada (p.ex.
maquina num pavilhdo), o operador deve accionar o
interruptor para evitar a regeneragao.

Devido a regeneragao nao ocorrida, o pedido de
regeneragao ainda se encontra activo.

A lampada de regeneragao comega a piscar.

Enquanto o interruptor para evitar a regeneragéo es-
tiver activo, ndo é possivel qualquer regeneragao.
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Se o interruptor para evitar a regeneragéo se encon-
trar permanentemente comutado, o filtro continua a

ser carregado.

A lampada de aviso do motor acende permanente-

mente, de seguida ocorre uma redugdo da poténcia.

A lampada de aviso do motor pisca, de seguida
ocorre uma redugéo da poténcia e, por Ultimo, uma
redugdo da rotagdo do motor maxima.

Esta acgéo é registada como erro no aparelho de co-
mando.

Se o0 pedido de regeneragao for ignorado e o DPF
carregado de forma inadmissivel, entdo o filtro s6
pode ser regenerado através da assisténcia DEUTZ.

Modo de operagédo manual

Se o carregamento do filtro alcangou 100 % da car-
ga de fuligem nominal, é necessaria uma
regeneragao.

A lampada de regeneracédo comega a piscar.
Aregeneracéo tem de ser autorizada pelo operador
com o botéo de autorizag&o.

A regeneracao arranca imediatamente ap6s
autorizagao.

Durante a regeneragéo, a lampada de regeneragao
acende permanentemente.

A regeneragao dura na média 30 minutos.

Quando a regeneragao tiver terminado com suces-
s0, a lampada de regeneracéo apaga.

Se for necesséaria uma interrupgdo de uma
regeneragao activa, o operador pode accionar o
botdo para interromper a regeneragao.

Devido a regeneragao néo ocorrida, o pedido de
regeneragao ainda se encontra activo.

A lampada de regenerag&@o comega a piscar.

O arranque da regeneragéo tem de ser novamente
autorizado pelo operador.

A regeneracéo arranca imediatamente apos
autorizag@o.

Durante a regeneragéo, a lampada de regeneragéo
acende permanentemente.

Se, durante um pedido de uma regeneragao, o botdo
néo for accionado durante muito tempo, o filtro con-
tinua a ser carregado.

A lampada de aviso do motor acende permanente-
mente, de seguida ocorre uma redugao da poténcia.

A lampada de aviso do motor pisca, de seguida
ocorre uma reducao da poténcia e, por ultimo, uma
redugdo da rotagdo do motor maxima.

Esta acgao é registada como erro no aparelho de co-
mando.

Se o pedido de regeneracao for ignorado e o DPF
carregado de forma inadmissivel, entdo o filtro s&
pode ser regenerado através da assisténcia DEUTZ.

Substituigdo do filtro de particulas diesel

Provavelmente sera necesséaria uma substituigdo do
filtro de particulas diesel apds um periodo de funcio-
namento elevado do filtro, pois no filtro acumulam-
se residuos ndo inflamaveis, a chamada cinza.

Se o carregamento da cinza exceder uma determi-
nada medida, isto sera visualizado através da
lampada de cinza.

E necessaria a substituiggo do filtro de particulas
diesel.

Até a substituicao pela assisténcia, a maquina pode
ser operada normalmente.
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Regeneragao activa

Operacgao

Oiintervalo entre os dois pedidos de regeneragao re-
duz-se proporcionalmente em relagéo ao tempo de

funcionamento.

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

No programa de substituigdo DEUTZ, o filtro de
particulas carregado é retirado e substituido por um

limpo.
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Operacao
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Regeneragao activa

Indicag@o do controlo de regeneragao

A indicagdo e monitorizagao do sistema de tratamento posterior dos gases de escape podem ser equipadas, consoante a versao do motor, respectivamente ou com
lampadas de controlo ou com uma interface CAN e um respectivo visor.

Instrumentos/simbolos Redugéo da poténcia Regeneracéo
<3 O 3
53 [
Lampada de Lampada de aviso do | L4mpada de cinza
regeneragao motor
desligado desligado desligado Funcionamento normal
pisca (0,5 Hz) desligado desligado Autorizag@o automaticamente
Autorizag&o pelo operador
pisca (2 Hz) desligado desligado Autorizagao pelo operador
pisca (2 Hz) Luz permanente desligado -30 % Autorizagao pelo operador
pisca (2 Hz) pisca desligado -30 % Autorizagdo apenas pelo parceiro DEUTZ
+ Limitagdo da rotagao do motor para 1200
min!
pisca (2 Hz) pisca Luz permanente -30 % Né&o é possivel qualquer regeneragao
Carregamento de + Limitagdo da rotagao do motor para 1200
cinza 100 % min”!
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Regeneragao passiva

Operacgao

Funcionamento normal

Sob as condigdes de funcionamento normais (tem-
peratura dos gases de escape > 250 °C), o carrega-
mento do filtro com o fuligem mantém-se numa area
permitida e ndo séo necessarias quaisquer acgoes.

A lampada de regeneracgéo esta desligada.
Modo de apoio

Se as condigdes de funcionamento do motor ndo
permitirem qualquer regeneragéo passiva, o carre-
gamento do filtro de particulas diesel com fuligem
aumenta.

Na entrada do ar de combustdo encontra-se uma

valvula de regulagao, regulada através do aparelho

de comando do motor, com qual a temperatura dos

gases de escape para a regeneragéo é elevada,

caso 0 mesmo nao seja alcangado durante o funcio-

namento normal.

Isto pode ser o caso, se:

® O motor possuir apenas periodos de funciona-
mento curtos.

® A capacidade de carga néo seja elevada.

Este processo ¢ activado automaticamente pelo
aparelho de comando do motor, ndo séo
necessarias quaisquer acgdes do operador.

A lampada de regeneracao esta desligada.

Durante este estado de funcionamento sur-
I ge um alteragdo acustica do funcionamen-

to do motor.
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Operacao

Regeneragéo da imobilizagéo

Durante a regeneragao surgem no tubo
dos gases de escape temperaturas de
aprox. 600 °C.

Durante a regeneragao de imobilizagéo,
adapta-se um estado operacional especial
do motor e ndo é permitido utilizar a
maquina durante a regeneragao de
imobilizagéo activa.

Perigo de combustéo!

Se 0 modo de apoio ndo alcangar uma redugao su-
ficiente do carregamento de fuligem, o filtro continua
a carregar-se com fuligem e torna-se necessaria
uma regeneragao de imobilizacéo.

Isto & indicado através da ldmpada de regeneragéo
intermitente.

A regeneragéo de imobilizag&o tem de ser induzida
manualmente pelo operador.

Recomenda-se realizar uma regeneragao de
imobilizagdo necessaria 0 mais rapidamente
possivel, caso contrario o filtro de particulas diesel
continua a carregar-se com fuligem.

Se aregeneragéo de imobilizagdo nao for realizada,
o0 aparelho de comando do motor activa, pendente
do carregamento do filtro de particulas diesel, as
fungdes de protecgédo do motor determinadas.

Cada regeneragéo de imobilizagdo dilui o 6leo do
motor, em menor escala, com combustivel. A quali-
dade do 6leo &, por isso, monitorizada. O pedido
para a mudanga do 6leo ndo deve ser, por isso, ser
ignorado.

Execugao da regeneragéo de imobilizagéo

O motor tem de ser colocado num "estado seguro”

para a regeneragao:

o Colocar o motor num terreno livre a uma
distancia segura em relagéo a objectos
inflamaveis.

e Aquecer o motor, a temperatura do liquido de
refrigeragao tem de alcangar, no minimo, 75°C.

® Operar o motor em marcha vazia.

® Agora 0 aparelho de comando do motor neces-
sita de um sinal, que indique que o aparelho se
encontra estacionado de forma segura (sinal
estacionario).

Este ocorre, independentemente das aplicagdes

por exemplo por:

- Accionamento do travéo de imobilizaggo.

- Engrenar um nivel de comutagao determina-
da na engrenagem.

e Accionar botédo de autorizagéo.

Posi¢do depende da aplicacao, ver manual do
aparelho.

A lampada de regeneragao acendem permanente-
mente.

Apos autorizagao ocorrida da regeneragéo de
imobilizagdo o motor aumenta autonomamente o
nivel de rotacéo.

Durante a regeneracao de imobilizagao ndo € auto-
rizado utilizar o aparelho.

A regeneragéo dura na média 30 minutos.

A regeneragao de imobilizagdo pode ser interrompi-
da a qualquer momento, premindo novamente o
botdo de regeneracao ou retirando a autorizagéo de
regeneragao.

A utilizagéo do aparelho durante a imobilizagéo da
regeneragao de imobilizagdo também leva a sua
interrupgéo.
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Regeneragao passiva

O pedido para a regeneragéo de imobilizagao
mantém-se até que possa ter sido terminada sem
avaria.

Determinados erros do motor levam a uma ejecgéo
excessiva de fuligem do motor, no entanto este ndo
¢ visivel devido ao filtro de particulas diesel.

Em tais casos, o filtro de particulas diesel é carrega-
do rapidamente, entre outros, também a um nivel
que ndo permite mais uma regeneragao de
imobilizagéo pelo proprietario.

Intervalos muito curtos entre duas regeneragdes de
imobilizagdo (<10 h) podem ser uma indicagéo para
tal avaria.

Por favor dirija-se a assisténcia DEUTZ.

Quando a regeneragao tiver terminado com suces-
s0, a lampada de regeneragao apaga.

Se o pedido de regeneragéo de imobilizag&o for ig-
norado e o DPF carregado de forma inadmissivel,
entdo o filtro s6 pode ser regenerado através da
assisténcia DEUTZ.

Substituigdo do filtro de particulas diesel

Provavelmente sera necessaria uma substituigao do
filtro de particulas diesel apds um periodo de funcio-
namento elevado do filtro, pois no filtro acumulam-
se residuos ndo inflaméaveis, a chamada cinza.

Se o carregamento da cinza exceder uma determi-
nada medida, isto sera visualizado através da
lampada de cinza.

E necessaria a substituigdo do filtro de particulas
diesel.

Até a substituicao pela assisténcia, a maquina pode
ser operada normalmente.

O intervalo entre os dois pedidos de regeneragao re-
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duz-se proporcionalmente em relagéo ao tempo de
funcionamento.

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

No programa de substituigdo DEUTZ, o filtro de
particulas carregado € retirado e substituido por um
limpo.
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Regeneragao passiva

Operacgao

Indicagdo do controlo de regeneragao

A indicagao e monitorizagao do sistema de tratamento posterior dos gases de escape podem ser equipadas, consoante a versao do motor, respectivamente ou com

lampadas de controlo ou com uma interface CAN e um respectivo visor.

Instrumentos/simbolos Redugao da poténcia Regeneragéo
—) @3 )
3 [

Lampada de Lampada de aviso do |Lampada de cinza

regeneragéo motor

desligado desligado desligado Funcionamento normal

desligado desligado desligado Modo de apoio

pisca (0,5 Hz) desligado desligado Regeneragéo da imobilizagdo

Autorizagéo pelo operador
pisca (2 Hz) Luz permanente desligado -30 % Regeneragéo da imobilizagéo
Autorizagéo pelo operador
pisca (2 Hz) pisca desligado -30 % Regeneracéo da imobilizagdo
+ Limitagdo da rotagao do motor para 1200 | Autorizagao apenas pelo parceiro DEUTZ
min”
pisca (2 Hz) pisca Luz permanente -30 % Né&o é possivel qualquer regeneracéo
Carregamento de + Limitagdo da rotagao do motor para 1200
cinza 100 % min”!
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Operacao Procedimento de paragem
Pés-funcionamento

R

Desligar

Deve-se evitar o desligamento durante o
! E} funcionamento com carga completa

(formag&o de calamina/entupimento do
6leo lubrificante restante na carcaga do tur-
bocompressor de gas de escape). A
alimentagao do dleo lubrificante do turbo-
compressor de gases de escape nao esta
disponivel! Isto interfere na vida Util do tur-
bocompressor de gases de escape.
Deixar a funcionar o motor em marcha va-
Zia ap6s descarga durante aprox um minu-
to.

e Colocar a chave no nivel 0.
P = nivel de comutagéo: Estacionar
0 = nivel de comutagéo: Desligar o motor
1 = nivel de comutag&o: Igni¢éo ligada
2 = nivel de comutagao: Iniciar o motor
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O aparelho de comando mantém se activo
aprox. 40 segundos para a memorizagao
dos dados do sistema (ensaio posterior) e
desliga-se depois por si.

Nos motores com sistema SCR, este pro-
cesso pode demorar até 2 minutos, pois
nesse periodo as tubagens SCR tém de
ser esvaziadas.

Por isso, a alimentagéo de corrente do mo-
tor néo pode ser interrompida, repentina-
mente, através do seccionador.
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Oleo lubrificante

Produtos de funcionamento

Aspectos gerais

Motores a diesel modernos sdo muito exigentes
quanto ao dleo lubrificante utilizado. As poténcias do
motor especificas que aumentarem nos Ultimos
anos levam a um efeitos térmicos extremos do éleo
lubrificante. Para além disso, devido ao reduzidos
consumos de 6leo lubrificante e elevados intervalos
de mudangas de dleo lubrificante, o 6leo lubrificante
€ mais prejudicado pela sujidade. Por este motivo, &
necessario ter em atengdo as exigéncias descritas e
aconselhamentos deste manual de instrugdes, para
n&o reduzir a vida util do motor.

Oleos lubrificantes sao constituidos sempre por um
oleo lubrificante base e um pacote aditivo. As tarefas
mais importantes de um dleo lubrificante (por exem-
plo protecgdo contra desgaste, protecgao anticorro-
siva, neutralizagao de acidos de produtos de
combust&o, evitar acumulagdes de fumo negro nos
componentes do motor) s&o assumidos pelos aditi-
vos. As caracteristicas dos 6leos lubrificantes base
sdo também decisivos na qualidade do produto, por
exemplo, carga térmica.

Regra geral, todos os 6leos lubrificantes de motores
com a mesma especificagdo podem ser misturados
uns com os outros. Misturas de dleos lubrificantes
de motores deviam ser evitados, porque sao sempre
as piores caracteristicas da mistura que dominam.

Os 6leo lubrificantes autorizados pela DEUTZ estéao
testados suficientemente para todas as aplicagdes
do motor. As substancias contidas estdo adaptadas
umas as outras. Por isso, ndo é permitida a
utilizagdo de substancias adicionais nos 6leo lubrifi-
cantes dos motores da DEUTZ.

A qualidade do 6leo lubrificante tem uma grande
influéncia na vida Util, poténcia e também na econo-
mia do motor. Basicamente é valido: quanto melhor
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a qualidade do 6leo lubrificante, melhor séo as
caracteristicas.

A viscosidade do dleo lubrificante descreve o com-
portamento de fluxo do dleo lubrificante em
dependéncia com a temperatura. A viscosidade do
6leo lubrificante apenas pouca influéncia e efeitos
tem sobre a qualidade do dleo lubrificante.

Oleos lubrificantes sintéticos séo utilizados de uma
forma mais frequente e oferecem vantagens. Estes
oleos lubrificantes possuem uma melhor estabilida-
de de temperatura e oxidagao, assim como, uma vis-
cosidade fria baixa. Visto que alguns
procedimentos, que sdo importantes para a
determinagéo das alturas de mudanga de 6leo lubri-
ficante, ndo s@o dependentes da qualidade do 6leo
lubrificante (como por exemplo o registo de fumo ne-
gro e outras sujudades), as alturas de mudanca de
oleo lubrificante ndo podem ser aumentadas mesmo
na utilizagao de dleos lubrificantes sintéticos em
relagdo aos intervalos de mudanga de 6leo lubrifi-
cante.

Oleos lubrificantes biodegradaveis podem ser utili-
zados nos motores DEUTZ, de corresponderem as
exigéncias deste manual de instrugdes.

Qualidade

Oleos lubrificantes s&o divididos pela DEUTZ de
acordo com a sua poténcia e classe de qualidade
(DQC: DEUTZ Quality Class). Basicamente ¢ valido:
com a classe de qualidade crescente (DQC |, I, Ill,
1V) os dleos lubrificantes tornam-se mais potentes e
de elevada qualidade.

As classes de qualidade DQC ainda séo acrescen-
tadas nas classes de qualidade DQC-LA, que
contém oleos lubrificantes modernos e pobres em
cinza (LA = Low Ash).

Produtos de funcionamento

Ou ver www.deutz.com

http://www.deutz.com

de |\SERVICE \Betriebsstoffe und Addi-
tive\Deutz Quality Class\DQC-Freigabeliste

en |\SERVICE \Operating Liquids and Additi-

ves\Deutz Quality Class\DQC Release List

A seleccéo do oleo lubrificante baseia-se essencial-
mente no sistema de tratamento posterior dos gases
de escape.

Para os motores deste manual de instrugdes séo au-
torizados os seguintes dleos lubrificantes:

Classe de qualidade autorizada

SCR
Selective Catalytic Reduction

DQC i

DQC IIl LA

DQC IV

DQC IVLA

DPF
Filtro de particulas diesel

DQC Il LA

DQC IVLA

Em caso de 6leos do motor com pouca cinza, que
s&0 autorizados de acordo com o sistema DQC,
ocorre uma respectiva indicagdo na lista dos 6leos
autorizados.
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Oleo lubrificante

DEUTZ-6leos lubrificantes DQC Il

TLX - 10W40 FE

Né&o nos casos do DPF

Embalagem Nimero de encomenda:
recipiente de 5 litros 0101 6335

Recipiente de 20 litros {0101 6336

tanque 209 litros 0101 6337

Oleos lubrificantes DEUTZ DQC |1l LA com pouca
cinza
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Embalagem Nmero de encomenda:
Recipiente de 20 litros {0101 7976
tanque 209 litros 0101 7977

DEUTZ-6leos lubrificantes DQC IV sintéticos
DQC IV - 5W30-UHP

Né&o nos casos do DPF

Embalagem Namero de encomenda:
Recipiente de 20 litros {0101 7849

tanque 209 litros 0101 7850

Intervalos de substituigéo do 6leo lubrificante

e Qs intervalos sdo dependentes de:
- qualidade do 6leo lubrificante
- quantidade de enxofre no combustivel
- tipo de utilizagdo do motor
- Quantidade das regeneragdes de

imobilizagao

e Qintervalo de mudanga de dleo lubrificante deve
ser dividido, quando pelo menos uma das se-
guintes condigdes corresponde:

52

- Temperaturas ambiente permanentes abai-
xo de -10 °C (14 °F) ou temperatura de dleo
lubrificante abaixo de 60 °C (84 °F).

- Quantidade de enxofre no gaséleo de >0,5
Massa-%.

® Se os intervalos de mudanga de 6leo lubrificante

nao forem atingidos dentro de um ano, a

mudanca de 6leo lubrificante deve ser efectuado

pelo menos 1 x por ano.

Viscosidade

Para a selecgao da classe de viscosidade correcta &
importante a temperatura ambiente no local de
colocag@o ou na area de utilizagdo do motor. Uma
elevada viscosidade pode levar a dificuldades no ar-
ranque, viscosidade muito baixa pode prejudicar o
efeito lubrificante, assim como, causar um elevado
gasto de oleo lubrificante. Em temperaturas ambien-
te abaixo de -40 °C o 6leo lubrificante tem de ser
pré-aquecido (por exemplo colocando o veiculo ou a
maquina num armazém).

A viscosidade é classificada de acordo com SAE.
Devem ser utilizados geralmente,ente 6leos lubrifi-
cantes para varias areas. Em espacos fechados e
aquecidos com uma temperatura de >5 °C podem
ser utilizados 6leos lubrificantes de uma area s6.

Ao seleccionar a classe de viscosidade
I="| deve ser tomada em consideragéo a quali-
dade do 6leo lubrificante!

Dependendo da temperatura ambiente aconselha-
mos as seguintes classes de viscosidade correntes.

°C
A5

404 e, e . a

35 4

251
201

101

—SAE OW-30_
SAE W0
SAE W30
SAE5W-40
—SAE T0W-30
—SAE T0W-40
—SAE T5WAD
_SAE 20W-50

© 2013



Combustivel

Produtos de funcionamento

Combustiveis permitidos

Para cumprimento da legislagéo dos gases de esca-
pe os motores diesel, que estdo equipados com um
sistema de tratamento posterior dos gases de esca-
pe, apenas podem ser operados com combustivel
sem enxofre.

A seguranca de funcionamento, bem como a durabi-
lidade das tecnologias individuais de tratamento
posterior dos gases de escape ndo é garantida em
caso de incumprimentos.

Sistemas de tratamento posterior dos gases de
escape

SCR Selective Catalytic Reduction
DPF Filtro de particulas diesel
DOC Catalisador de oxidagao diesel

As seguintes especificagdes de combustivel sdo
permitidas:
o Gasdleos

- DIN 51628

- EN590
Enxofre <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S$15

- ASTM D 975 Grade 2-D S15
Enxofre <15 mglkg

o Oleos de aquecimento leves

- em qualidade EN 590
Enxofre <10 mg/kg

Ao utilizar outros combustiveis, que nao correspon-
dem &s exigéncias deste manual de instrugdes, a
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garantia extingue-se.

As medicoes de certificagdo para o cumprimento
dos valores limite de emiss&o sao efectuados com
os combustiveis de teste determinados que se en-
contram nas condigdes legais. Estes correspondem
aos gasdleos descritos neste manual de instrugdes
de acordo com EN 590 e ASTM D 975. Com os ou-
tros combustiveis descritos neste manual de
instrugdes ndo séo garantidos valores de emissao.

Para cumprimento das prescri¢des nacionais de
emissdes de gases, devem ser utilizados os respec-
tivos combustiveis prescritos por lei (por exemplo,
teor de enxofre).

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

http://www.deutz.com

de |[\SERVICE\Betriebsstoffe und Additive\Krafts-
toffe

en |\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Fuels

Funcionamento no Inverno com gaséleo

Para o funcionamento no Inverno sao exigidos re-
quisitos especiais em relagéo a resisténcia ao frio
(valor limite de temperatura da capacidade de
filtrag&o). No Inverno, nas bombas de gasolina, exis-
tem os combustiveis adequados a disposigéo.

Para os motores com injeccdo Common-

! é} Rail da DEUTZ DCR® nao sao permitidas
misturas de petréleo e adicao de aditivos
de fluidez adicionais.

Em temperaturas ambiente baixas podem surgir en-
tupimentos no sistema de combustivel devido a
saida de parafina causando avarias no funciona-

Produtos de funcionamento

mento. Abaixo de 0 °C temperatura ambiente deve

ser utilizado gasoleo para o Inverno (até -20 °C) (é

oferecido nas bombas de gasolina atempadamente

antes do inicio do Inverno).

e Para zonas climaticas do Artico até - 44 °C po-
dem ser utilizados gaséleos especiais.
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Liquido de refrigeragao

Aspectos gerais
Nunca utilizar o motor sem liquido de
A refrigeragao, nem mesmo em periodos
breves!

Em motores refrigerados por liquidos deve ser pre-
parado e vigiado o liquido de refrigeragao, caso
contrario podem surgir danos no motor:

e Corrosao

o Cavitagdo

® Gelar

e Sobreaquecer

Qualidade da 4gua

Para a preparagao do liquido de refrigeragao € im-
portante a qualidade da agua. Deve ser utilizada
agua clara e limpa dentro dos valores de andlise se-
guinte:

o valor pH demasiado baixo:

Misturar soda caustica ou potassa caustica
diluida. Preparagéo de pequenas misturas é
aconselhavel.

o Dureza total muito elevada:

Misturar com agua menos dura (condensado
com valor pH neutro ou com dgua menos dura
com troca iénica).

o Cloretos e/ou sulfatos demasiado elevados:
Misturar com &dgua menos dura (condensado
com valor pH neutro ou com dgua menos dura
com troca ionica).

Produto de protecgdo do sistema de refrigeragéo

Em misturas de produtos de protecgéo do

sistema com base em nitrito e base em
amina criam-se nitrosaminas prejudiciais a
saude!

Produto de protecgao do sistema de
= refrigeracao tém de ser eliminados de

Valores de anélise min. | méx. |[ASTM
valor ph 6,5 8,5 |D 1293
Cloro (Cl) [mg/l] - 100 D512
D 4327
Sulfato (SO4) [mg/l] - 100 |D516
Dureza total [mmol/] 3,56 |D 1126

(CaCOs) [mg/l] 356

[°dGH] 20,0 -
[°e] 25,0
[°fH] 35,6

Indicagdes sobre a qualidade da agua s&o forneci-
das pelas estagdes de tratamento de aguas locais.

Em caso de divergéncia dos valores da andlise, a
agua fresca deve ser devidamente tratada.
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acordo com o ambiente.
As indicacdes da folha de dados de
seguranga devem ser respeitadas.

A preparagao do liquido de refrigerag@o para moto-
res compactos refrigerados a liquidos da DEUTZ é
efectuada misturando um liquido anticongelante
com inibidores anticorrosivos com base em etileno-
glicol em relagéo a agua.

liquido de proteccéo do sistema de refrigeragéo
DEUTZ

Embalagem
recipiente de 5 litros

Nimero de encomenda:
0101 1490

liquido de protecgéo do sistema de refrigeragéo
DEUTZ

Embalagem Nimero de encomenda:
Recipiente de 20 litros 0101 6416
tanque 210 litros 1221 1500

Este liquido de proteccéo do sistema de refrigeragao
¢ livre de nitrito, amina e fosfato e adequados para o
material dos motores. Encomenda no seu parceiro
DEUTZ.

Se o liquido de protecgéo do sistema de refrigercéo
da DEUTZ néo estiver disponivel, consulte por favor
0 seu parceiro DEUTZ.

Ou ver www.deutz.com

http:/fwww.deutz.com

de [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kiihlsystemschutz

en |\SERVICE\Operating Liquids and Additi-

ves\Cooling System Conditioner

O sistema de refrigerag&o tem de ser monitorizado
regularmente. E constituido pelo controlo do nivel do
liquido de refrigeragdo como também a verificagéo
da concentragao do liquido de protecgéo do sistema
de refrigeragéo.

O controlo da concentragao do liquido de protecgao
do sistema de refrigeragé@o pode ser efectuado com
aparelhos de controlo convencionais (por exemplo

refractémetro).
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Liquido de refrigeragao

Produtos de funcionamento

Percentagemdo  |Percentagem |Protecgéo
liquido de de agua contra o frio
protecgéo do sis- até
tema de
refrigeragdo
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28°C
45 % 55 % -35°C
max. 50 % 50 % -41°C

Em temperaturas abaixo de -35 °C fale com o seu
parceiro responsavel da DEUTZ.

A utilizagao de produtos de protecgéo do sistema de
refrigeragao (por exemplo produtos de protecgdo
anticorrosiva quimicos) é possivel em casos excep-
cionais. Consultar o parceiro DEUTZ.
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Produtos de funcionamento
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Fluido de redugdo SCR

AdBlue® (solugéo de ureia AUS 32)

A solugdo de ureia AUS 32 é conhecida,
=57 nos EUA e América do Norte, pela

designacéo Diesel Exhaust Fluid (DEF).

Durante o manuseio com AdBlue® devem
ser utilizadas luvas de proteccao e os

6culos de protecgao.

Evitar ingest&o.

Providenciar boa ventilagéo.

Manter a limpeza.

Restos de AdBlue® tém de ser eliminados

de acordo com o meio ambiente.

As indicagdes da folha de dados de

seguranga devem ser respeitadas.

Sistemas de tratamento posterior dos gases de
escape

SCR Selective Catalytic Reduction

AdBlue® é uma solugéo de ureia de 32,5 % extrapu-
ra e aquosa, que é utilizada como fluido de redugao

NOy, para tratamento posterior dos gases de esca-
pe SCR de veiculos motorizados com motores die-

sel.

O produto ¢é identificado como AdBlue® ou AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) e corresponde a nor-
ma ISO 22241-1 meio de redugdo NO, AUS 32.

A vida 0til de AdBlue® sem perda de qualidade € in-
fluenciada pelas condigdes de armazenamento.
Este cristaliza aos -11 °C e acima dos +35 °C surge
uma reacgao de hidrélise, isto significa, inicia-se
uma decomposicao lenta em amoniaco e dioxido de
carbono.

A incidéncia solar directa nos recipientes néo prote-
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gidos armazenados deve ser obrigatoriamente evi-
tada.

Os tanques n@o podem ser armazenados mais de
um ano!

Ter em atencdo a resisténcia dos materiais e reci-
pientes de armazenamento AdBlue® utilizados.

AdBlue® congela a partir dos -11 °C temperatura
ambiente.

Em caso das temperaturas ambientais inferiores a -

11 °C é necessario um pré-aquecimento do sistema
SCR.

AdBlue®

Embalagem Numero de encomenda:
Recipiente de 10 | 0101 7982

litros

tanque 210 litros {0101 7983

,‘

A r
/\150 222411

AdBlue’
ONLY

B

Depésito AdBlue®

O deposito AdBlue® apenas pode ser abastecido
com AdBlue®. Uma introdugao com outros fluidos
pode causar a destrui¢ao do sistema.

Neste caso, tem de ser substituida a bomba dosifi-
cadora.

O AdBlue® devera permanecer, no minimo, 4 me-
ses no deposito.

Isto deve ser documentado.

Em caso de imobilizagao, esvaziar e limpar o
depdsito AdBlue®.

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

http://www.deutz.com

E-Mail: info@deutz.com
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Plano de manutengao Manutencgao

Atribui¢éo dos niveis de conservagdo em relagéo aos intervalos de manutengéo

Plano de manutengéo regular

TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

Nivel | Tarefas a executar por Intervalo de manutengéo todas....... horas de servigo ( Bh )

E10 |Colocagdo em funcionamento pela primeira vez | Técnicos autorizados No caso de colocagado em funcionamento de motores novos ou desactualizados

E20 |Controlo diario Operador 1 x por dia ou em caso de funcionamento permanente todas as 10 Bh

E30 |Manutengéo Pessoal especializado 500 12

E40 |Manutengao mais aprofundada | 1.000

E50 |manutengdo mais aprofundada |l Técnicos autorizados 2.000

E55 | manutengdo mais aprofundada 1l 4.500

E60 |Manutengao intermédia 6.000

E70 |Revisdo basica 8.000%

Observagdes

1 Dependendo do caso de aplicagéo, a necessidade do 6leo lubrificante pode ser demasiado elevada. Aqui o intervalo da mudanga de 6leo lubrificante tem de ser divi-
dido (B51).

2 Indicagdo para mudanca de 6leo lubrificante, referente a qualidade do 6leo lubrificante DQC III.

Revisdo basica

3 0 momento ideal para a revisao geral depende muito da carga, as condigdes de utilizagdo as condi¢des ambientais e a conservagéo e manutengdo do motor durante
o tempo de funcionamento.
O seu parceiro DEUTZ aconselha-o na determinagdo do momento ideal para a revisao geral.
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Manutencao Plano de manutengao
Medidas de manutengéo
Nivel Tarefas Medida pagina
E10 As medidas estdo descritas no capitulo 3. B31
E20 Verificar o nivel do 6leo lubrificante (caso necessario abastecer) 560
o nivel do liquido de refrigeragéo (caso necessario abastecer) B32
Verificar o motor quanto a estanquicidade e danos (controlo visual)
Filtro do ar de aspiragaoffiltro do ar a seco (caso existente, esperar ap6s o indicador de manutencéo) B72
E30 Renovar oleo lubrificante. A aplicagdo/estratégia de mudanca ideal do 6leo lubrificante de acordo com o tipo de B51/260
utilizagao do motor pode ser elaborado por exemplo pelo diagnéstico de dleo da DEUTZ . Consulte o seu
parceiro DEUTZ.
Filtro de dleo lubrificante/aplicagéo (em cada mudanca de dleo lubrificante) B61
Cartucho filtrante da bomba de alimentagdo AdBlue® B67
Verificar liquido de refrigeragao (concentragdo aditiva) 68
E40 Verificar Permutador de calor area de entrada (descarregar agua condensada e dleo lubrificante)
Bateria e ligagdes de cabos B77
Correia trapezoidal, correia com nervuras e polia de tensdo B73

Colocagao do motor (caso necessario, tensionar posteriormente, em caso de danos substituir)
Fixagéo, ligagbes de mangueiras/bragadeiras (substituir em caso de danos)

Renovar Aplicagao do filtro do combustivel B64
Pré-filtro do combustivel B66
Filtro do ar de aspiragaoffiltro do ar a seco (caso existente, esperar apo6s o indicador de manutencéo) B72
E50 Ajustar folga da valvula B75
Renovar Correia trapezoidal 73
Verificar Recirculagéo dos gases de escape, folga das varas de ajuste
E55 Renovar Valvula de lingueta
Correia com nervura e polia de tensao B73
Vela de ignigao do queimador DPF
E60 Renovar Carter-valvula de ventilagdo
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Plano de manutengao Manutencgao

Nivel Tarefas Medida pagina
anualmente Verificar Monitorizagdo do motor, sistema de aviso. Manuteng&@o apenas por pessoal de assisténcia autorizado!
Renovar Aplicagao do filtro do combustivel B64
Préfiltro do combustivel 266
Oleo lubrificante 51
Filtro de dleo lubrificante/aplicagéo (em cada mudanca de dleo lubrificante) B61
Todos os 2 anos Renovar Filtro do ar a seco B72
Correia trapezoidal B73
Liquido de refrigeracéo 554568
Cartucho filtrante da bomba de alimentagdo AdBlue® B67
Dependente do Renovar Filtro do ar de aspiragaoffiltro do ar a seco (caso existente, esperar ap6s o indicador de manutencéo) B72
estado Filtro de particulas diesel, a substituigio necessaria ¢ apresentada consoante a versao do motor através da | B44847
lampada de cinza ou através do visor electronico.
Esvaziar Pré-filtro do combustivel com separador de 4gua. Quando o sistema de aviso alertar (lampada/buzina), & 266
necessario um esvaziamento imediato do recipiente separador de agua.
Imagem de manutengéo

Uma imagem de manuteng&o é fornecida em versao autocolante juntamente com o motor. Deve ser colado num sitio visivel do motor ou do aparelho.

NUmero de encomenda:
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Trabalhos de tratamento e de manutencao

0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Sistema de 6leo lubrificante

Indicagdes para trabalhos no sistema de 6leo lubrifi-

cante

60

Né&o efectuar quaisquer trabalhos com o
motor a funcionar!

Proibido fumar e chamas abertas!
Cuidado em caso de dleo lubrificante quen-
te. Existe perigo de queimaduras!

Em trabalhos no sistema de dleo lubrifican-
te ter o maximo de atengdo para manter a
limpeza. Limpar o ambiente dos respecti-
vos componentes. Pontos humidos devem
ser secos com ar comprimido.

Ter em ateng@o as determinacdes de
seguranga e instrugdes especificas do pais
no manuseio com 6leos lubrificantes.

Oleo lubrificante e elementos filtrantes que
vertem devem ser eliminados correcta-
mente. Nao deixar o dleo lubrificante infil-
trar-se no solo.

Efectuar um ensaio apés cada trabalho.
Durante esse processo ter atengao a es-
tanquicidade e a pressao do 6leo lubrifi-
cante e de seguida verificar o nivel do éleo
lubrificante do motor.

costo.

® Puxar a vareta de medigao do 6leo e efectuar a
leitura do nivel do dleo lubrificante.

e O nivel do dleo lubrificante deve encontrar-se
sempre entre a marcacao MIN e MAX! Se
necessario, abastecer até a marcagao MAX.

OIL

+80°C

+1T6°F Mudar o 6leo lubrificante

@f

< o Aquecer o motor (temperatura do dleo lubrifican-
< te >80 °C).
MAX sy § o Colocar o motor ou o0 veiculo na horizontal.
MIN el v« ® Desligar o motor.

Posicionar o recipiente de recolha por baixo do

bujdo de esvaziamento do dleo lubrificante.

o Desaparafusar o bujao de esvaziamento do 6leo
lubrificante, deixar sair o 6leo lubrificante.

® Rodar o bujao de esvaziamento do dleo lubrifi-

Falta de dleo lubrificante e excesso de dleo cante com um novo vedante e apertar. (Binario
! g}‘ lubrificante levam a danos no motor.
°

55 Nm).
A verificagdo do nivel do éleo lubrificante Encher dleo lubrificante.

6 pode ocorrer com o motor na posicao - Indicagdes de qualidade e de viscosidade
horizontal e com o motor pousado. (251)

Se 0 motor estiver quente, desliga-lo e - Quantidade de abastecimento (291).

g%

Verificar o nivel do éleo lubrificante

verifica-lo apos 5 minutos. Se o motor esti- e Aquecer o motor (temperatura do 6leo lubrifican-
ver frio, pode efectuar a verificagdo de ime- te > 80 °C)
diato. i

e Colocar o motor ou o veiculo na horizontal.

e Verificar e, caso necessario, abastecer o nivel

Cuidado em caso de dleo lubrificante quen- do dleo lubrificante.

te. Existe perigo de queimaduras!

Né&o puxar a vareta de medigéo do dleo
com o motor em funcionamento. Existe pe-
rigo de ferimentos!

® Puxar a vareta de medigao do 6leo e limpa-la
com um pano limpo e sem fibra.
® [nserir a vareta de medigéo do 6leo até ao en-
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Sistema de 6leo lubrificante Trabalhos de tratamento e de manutencao

.

Trocar o filtro de substituigéo do éleo lubrificante o Lubrificar ligeiramente o vedante do novo filtro
original da DEUTZ.
O filtro nunca pode ser pré-abastecido. o Aparafusar manualmente o novo filtro até que o
Existe perigo de sujidade! vedante fique bem colado e aperta-lo com um
binario de:
e Com preventivo contra torgdo montado, retirar 15-17 Nm
as bragadeiras (opcional). o Fixar as bragadeiras do preventivo contra tor¢éo
e Soltar e desaparafusar o filtro com ferramenta (opcional).

(numero de encomenda: 0189 9142) .

e Recolher o 6leo lubrificante que verte.

o |impar a superficie do vedante do suporte do fil-
tro com um pano limpo e sem fibra.
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Trabalhos de tratamento e de manutencao Sistema de 6leo lubrificante
O A

G
&
O [F—6

Substiutir o cartucho filtrante do dleo lubrificante o Recolher o 6leo lubrificante que verte. o Trocar o vedante e lubrificar ligeiramente.

® Dobrar ligeiramente o cartucho filtrante no reci- ® Pressionar novo cartucho filtrante no grampo e
O filtro nunca pode ser pré-abastecido. piente de recolha até que o cartucho se solte dos coloca-los cuidadosamente, em conjunto, no
Existe perigo de sujidade! grampos. dispositivo de guiamento.
® Limpar componentes. o Aparafusar a tampa no sentido dos ponteiros do
1 Tampa relogio (25 Nm).
2 Vedante ® |niciar o motor.
3 Carcaca
4 Dispositivo de guiamento
5 Cartucho filtrante
6 Grampo

e Desligar o motor.

® Soltar tampa com 2 a 3 voltas e aguardar
30 segundos.

® Desaparafusar a tampa juntamente com o cartu-
cho filtrante no sentido contrario do relégio.

e Soltar o cartucho filtrante cuidadosamente para
fora do dispositivo de guiamento no carter.
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Sistema de combustivel

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Indicagdes para trabalhos no sistema de
combustivel

O motor tem de ser encontrar desligado!
Proibido fumar e chamas abertas!
Basicamente os tubos de injeccéo e de
alta pressé@o ndo devem serem soltos
quando o motor estiver a trabalhar.
Cuidado em caso de combustivel quente!
Ao abastecer e em trabalhos no sistema de
combustivel deve ter-se especial atengdo a
limpeza.
Limpar o ambiente dos respectivos compo-
nentes. Pontos humidos devem ser secos
com ar comprimido.
Ter em atengéo as determinagdes de
seguranga e instrugdes especificas do pais
no manuseio com combustiveis.
Combustivel e elementos filtrantes que
vertem devem ser eliminados correcta-
mente. Nao deixar o combustivel infiltrar-
se no solo.
Apos todos os trabalhos no sistema de
combustivel, este deve ser purgado, exe-
cutado um ensaio e verificar a estanquici-
dade.
No caso de uma nova colocagéo em fun-
cionamento, apos trabalho de manutengao
ou depdsito vazio, é necessario ventilar o
sistema de combustivel.
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E necessario uma ventilagao adicional do
sistema de combustivel deixando o motor a
trabalhar em marcha vazia durante 5 minu-
tos ou com pouca carga.
Devido a elevada precisdo de acabamento
do sistema ter o maximo de ateng&o para
se manter a limpezal!
O sistema de combustivel tem de se en-
contrar estanque e bem fechado. Executar
a verificagdo visual quanto a fugas/danos
no sistema.

Antes de iniciar os trabalhos, limpar e se-
! g}‘ car muito bem o motor e o compartimento
do motor.
Areas do comportamento do motor, das
quais se pode soltar sujidade, devem ser
cobertas com uma pelicula nova e limpa.
Os trabalhos no sistema de combustivel
apenas podem ser efectuados num am-
biente rigorosamente limpo. Sujidade do
ar, como por exemplo, sujidade, p6, humi-
dade etc. deve ser evitada.

Trabalhos de tratamento e de manutencao
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Sistema de combustivel

O |

Substituir o filtro do combustivel

O filtro nunca pode ser pré-abastecido.

Existe perigo de sujidade!

e Com preventivo contra torgdo montado, retirar
as bragadeiras (opcional).

e Soltar e desaparafusar o filtro com ferramenta
(nimero de encomenda: 0189 9142) .

e Recolher o combustivel que verte.

® |impar a superficie do vedante do suporte do fil-
tro com um pano limpo e sem fibra.
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o Lubrificar ligeiramente o vedante do novo filtro
original da DEUTZ.

o Aparafusar manualmente o novo filtro até que o
vedante fique bem colado e aperta-lo com um
binario de:

10-12 Nm

o Fixar as bragadeiras do preventivo contra tor¢éo
(opcional).

® Purgar o sistema do combustivel.
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Sistema de combustivel

Trabalhos de tratamento e de manutencao

o[

Substituir aplicagéo do filtro do combustivel

O filtro nunca pode ser pré-abastecido.
Existe perigo de sujidade!

Tampa

Vedante

Carcaga

Dispositivo de guiamento
Cartucho filtrante
Grampo

oSO N -

® Desligar o motor.
® Soltar tampa com 2 a 3 voltas e aguardar
30 segundos.

o Desaparafusar a tampa juntamente com o cartu-

cho filtrante no sentido contrario do relégio.
® Soltar o cartucho filtrante cuidadosamente para
fora do dispositivo de guiamento no carter.
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o Recolher o combustivel que verte.

o Dobrar ligeiramente o cartucho filtrante no reci-
piente de recolha até que o cartucho se solte dos
grampos.

® Limpar componentes.

Trabalhos de tratamento e de manutencao

e Trocar o vedante e lubrificar ligeiramente.

® Pressionar novo cartucho filtrante no grampo e
coloca-los cuidadosamente, em conjunto, no
dispositivo de guiamento.

o Aparafusar a tampa no sentido dos ponteiros do
relégio (25 Nm).

® |niciar o motor.
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Sistema de combustivel

Substituir/purgar pré-filtro do combustivel

Deutz Common Rail (DCR)

Parafuso de purga do ar

Alimentagao do combustivel para a bomba
Bomba de alimentagdo do combustivel

Ligagdo eléctrica para o sensor de nivel de agua
Parafuso de descarga

Cartucho filtrante

Alimentagao do combustivel a partir do deposito
do combustivel

~NOoO O WN -

Esvaziar o recipiente de recolha de dgua

e Desligar o motor.
e Colocar recipiente de recolha apropriado.
® |igacdo eléctrica

- Desligar ligagées por cabo.

e Soltar parafuso de descarga.
® Deixar sair o liquido até sair gasdleo puro.
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® Montar parafuso de descarga.
Binario 1,6 £0,3Nm

® Ligacdo eléctrica
- Conectar as ligagdes por cabo.

Substituir o cartucho do pré-filtro do combustivel

® Desligar o motor.

® Bloquear a alimentagdo do combustivel para o
motor (em caso de deposito elevado).

® Colocar recipiente de recolha apropriado.

® Ligacdo eléctrica
- Desligar ligagdes por cabo.

® Soltar o parafuso de descarga e deixar sair o
liquido.

® Desmontar o cartucho filtrante.

o Limpar a superficie do vedante do suporte do fil-
tro e o lado oposto da cabega do filtro de even-
tual sujidade.

o Humedecer ligeiramente as superficies do ve-
dante do cartucho filtrante com combustivel e
voltar aparafusar na cabego do filtro no sentido
dos ponteiros do relogio (17-18 Nm).

o Montar parafuso de descarga.

Binario 1,6+0,3Nm

® Ligacdo eléctrica
- Conectar as ligagdes por cabo.

® Abrir a valvula de isolamento do combustivel e
purgar o sistema, ver purgar o sistema do
combustivel.

Purgar o sistema do combustivel

® Soltar o parafuso de purga.

e Desbloquear os fechos baioneta da bomba de
alimentagdo de combustivel, pressionando e ro-
dando simultaneamente no sentido contrario dos
ponteiros do reldgio. O émbolo da bomba é ago-
ra pressionado para fora.

® Bombear até que ndo sai mais ar no parafuso de
purga.

o Apertar o parafuso de purga.

Binario 6,5+ 1,3Nm

® Bloquear os fechos baioneta da bomba de
alimentagdo de combustivel, pressionando e ro-
dando simultaneamente no sentido dos pontei-
ros do relégio.

® |niciar o motor e operar em marcha vazia, duran-
te aprox 5 minutos, ou com pouca carga. E veri-
ficar o pré-filtro quanto a estanquicidade.
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SCR

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Substituir o cartucho filtrante da bomba de
alimentagdo AdBlue®

Durante os trabalhos nos componentes da

Selective Catalytic Reduction (SCR) de-
vem ser utilizadas luvas de protecgao.
Manter a limpeza.

—_

Tampa
Corpo de compensagéo
Cartucho filtrante

w N

® Desligar o motor.
e Ligacao eléctrica
- Desligar ligagées por cabo.

® Colocar recipiente de recolha apropriado.
® Retirar tampa.

Aplicagao da chave tubular 27 mm
® Retirar o cartucho filtrante e o corpo de
compensagao.
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® Colocar um novo cartucho filtrante com corpo de
compensagao.
® Montar tampa.

Binario 22,5+25Nm

® Ligacdo eléctrica
- Conectar as ligagdes por cabo.

® |[niciar

Trabalhos de tratamento e de manutencao
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Sistema de refrigeragao

Indicagdes para trabalhos no sistema de
refrigeragédo

Perigo de queimadura através de liquido
de refrigeragao quente!

Sistema de refrigeracdo encontra-se sobre

pressao! Abrir tampa de fecho apenas em

estado frio.

0O liquido de refrigeragao tem de possuir

uma concentracao de liquido de proteccéo

do sistema de refrigeragéo prescrita!

Ter em ateng@o as determinagdes de

seguranga e instrucdes especificas do pais

no manuseio com meios de refrigeragao.

Deve proceder-se de acordo com as

indicagdes do fabricante em caso de radia-

dores externos.

Eliminar liquidos de refrigeragao que ver-

tem de acordo com as prescrigoes e ndo

deixar entrar no solo.

Encomenda de liquido de protecgéo para o

sistema de refrigeracéo no seu parceiro

DEUTZ.

Nunca utilizar o motor sem liquido de

refrigeragdo, nem mesmo em periodos

breves!

Verificar o nivel do liquido de refrigeragéo em radia-
dores externos

e De acordo com as indicagdes do fabricante para
sistemas de refrigeragéo, abastecer novo liquido
de refrigeragdo e ventilar o sistema.

o Abrir cuidadosamente a tampa de fecho do sis-
tema de refrigeragéo.

® O nivel do liquido de refrigerag@o deve encon-
trar-se sempre entre a marcag@o MIN e MAX do
recipiente de compensacao! Se necessario,
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abastecer até a marcagdo MAX.

Verificar concentracdo de aditivos para o liquido de
refrigeragéo

o Abrir cuidadosamente a tampa de fecho do sis-
tema de refrigeracéo.

o Verificar com aparelho de mediagéo convencio-
nal de protecg&o contra congelamento (1) (por
exemplo, Hidrémetro, Refractémetro) a
concentragao de aditivos no liquido de
refrigeragdo no radiador/recipiente de
compensagao (2).

® Concentragdo de aditivos necessarios no liquido
de refrigeracéo Relagéo de mistura do liquido de
refrigeragao (B154).

O respectivo aparelho de verificagédo pode ser obtido
através do seu parceiro DEUTZ sob o nimero de en-
comenda: 0293 7499.
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Sistema de refrigeragao

Trabalhos de tratamento e de manutencao

o Verificar o nivel do liquido de refrigeragdo com o
motor arrefecido e, se necessario, abastecer até
amarcagdo MAX ou até ao limite de enchimento
no recipiente de compensagao.

Esvaziar o sistema de refrigeragdo

® Abrir cuidadosamente a tampa de fecho do ra-
diador.

e Colocar recipiente de recolha apropriado.

® Retirar o parafuso de tamponamento (1) no
cartar.

o Escoar o liquido de refrigeragéo.

® Se o parafuso tamp&o nao estiver acessivel,
pode ser executado esvaziamento no radiador
do motor (canal do liquido de refrigerag&o).

® Colocar paarfuso revestido com vedante.

® Fechar a tampa de fecho do radiador.
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Abastecer e purgar o sistema de refrigeragdo

Perigo de queimadura através de liquido
A de refrigeragéo quente!

Sistema de refrigeracéo encontra-se sobre
pressao! Abrir tampa de fecho apenas em
estado frio.

Abrir cuidadosamente a tampa de fecho do sis-
tema de refrigeragéo (1).

Soltar event. parafuso de purga do radiador exis-
tente.

Abastecer o liquido de refrigeragao até a
marcagao ou limite de abastecimento max..
Ligar eventual aquecedor existente e colocar no
nivel maximo para que o circuito de aquecimen-
to seja abastecido e ventilado.

Fechar a tampa de fecho do radiador.

Aquecer o motor até a temperatura de funciona-
mento (temperatura de abertura do termdstato).
Desligar o motor.
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Limpeza do motor

Trabalhos de limpeza

Em todos os trabalhos de limpeza deve ter-

se em atencdo que ndo surjam quaisquer
danos nos componentes (por exemplo, pla-
ca alveolar do radiador dobrada, etc.).
Cobrir o componentes eléctricos/
electrénicos, bem como as unides para a
limpeza do motor (por exemplo, aparelhos
de comando, gerador, valvulas magnéticas
etc.). Nao aplicar 4gua directa/jacto a va-
por. De seguida aquecer o motor.

Efectuar trabalhos de limpeza no motor
A apenas quando imobilizado.
Retirar cobertura do motor eventual capota

do ar de arrefecimento e apds a limpeza
voltar a montar.

Aspectos gerais

As seguintes causas para uma sujidade tornam
necessaria uma limpeza do motor:

® quantidade elevada de p6 no ar

® Debulho e palha na area do motor

® Fugas do liquido de refrigeracéo
® Fugas do 6leo lubrificante
® Fugas de combustivel

Devido a diferentes condicdes de aplicagéo, a limpe-
za tem de ocorrer independentemente da sujidade.

Limpeza com ar comprimido

® Extrair a sujidade. Radiador e aletas de
refrigeracéo devem ser sempre sopradas a partir
do lado do ar residual para o lado do ar renova-
do.
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Limpeza com produtos de limpeza a frio

Pulverizar o motor com produtos de limpeza a
frio e deixar actuar aprox. 10 minutos.

Salpicar o motor com jacto de agua forte de for-
ma a ficar limpo.

Aquecer o motor para que os restos de agua va-
porizem.

Limpeza com um aparelho de limpeza de alta
presséo

Limpar o motor com jacto a vapor (pressao de
salpico maxima 60 bar, temperatura maxima do
vapor de 90 °C, distancia no minimo 1m).
Aquecer 0 motor para que os restos de agua va-
porizem.

Radiador e aletas de refrigeragdo devem ser
sempre sopradas a partir do lado do ar residual
para o lado do ar renovado.
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Sistema de aspiragao

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Indicagdes para trabalhos no sistema de aspiragéo
Né&o efectuar quaisquer trabalhos com o
A motor a funcionar!

: E} Em trabalhos no sistema de aspiracéo

deve ter-se em o maximo de atencéo para
se manter a limpeza, se necessario fechar
as aberturas de aspiragéo.

Eliminar elementos filtrantes antigos de
acordo com as prescrigdes.
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Efectuar a manuteng@o ao filtro de ar seco

Néo limpar o elemento filtrante (3) com
A benzina ou liquidos quentes!
Renovar elementos filtrantes danificados.

o Efectuar a manutencéo do elemento filtrante (3)
de acordo com os intervalos mencionados no
plano de manutengao.

o Abrir a bragadeira (1).

® Retirar a cobertura do filtro (2) e puxar o elemen-
to filtrante (3) para fora.

® Elemento filtrante (3):

- em caso de pouca sujidade soprar com ar
comprimido seco (max. 5 bar) do interior
para o exterior,

- substituir em caso de muita sujidade.

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Substituir cartucho de seguranga do filtro de ar seco

Nunca limpar o cartucho de seguranga (4).

o Substituir o cartucho de seguranca (4) de acordo
com o plano de manutengéo.
® Paraisso:
- desaparafusar porca sextavada (5), retirar o
cartucho de seguranca (4) para fora.
- Colocar novo cartucho de seguranga, apara-
fusar porca sextavada.
o Colocar o elemento filtrante (3), colocar cobertu-
ra (2) e fixar com a bragadeira (1).
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Sistema de aspiragao

)

Indicagdes de manutengao para o filtro de ar seco

e A manutencdo do filtro de ar seco ocorre de
acordo com o interruptor de manutengao ou do
indicador de manutengao.

® A manutengdo € necessaria, se:

- aluz de controlo amarelo do interruptor de
manuteng¢do acender com o motor a funcio-
nar.

- o campo vermelho (1) do indicador de
manutengdo estiver completamente visivel.

® Apbs concluir os trabalhos de manutengéo,
pressionar o botéo de restauro do indicador de
manutengéo. O indicador de manutencao esta
novamente operacional.
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Limpar a vélvula de extracgéo de p6 do filtro de ar
$6co

® Esvaziar a valvula de extracgao do pd (1) ao
apertar a ranhura de extracgao.

® Remover eventuais acumulagdes de p6 ao pre-
mir a area superior da area da valvula.

® Limpar ranhura de extracgdo.

Limpar o pré-separador ciclone

Abastecer o recipiente de p6 (3) com 6leo
! g} lubrificante!

o Soltar a a porca com orelhas (1) e levantar a
tampa da caixa (2).

® Retirar o recipiente do pd (3) da parte inferior (4)
e esvaziar. Limpar o recipiente com um pincel e
gasdleo limpo. De seguida secar.

o Colocar o recipiente do p6 (3) na parte inferior
(4) e apertar a tampa da caixa (2) com a porca
com orelhas (1).
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Accionamentos de correias

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Verificar o0 accionamento da correia

Efectuar trabalhos no accionamento de
correias no motor apenas quando imobili-

zado!

Apos reparagdes: Verificar, se foram mon-

tados todos os dispositivos de seguranca e

se foram retiradas todas as ferramentas do

motor.

o \Verificar visualmente o accionamento de correia
quanto a danificagdes.

® Renovar pegas danificadas.

® Se necessario, voltar a montar!

® Em caso de de correias novas ter em atengao a
posicao correcta, controlar a tensdo apos 15
min. de tempo de funcionamento.

Molde

O aparelho de medigéo de tensdo da correia
(ndmero de encomenda: 0189 9062) pode obté-lo
através do seu parceiro DEUTZ.
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TENS O
TESRSR

Verificar a tensdo da correia

® Baixar o brago indicador (1) no aparelho de
medic&o.

o Colocar o guia (3) entre duas polias de correia
na correia trapezoidal (2). O encosto tem de se
encontrar colocado de forma lateral.

® Pressionar o botdo de pressao (4) no angulo di-
reito relativamente a corrente trapezoidal (2) de
forma regular até que se sinta a mola a encaixar
e 0 encaixe seja audivel.

® Elevar o aparelho de medicdo sem alterar a
posigdo do brago indicador (1).

o Efectuar a leitura di valor de medigéo no ponto
de corte (seta), escala (5) e o brago indicador
).

® Se necessario repetir a medigao.

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Substituir a correia

1 Parafuso
2 Parafuso
3 Parafuso
4 Parafuso de ajuste

® Soltar parafuso e contra-porca.

® Movimentar o gerador através do parafuso de
ajuste na direcgéo (B), até que a correia trape-
zoidal fique aliviada.

® Retirar a correia e colocar uma nova.

o Movimentar o gerador através do parafuso de
ajuste na direcgdo (A), até que a tensao correcta
da correia trapezoidal seja alcangada.

o \erificar a tensdo da correia (291).
e Voltar apertar o parafuso e a contra-porca.

Binério 30 Nm
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Accionamentos de correias

A &

B

Substituir a correia com nervuras

1 Polia de tensao
2 Cavilha
3 Furo de montagem

® Pressionar a polia de tensdo com a chave de tu-
bular no sentido da seta, até que a cavilha possa
ser fixada no furo de montagem. A correia com
nervuras encontra-se agora sem tenséo.

® Primeiro retirar a correia com nervuras da polia
mais pequena ou da polia de tens&o.

e Colocar nova correia com nervuras.

® Contrapor a polia de tens&o com ajuda da chave
tubular e retirar a cavilha.

e Tensionar a correia com nervuras com polia de
tens@o e chave tubular. Verificar se a correia
com nervuras se encontra correctamente no seu
dispositivo de guiamento.
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Trabalhos de ajuste

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Verificar a folga da valvula, se necessdrio, ajustar

Antes do ajuste da folga da valvula deixar arre-
fecer o motor no minimo durante 30 min.: Tem-
peratura do dleo lubrificante abaixo dos 80 °C.
Desmontar o cabo eléctrico nos injectores.
Desmontar a tampa da cabega do cilindro.
Colocar o dispositivo de rotagéo através dos pa-
rafusos de fixagéo das polias de correia.

Rodar a cambota, até alcancar a sobreposi¢do
da vélvula.

Avalvula de saida ainda nédo esta fechada, a valvula
de admiss&o comega abrir.

Os cilindros a serem ajustados resultam de acordo
com op esquema de ajuste.

TCD4.114

Sobreposicdo da valvula | Ajustar
1 4
3 2
4 1
2 3

TCD6.1L6

Sobreposigéo da valvula | Ajustar
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
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Ajustar folga da vélvula
contraporca

Parafuso de ajuste

disco de angulo rotativo
aplicagéo da chave tubular
iman

folga da
vélvula

TCD4.1L4 |IN |Valvula de admisséo |75° £ 15"
TCD 6.1 L6 |EX |Valvula de escape  |120° * 15

o Colocar disco do angulo rotativo com aplicagao
da chave tubular no parafuso de ajuste.

® Fixar o iman do disco do angulo rotativo.

® Rodar o disco do angulo rotativo no sentido do
relégio até a instalagéo (alavanca sem folga) e
colocar a escala a zero.

® Rodar o disco do angulo rotativo em sentido
contrario dos ponteiros do reldgio até alcangar o
grau do angulo rotativo indicado:

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Binério

Binario

Proteger o disco do angulo rotativo para néo ro-
dar.
Apertar contraporca.

20 Nm

De seguida, ajustar as outras duas valvulas na
alavanca como descrito em cima.

Efectuar este processo de ajuste em cada cilin-
dro.

Voltar a montar em sequéncia de desmontagem
contraria a tampa da cabega do cilindro (se
necessario, com vedante novo).

Apertar os parafusos.

9 Nm

Molde

O disco de angulos rotativo (nimero de encomenda:
0189 9093) pode obté-lo através do seu parceiro
DEUTZ.
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Trabalhos de ajuste
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Esquema de ajuste da folga da valvula

Posigao da cambota 1

Rodar a cambota até que as duas valvulas se
sobrepdem no cilindro.

A vélvula de saida ainda n&o esta fechada, a
valvula de admissao comega abrir.

Valvulas identificadas em preto.

Para controlo do ajuste efectuado, marcar a res-
pectiva alavanca basculante com giz.
Posicdo da cambota 2

Rodar a cambota mais uma volta (360 °).
Vélvulas identificadas em preto.
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Sistema eléctrico

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Prescri¢des em trabalhos no sistema eléctrico

Né&o tocar em pegas que sao condutoras
A de tenséo, substituir imediatamente

lampadas de controlo avariadas.

Ter atencdo a correcta polaridade das
! CQ} ligagdes

Cobrir o componentes eléctricos/
electrénicos, bem como as unides para a
limpeza do motor (por exemplo, aparelhos
de comando, gerador, vélvulas magnéticas
etc.). Nao aplicar agua directa/jacto a va-
por. De seguida aquecer o motor.

A verificagdo da tens&o por ensaio de to-
que contra a massa deve ser imprescindi-
velmente evitada.

Em trabalhos de soldadura, o terminal de
ligagéo do aparelho de soldadura deve ser
apertado directamente na peca a ser sol-
dada.

Alternador: quando o motor estiver a fun-
cionar nao deve interromper a ligagéo en-
tre a bateria, gerador e regulador.

Bateria

.

Ao retirar os terminais da bateria podem
{q} perder-se dados guardados electronica-

mente.

Manter a bateria limpa e seca.

Ter atengdo quanto a colocagéo correcta e

firme da bateria.

Eliminar baterias antigas de acordo com o

ambiente.
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Perigo de explos&o! Os gases emitidos
pela bateria sao explosivos!

Proibido fogo, faiscas, fumar e luz aberta!

Perigo de queimadura por &cido! Usar lu-

vas e 6culos de protecgao! Evitar o contac-

to com a pele e a roupal

Perigo de curto-circuito! Nao colocar ferra-

mentas em cima da bateria!

Verificar tenséo

o Verificar a tensdo da bateria com um volimetro
convencional. A tensao da informagao acerca do
estado de carregamento.

Bateria estado de carregamento (Volt)
12 Volt 12-14,4

24 \Jolt 24-28,4
Verificar estado do acido

® Desaparafusar as capas de fecho.

o Terem atengéo as indicagdes do fabricante rela-
tivamente do estado do liquido.
O liquido deveria, em geral, alcangar 10-15 mm
por cima do canto da placa ou até event. equipa-
mento de controlo existente.

® De seguida utilizar &gua destilada para acabar
de abastecer.

o Aparafusar as capas de fecho.

Trabalhos de tratamento e de manutencao

Verificar intensidade do acido

e Desaparafusar as capas de fecho.

® Medir a intensidade do &cido das células indivi-
duais com um aparelho de verificagao do acido
convencional. Os valores de medicdo dao
informacdes acerca do estado de carregamento
da bateria. A temperatura do &cido deveria ser
de 20°C durante o processo de medig&o.

o Antes de um event. processo de carregamento
deve ser verificado o nivel do acido.

o Aparafusar as capas de fecho.

Intensidade do 4cido |Estado de |Medida
[ka/M carrega-
Normal | Trépico |mento
1,28 1,23 bom inexistente
1,20 1,12 metade carregar
1,12 1,08 vazia carregar
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Sistema eléctrico

desmontar bateria

® Ao desligar a bateria, retirar sempre primeiro o
pdlo negativo. Caso contrario perigo de curto-cir-
cuito!

e Desmontar a fixagdo e desmontar a bateria.
Carregar a bateria

o Desaparafusar as capas de fecho.

e [Efectuar o carregamento da bateria com um car-
regador de baterias convencional. Considerar as
indicagdes do fabricante!

® Aparafusar as capas de fecho.

Montar a bateria

e Colocar a nova bateria ou a carregada colocar
as fixagdes.

® |impar os terminais de ligagao e os pdlos da ba-
teria com uma lixa de papel fina.

® Ao ligé-la, ligar primeiro o pélo positivo e depois
o polo negativo. Caso contrario perigo de curto-
circuito!
Ter em atengé&o ao bom, contacto dos dispositi-
vos de aperto. Apertar os parafusos de aperto
manualmente.

® Lubrificar os terminais montados com um lubrifi-
cante sem acido e resistente ao mesmo.
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Tabela de anomalias

Anomalias

Anomalias e medidas de solugdo

Anomalias Causas Medidas

O motor ndo arranca ou tem dificulda- | Ndo se encontra desacoplado (se possivel) Verificar acoplamento

des Depésito do combustivel vazio Purgar o sistema do combustivel
Tubo de aspiragdo de combustivel bloqueado Verificar
A temperatura limite de arranque néo foi alcangada Verificar

Dispositivo de arranque a frio

Verificar/substituir

Classe de viscosidade SAE errada do 6leo lubrificante do motor

Substituicdo do 6leo lubrificante

Qualidade do combustivel ndo corresponde ao manual de instrucées

Substituigdo do combustivel

Bateria com anomalia ou ndo se encontra carregada

Verificar bateria

As ligagdes por cabo ao motor de arranque encontram-se soltos e oxidados

Verificar as ligagdes por cabo

Motor de arranque avariado ou roda dentada nao acciona

Verificar motor de arranque

Folga da valvula incorrecta

Verificar a folga da valvula, se necessario,
ajustar

Filtro de ar sujo/turbocompressor de gas de escape avariado

Verificar/substituir

Ar no sistema do combustivel

Purgar o sistema do combustivel

Press&o de compressao demasiado baixa

Verificar a press@o e compresséo

Contrapressao dos gases de escape demasiado elevada

Verificar

Tubo injector ndo se encontra estanque

Verificar tubo injector

O motor no liga e a lampada de
diagnéstico pisca

Electrénica do motor evita o arranque

Verificar o erro de acordo com o cédigo de
erro e, se necessario elimina-lo
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Anomalias Causas Medidas

O motor liga, no entanto funciona irre-
gularmente ou falha

Correia de trapezoidal/correia com nervuras (bomba do combustivel no acciona-

mento da correia)

Verificar se esta partida ou solta

Folga da valvula incorrecta

Verificar a folga da valvula, se necessario,
ajustar

Press&o de compressao demasiado baixa

Verificar a pressao e compressao

Dispositivo de arranque a frio

Verificar/substituir

Ar no sistema do combustivel Purgar

Pré-filtro do combustivel sujo Substituir

Qualidade do combustivel ndo corresponde ao manual de instrugdes Substituigdo do combustivel
Injector avariado Substituir

Tubo injector ndo se encontra estanque

Verificar tubo injector

Alteragdes da rotagao séo possiveis e
a lampada de diagndstico esta acesa

A electrénica do motor reconheceu um erro no sistema e activa uma rotagéo
suplente

Verificar o erro de acordo com o cédigo de
erro e, se necessario elimina-lo
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Tabela de anomalias

Anomalias

Anomalias

Causas

Medidas

Motor fica demasiado quente. Sis-
tema de aviso da temperatura ndo
responde

Tubo de ventilagéo para o recipiente de compensagéo do liquido de refrigeragao
entupido

Limpar

Classe de viscosidade SAE errada do 6leo lubrificante do motor

Substituigdo do oleo lubrificante

Radiador do dleo lubrificante avariado

Verificar/substituir

Filtro do dleo lubrificante e sujo por lado do ar ou do 6leo lubrificante

Substituir

Nivel do 6leo lubrificante demasiado elevado

Verificar o nivel do 6leo lubrificante e, se
necessario, deixar sair

Nivel do 6leo lubrificante demasiado baixo

Abastecer dleo lubrificante

Folga da valvula incorrecta

Verificar a folga da valvula, se necessario,
ajustar

Injector avariado

Substituir

Permutador de calor do liquido de refrigeracéo sujo

Limpar

Bomba do liquido de refrigeragdo com anomalia (correia trapezoidal partida ou
solta)

Verificar se esté partida ou solta

Falta de liquido de refrigeracéo

Abastecer

Resisténcia no sistema de refrigeracéo demasiado elevada/ quantidade de fluxo
demasiado baixo

Verificar sistema de refrigeragéo

Ventoinha ou terméstato dos gases de escape com anomalia, correia trapezoidal
partida ou solta

Verificar/substituir/ tensionar

Tubo do ar de alimentagdo com fuga

Verificar o tubo do ar de alimentagéo

Permutador de calor com sujidade

Verificar/limpar

Filtro de ar sujo/turbocompressor de gas de escape avariado

Verificar/substituir

Filtro do ar-interruptor de manutengao/indicador de manutengéo com anomalia

Verificar/substituir

Ventilador com anomalia/correia trapezoidal partida ou solta

Verificar/se necessario, substituir ventila-
dor/correia trapezoidal
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Anomalias Causas Medidas

Motor tem falta de poténcia

Nivel do 6leo lubrificante demasiado elevado

Verificar o nivel do 6leo lubrificante e, se
necessario, deixar sair

Matrizes do radiador do 6leo lubrificante sujo

Limpar

Temperatura da sucgao do combustivel demasiado elevada

Verificar sistema

Qualidade do combustivel ndo corresponde ao manual de instrugdes

Substituigdo do combustivel

Filtro de ar sujo/turbocompressor de gas de escape avariado

Verificar/substituir

Filtro do ar-interruptor de manutengao/indicador de manutengéo com anomalia

Verificar/substituir

Ventilador com anomalia/correia trapezoidal partida ou solta

Verificar/se necessario, substituir ventila-
dor/correia trapezoidal

Tubo do ar de alimentagdo com fuga

Verificar o tubo do ar de alimentagao

Permutador de calor com sujidade

Limpar

Resisténcia no sistema de refrigeragdo demasiado elevada/ quantidade de fluxo
demasiado baixo

Verificar sistema de refrigeragéo

Tubo injector ndo se encontra estanque

Verificar tubo injector

Injector avariado

Substituir

Motor tem falta de poténcia e lampada
de diagndstico esta acesa

Electronica do motor reduz a poténcia

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

O motor ndo trabalha em todos os
cilindros

Tubo injector ndo se encontra estanque

Verificar tubo injector

Injector avariado

Substituir

Tubo do ar de alimentagdo com fuga

Verificar o tubo do ar de alimentagao

Nivel do 6leo lubrificante demasiado elevado

Verificar o nivel do 6leo lubrificante e, se
necessario, deixar sair

Motor ndo tem ou tem pouca pressao
do dleo lubrificante

Nivel do 6leo lubrificante demasiado baixo

Abastecer 6leo lubrificante

Posicéo do motor demasiado inclinada

Verificar posicionamento do motor/baixar a
posigdo inclinada

Classe de viscosidade SAE errada do 6leo lubrificante do motor

Substituicdo do 6leo lubrificante
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Tabela de anomalias

Anomalias

Anomalias

Causas

Medidas

Motor tem consumo demasiado ele-
vado de dleo lubrificante

Nivel do 6leo lubrificante demasiado elevado

Verificar o nivel do 6leo lubrificante e, se
necessario, deixar sair

Posigao do motor demasiado inclinada

Verificar posicionamento do motor/baixar a
posigao inclinada

Reciclagem dos gases do carter

Verificar/substituir

Oleo lubrificante no sistema dos
gases de escape

O motor é operado permanentemente com carga demasiado reduzida (< 20-30%)

Verificar o factor de carga

O Motor deita fumo azul

Nivel do dleo lubrificante demasiado elevado

Verificar o nivel do ¢leo lubrificante e, se
necessario, deixar sair

Posicdo do motor demasiado inclinada

Verificar posicionamento do motor/baixar a
posicéo inclinada

O Motor deita fumo branco

A temperatura limite de arranque ndo foi alcangada

Verificar

Dispositivo de arranque a frio

Verificar/substituir

Folga da valvula incorrecta

Verificar a folga da valvula, se necessario,
ajustar

Qualidade do combustivel ndo corresponde ao manual de instrugdes

Substituigdo do combustivel

Injector avariado Substituir

O motor deita fumo preto Filtro de ar sujo/turbocompressor de gas de escape avariado Verificar/substituir
Filtro do ar-interruptor de manutencao/indicador de manutengdo com anomalia Verificar/substituir
Encosto de carga completa independente da pressao do ar de sobrealimentagéo | Verificar

Folga da valvula incorrecta

Verificar a folga da vélvula, se necessario,
ajustar

Tubo do ar de alimentagdo com fuga

Verificar o tubo do ar de alimentagao

Injector avariado Substituir
Erro no sistema SCR Deposito AdBlue® vazio/indicagdo cheia Verificar o sensor do depdsito
SCR néo trabalha Verificar conexdes de fichas das tubagens
na bomba e injector
SCR n&o trabalha (frio) Tubagens congeladas, limpar tubagens

Sinal do sensor ndo plausivel

Verificar sensor NOy
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Anomalias Causas Medidas

Nenhuma regenerag&o no filtro de
particulas diesel

Alimentagao de corrente do compressor do ar interrompida

Verificar fusivel e tubo de alimentagéo,
substituir bloqueio

Compressor de ar com defeito

Verificar compressor de ar, substituir blo-
queio

Filtro de ar entupido

Limpar/substituir filtro de ar, verificar com-
pressor de ar, se necessario substituir blo-
queio

Alimentagao de combustivel interrompida

Verificar tubagens, verificar unidade dosea-
dora

Sinal do sensor néo plausivel

Verificar sensor de contra-presséo dos
gases de escape, verificar o sensor da
pressao diferencial no filtro de particulas,
verificar sensores de pressao na unidade
doseadora

Turbilhonador com fuligem

Limpar, procurar motivo para fuligem
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@stao do motor

Anomalias

Fungo de protecgéo do motor da regulagéo do mo-
tor electrénica

1 Botéo de diagnéstico
2 Lampada de aviso de erro
3 Regulagdo do motor electronica (EMR)

Quando todos as falhas estiverem resolvi-
das apaga-se a lampada de aviso de erro.
Em caso de algumas falhas é necessario
desligar a igni¢ao, aguardar 30 s e so de-
pois ligar novamente a ignicao.
Em caso de falha de um sensor sao desli-
gadas as fungdes de monitorizagao res-
pectivas. Na memoria de erros apenas &
documentado a falha do sensor.

Dependendo da concepgao das fungdes de
monitorizagao a regulacao do motor electronica
pode proteger o motor de determinadas situagdes

cionamento, e cumprindo os valores importantes de
limite € 0 modo de funcionamento correcto dos com-
ponentes do sistema.

De acordo com a gravidade do erro detectado o mo-
tor pode continuar a funcionar com limitagdes, es-
tando a ldmpada de aviso de erro constantemente
ligada ou a lampada de aviso de erro indica para um
erro do sistema grave. Neste caso deve ser desliga-
do logo que seja seguro.

Lampada de aviso de erro

A lampada de aviso de erro encontra-se na platafor-
ma do veiculo.
A lampada de aviso de erros pode emitir os seguin-
tes sinais:
o Controlo de funcdes
- lgnigéo ligada, a lampada de aviso de erro
esta acesa durante aprox. 2 segundos, de-
pois apaga.
- Nenhuma reacgao na ignicéo ligada, verifi-
car lampada de aviso de erros.
e |ampada ndo acende
- Depois do teste da lampada, uma lampada
desligada indica, no ambito da possibilidade
de controlo, o estado de funcionamento sem
erros hem problemas.

® Luz permanente

Erro no sistema.

- Continuagao com limitagdes.

- O motor tem de ser verificado por um parcei-
ro da DEUTZ.

- Em caso de luz permanente o tamanho de
medi¢do monitorizada (por exemplo a tem-
peratura do liquido de refrigeragéo, pressao

lores permitida.

De acordo com o erro, a poténcia do motor
do regulador do motor electronico pode ser
reduzida para protecgao do motor.

Piscar
Erro grave no sistema.

Pedido de desconexao para o operador.
Atencéo: Perda de garantia em caso de
inobservancia!

Condigéao de desconexao para o motor foi
alcangado.

Para arrefecimento do motor, funcionamento
obrigatério do motor com redugao da
poténcia, se necessario com desconexao
automatica.

Processo de desconexao ¢ efectuado.
Apo6s a paragem do motor pode ocorrer um
bloqueio de arranque.

O bloqueio de arranque é desactivado,
quando se desligar o sistema com a chave
de igni¢ao durante aprox. 30 s.

Com a tecla Override opcional no painel de
instrumentos, para evitar situagoes criticas,
a redugao de poténcia pode ser ultrapassa-
da, a desconexao automatica retardada
atempadamente ou uma suspenséo de ar-
ranque ultrapassada. Esta desactivagao bre-
ve das fungdes de protecgé@o do motor &
registada em protocolo no aparelho de co-
mando.

Em caso de avarias no funcionamento e
questdes sobre pegas de substitui¢éo dirija-se
ao seu parceiro DEUTZ. O nossos técnicos es-
pecializados executam trabalhos de reparagéo
de forma répida em caso de danos utilizando

de problemas de danos controlando, durante o fun- do dleo lubrificante) abandona a area de va- pegas originais da DEUTZ.
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Botéo de diagnéstico W,

Com o botéo diagnéstico os erros podem ser visua-
lizados que se encontram na memoria de erros da
regulagdo do motor electrénica em forma de cddigos
intermitentes. Os cddigos intermitentes permitem:

e Erros existentes podem ser classificados.
e Apresentacao nitida do erro como sinal dptico.
- Os cddigos intermitentes s6 podem ser inter-
pretados por um parceiro da DEUTZ.

utilizagzo do botéo diagndstico

0O cddigo intermitente apresenta todos os erros, sen-
do activos ou passivos.

Para iniciar a consulta, o aparelho de comando tem
de estar desligado (igni¢@o desligada). Depois o
botéo diagnéstico deve ser mantido premido durante
a conexao (ignigao ligada) aprox. 1's.

Depois accionando novamente o botéo diagndstico
pode ser indicado o préximo erro (isto &, que se en-
contra na memoria de erros). Se foi apresentado o
ultimo erro, ao accionar novamente o botdo
diagndstico é apresentado o primeiro erro.

Apds a emiss&o do cddigo intermitente do erro apa-
ga-se a lampada de aviso de erro por cinco segun-
dos.
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Indicar erro do sistema por c6digo intermitente
Exemplo:

Cadigo intermitente 1-2-8

1 x piscar brevemente

2 x piscar duas vezes prolongadamente

8 x piscar brevemente

Este codigo intermitente indica a quebra ou curto-
circuito na cablagem do sensor de temperatura do ar
de carga. A sequéncia temporal dos sinais intermi-
tentes é apresentada nas imagens.

o Os codigos intermitentes s6 podem ser interpre-
tados por um parceiro da DEUTZ.
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Transporte

Transporte e armazenamento

Dispositivo de suspenséo

Os dispositivos de transporte montados
A neste motor estdo equipados para o peso

do motor. Se o motor for transportado com
componentes de montagem, os dispositi-

vos de transporte devem ser equipados de
acordo.

® Para o transporte do motor utilize apenas o dis-
positivo de suspensao correcto.

e O dispositivo de suspens@o (1) tem de ser
ajustavel para o centro de gravidade do motor.

® Apo6s o transporte/antes da colocagdo em fun-
cionamento do motor: Remover o equipamento
de transporte (2).

© 2013

Perigo de vida!
A Em caso de uma suspensao incorrecta o

motor pode inclinar e cair!

® O meio de fixagdo ndo pode ser fixo de forma se-
gura por cima do centro de gravidade (1).

o O meio de fixag@o pode deslizar e o motor vira
por completo (1).

¢ Um meio de fixagdo curto causa momentos de
flexdo no equipamento de transporte (2) e pode
danifica-lo.

Transporte e armazenamento
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Conservagao do motor

Aspectos gerais

Os motores contém os seguintes tipos de
conservagao:

® conservagao interior
e Conservagao exterior

O seu parceiro da DEUTZ tem a sua
= disposicao os meios adequados de

conservagao.

Devido as seguintes medidas relativamente a
conservagao apés colocagao fora de funcionamento
do motor as exigéncias de uma duragéo de
proteccao de 12 meses é cumprida.

Os seguintes trabalhos de conservagéo s6 podem
ser efectuados por pessoas que estéo informadas e
cientes dos possiveis perigos.

Se nao cumprir as medidas, expondo os motores ou
pegas em condi¢des néo favoraveis (colocagéo ao

ar livre ou armazenamento em locais humidos, sem
ventilag@o) ou apresentarem danos na camada de

conservagao, deve contar-se com uma redugéo do
periodo de conservagao.

A conservagdo do motor deve ser controlado, aprox.
todos os 3 meses, abrindo as coberturas. Se for de-
tectada corrosdo deve proceder-se a uma
conservagao posterior.

Apbs terminar os trabalhos de conservagéo, o me-
canismo articulado n@o pode ser mais rodado para
que o produto de conservagao ndo seja removido
dos mancais, buchas do mancal e camisas de cilin-
dro.

Na colocagao em funcionamento de um motor con-
servado este deve ser desconservado.
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conservagao interior

® A conservagao interior ocorre essencialmente
por humidificagéo das paredes deviso &
utilizagdo dos produtos de conservagéo utiliza-
dos com um fuincionamento de conservagéo do
motor.

o O funcionamento de conservagao pode ser efec-
tuado de uma s6 vez para os diferentes siste-
mas:

Sistema de combustivel

Fechar também o tubo de alimentagéo de
combustivel para o motor para que o siste-

ma seja protegido da sujidade e do pé. Pro-

teger a electrénica da humidade/corroséo.

® Abastecer o depdsito do combustivel com uma
mistura de:
— 90 % combustivel destilado.
- 10 % dleo lubrificante de conservagéo.

o efectuar funcionamento de conservagdo com
motor sem carga, duragdo do funcionamento no
min. 5 minutos.

Sistema de dleo lubrificante

® Deixar sair o dleo lubrificante com o motor quen-
te do funcionamento.

® Limpar muito bem, com gasdleo ou produtos de
limpeza o recipiente do 6leo lubrificante, cabega
do cilindro com alavancas basculantes, valvulas,
molas das valvulas.

o Abastecer o motor com dleo de conservagéo de
admiss&o TITAN EM 2020 DEUTZ (SAE 20W-
20) e realizar funcionamento de conservagao
(juntamente com funcionamento de
conservagao para sistema de combustivel),

aquecendo o motor para aprox. 60 °C, duragéo
do funcionamento no minimo 5 minutos para to-
dos os componentes do sistema do 6leo lubrifi-
cante ficarem humedecidos

ou

humedecer todos os componentes acessiveis
com dleo de conservagédo de admisséo e bom-
bear, com uma bomba separada, 6leo de
conservagao de admissao quente com aprox. 60
°C, através do motor, até que todos os mancais
e buchas dos mancais fiquem humedecidos.

Sistema de refrigeracéo

o Consoante a série, os motores estdo equipados
com sistema de ar de refrigeracéo, sistema de
oleo lubrificante de refrigeracéo ou sistema de
liquido de refrigeragéo (agua de refrigeragéo
com sistema do liquido de refrigerag&o).

o Sistema do ar de refrigeragao nber em
Conservagao exterior.

o Em motores das séries refrigerados por éleo lu-
brificante. o dleo lubrificante circulante serve si-
multaneamente para refrigeragdo. Dessa forma,
os compartimentos de refrigeragao séo automa-
ticamente conservados com o sistema do 6leo
lubrificante.

o Se em motores refrigerados por liquidos de
refrigeragao tiver sido adicionado um produto de
protec¢ao do sistema de refrigerag@o que possui
caracteristicas de conservagéo, ndo sera
necessario quaisquer outras medidas, apds o
escoamento.

e Se isto ndo for o caso, deve escoar-se o liquido
de refrigeragéo e para que se forme uma cama-
da de cobertura nas superficies interiores do sis-
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Conservagéo do motor

Transporte e armazenamento

tema de refrigeragéo, efectuar um
funcionamento de conservagao com uma mistu-
ra de:
- 95 % agua preparada
- 5 % produto de protecgéo contra corroséo
® A duragéo do funcionamento de conservagéo e
concentragéo do produto de protecgédo contra
corrosao deve ser efectuada de acordo com as
indicacdes do fabricante do produto de
protecgdo contra corrosao.
® De seguida, escoar o liquido de refrigeragao.

© 2013

Sistema de tratamento posterior dos gases de esca-

pe

Selective Catalytic Reduction

O sistema SCR pode ser inactivado até 4 meses,

apos ser completamente desligado, (contém varias

fungdes de ensaio posterior) e de acordo com as se-
guintes condigdes.

e O veiculo ou motor deve ser colocado, quando
imobilizado por um periodo de tempo prolonga-
do, num local com cobertura como, por exemplo,
garagem ou pavilhdo.

® Encher completamente o depdsito AdBlue®
Uma evaporagéo da agua como parte integrante
do AdBIue® tem de ser evitada.

o Nao desconectar quaisquer ligagdes eléctricas
ou hidraulicas.

® Vida util maxima aos -40 °C a 40 °C 2 meses.

o Vida util maxima aos -40 °C a 25 °C 4 meses.

Se o tempo de imobilizagéo, acima mencionado, ex-
cedeu os 4 meses deve proceder-se da seguinte for-
ma:
o AdBlue®

- Esvaziar o depdsito completamente.

- Encher o depdsito completamente com
AdBIue® novo.
- Substituir o cartucho do filtro da bomba de
alimentagao.
o Aquecer e esforgar o motor até a temperatura de
funcionamento para que acontegam o estabele-
cimento de pressao e dosagem do AdBlue®.

Caso seja detectado um erro:

® Imobilizar motor.
Aguardar pos-funcionamento do EDC (Electro-

Transporte e armazenamento

nic Diesel Control).
® Se necessario, repetir o processo varias vezes.

Se néo for possivel eliminar o erro, dirija-se ao sue
parceiro da DEUTZ.

Tubos do ar de aspiragéo

® Pulverizar a conduta do ar de aspiragédo com
oleo de protecgao anticorrosiva ANTICORIT VCI
UNI O 40 ou com o dleo de conservagéo de
admisséo TITAN EM 2020 DEUTZ (SAE 20W-
20).

Conservagéo exterior

® Antes da conservagao exterior, 0 motor deve ser
bem limpo com produto de limpeza. Eliminar
event. acumulagdes de corroséo e danos na pin-
tura existentes.

Superficies e pegas exteriores sem revestimento

e Todas as pegas e superficies sem revestimento
(por exemplo, volante superficies dos flanges)
devem ser pulverizadas com produto de
conservagao.

Pecas em borracha

® Pecas em borracha (por exemplo, mangas) que
ndo tem uma pintura devem ser esfregadas com
pé talco.

Accionamentos de correias

o Desmontar a correia trapezoidal ou correia com
nervura e armazenar embalada.

® Pulverizar as polias da correia trapezoidal e po-
lias de tensao com produto de protecgéo contra
COITos&o.

89

Conservagao do motor

Aberturas do motor

e Todas as aberturas do motor devem ser equipa-
das com coberturas herméticas para retardar o
processo de volatilizagéo dos produtos de
conservagao.

e Com compressor de ar montado, a ligagéo de
aspiracdo e de pressdo deve ser fechada com
uma tampa.

e Aentrada de ar deve ser bloqueada durante uma
aspiracao do tubo de alimentagéo do ar para evi-
tar uma ventilagdo do motor (efeito de sucgéo).

Armazenamento e embalagem

e Apos a conservagao, 0 motor deve ser armaze-
nado num armazém seco, ventilado e coberto
com uma cobertura apropriado.

o Estadeve encontrar-se solta sobre o motor para
que possa circular ar a volta do motor, de forma
a ndo se formar dgua condensada. Eventual-
mente utilizar secantes.

Desconservar

e Antes de iniciar, o motor conservado deve ser
desconservado.

e A embalagem e todas as coberturas das abertu-
ras fechadas devem ser retiradas.

e Eliminar event. acumulagdes de corrosédo e da-
nos na pintura existentes.

Sistema de combustivel

® No caso de existir gasoleo/dleo de conservagao
no deposito do combustivel, este deve ser esco-
ado.

® Fechar o tubo de alimentagé@o de combustivel
para o motor. Aqui manter a limpeza.
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o Abastecer o depdsito do combustivel e o siste-
ma do combustivel com o combustivel previsto.

Sistema de dleo lubrificante

o Desaparafusar o bujao de esvaziamento do 6leo
lubrificante, deixar sair o 6leo lubrificante.

® Abastecer com 6leo lubrificante o motor através
dos apoios de abastecimento de dleo lubrifican-
te.

Sistema do liquido de refrigeragdo

® Em caso de compatibilidade do produto de
conservagao utilizado com o produto de
protecgdo do sistema de refrigeragéo, este pode
ser abastecido directamente, de acordo com a
prescri¢do, no sistema do liquido de
refrigeragéo.

o Se a compatibilidade do produto de conservagédo
utilizado com o produto de protecgao do sistema
de refrigeragao nao for identificada sem duvidas,
deve proceder-se, antes do abastecimento, a
uma lavagem com agua clara de aprox. 15 minu-
tos.

Desconservar as pegas exteriores

® Todas as superficies e componentes revestidos
com produto de conservagao devem ser lavados
com combustivel destilado ou um produto de
limpeza adequado.

® Se necessario, lavar as nervuras das polias da
correia trapezoidal.

® Montar a correia trapezoidal ou correia com ner-
vuras de acordo com a prescrigao.

o Abastecer o liquido de refrigeracéo

Produto de conservagéao/produto de limpeza

Produtos de referéncia acerca dos produtos de
conservagao/produto de limpeza, que correspon-
dem aos requisitos DEUTZ, consulte o seu parceiro
DEUTZ.

Ou ver www.deutz.com

http://www.deutz.com

de [\SERVICE \Betriebsstoffe und Addi-
tive\Motorkonservierung

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Engine Corrosion Protection
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Dados do motor e de ajuste

Dados técnicos

Dados técnicos gerais
Tipo do motor Dimenséo TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Modo de trabalho Motor a Diesel a quatro tempos
Carregamento Turbocompressor com refrigeragao do ar de sobrealimentagao
Tipo de refrigeragao refrigerado a 4gua
Disposigéo do cilindro em série
numeros de cilindros 4 | 6
Perfuragdo/curso [mm] 101/126
Cilindrada total [cm3] 4038 | 6057
Método de combustéo Injeccao directa
Sistema de injecgdo Deutz Common Rail (DCR)
Retorno de gases de escape sem
ou
externo
Tratamento posterior dos gases do escape Selective Catalytic Reduction SCR
ou
Filtro de particulas diesel DPF
Vlvulas por cilindro 4
Folga da valvula: Admissao/saida
ajuste com disco de angulo rotativo ] 75°¢15"  120°%15°
Ordem de ignigdo do motor 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Sentido da rotagéo olhando para o volante esquerda
Poténcia do motor de acordo com ISO 3046 kW] ver placa de caracteristicas do motor
Rotac&o (rotagdo nominal) [min'1] ver placa de caracteristicas do motor
Quantidade de liquido de refrigeragao (apenas contetdo do motor sem radia-
dor/mangueiras e tubos)
Motores industriais/técnica agricola ~[l] 5,9/5,0 8,717,5
Temperatura de liquido de refrigeragdo permanente permitida [°C] max. 110
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Dados técnicos Dados do motor e de ajuste
Tipo do motor Dimensao TCD4.114 | TCD 6.1L6
Diferenca de temperatura entre entrada e saida do liquido de refrigeracéo [°C] 4-8
Termostato inicio de abertura [°C] 86
Termdstato completamente aberto [°C] 102
Primeira quantidade de mudanga do 6leo lubrificante (com filtro) ~[l] 11,5 15,5
Temperatura do dleo lubrificante no tanque do 6leo lubrificante, maxima [°C] 125
pressao do 6leo lubrificnate minimo (marcha em vazio baixa, motor quente) [kPa/bar] 80/0,8
Temperatura maxima permitida de ar de combustao ap6s o permutador de [°C] 50
calor
Tens&o da correia trapezoidal tensionar antes /tensionar depois
Correia trapezoidal AVX 13 (largura: 13 mm) [N] 650+50/400+50
Tensao da correia com nervuras Polia de tensdo com tensao automaticamente accionada por mola
Peso sem sistema de refrigerag@o de acordo com a DIN 70020-A ~ [kg] 400 | 510

*Quantidades de enchimento de 6leo lubrificante indicadas validas para versdes standard. Em motores diferentes do standard, por exemplo outras variantes de tanques
de dleo lubrificante ou varetas de medicéo do 6leo lubrificante e/ou versdes de colocagao na diagonal especiais, a quantidade de enchimento de 6leo lubrificante pode
variar. Importante & sempre a marcagéo da vareta de medicéo do dleo lubrificante.
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Ferramentas Dados técnicos

Encomenda de ferramentas

As ferramentas especiais descritas neste capitulo
podem ser adquiridas em:

Por favor dirija-se ao seu parceiro DEUTZ

Ferramenta de aperto Aparelho de medicéo da tensdo. correia trapezoidal
Numero de encomenda: NUmero de encomenda:

0189 9092 0189 9062

Em motores desta série de construgéo é utilizado Aparelho de medigao para verificagdo das tensoes
entre outros o sistema de parafusos de aperto. Este da correia trapezoidal indicadas.

sistema foi introduzido devido a varias vantagens:

® Acesso excelente.

o Transmissao de forga excelente ao soltar e aper-
tar.

o O escorregar ou partir da chave e os ferimentos
consequentes possiveis estdo praticamente
excluidos.
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Dados técnicos Ferramentas

Chave especial para soltar filtros de mudanca. disco de angulo rotativo aplicagdo da chave tubular
NUmero de encomenda: NUmero de encomenda: Numero de encomenda:

0189 9142 0189 9093 0189 9096

Para soltar filtros de mudanga. Para ajustar a folga da valvula Para ajustar a folga da valvula
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Ferramentas Dados técnicos

Dispositivo de rotagéo Dispositivo de rotagéo Refratémetro
Numero de encomenda: Numero de encomenda: Numero de encomenda:
0299 2028 0299 2464 0293 7499
Para rodar o motor como base no amortecedor osci- Para rodar o motor na caixa de engrenagem. Com este aparelho de teste podem ser avaliados os
lante/rotativo. seguintes produtos:
o Liquido de refrigeragao
o Acido da bateria
® AdBlue®
© 2013
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Information Systems Sales & Service
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefone: +49 (0) 221-822-0

Fax.: +49 (0) 221-822-3525
E-Mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Printed in Germany
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Todos os direitos reservados
NuUmero de encomenda:
0312 4563 pt

®
DEUTZ The engine company. manual de operag&o original



AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

AMAZONE Postfach 51 Telef.:  +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Filiais: D-27794 Hude o D-04249 Leipzig e F-57602 Filiais Forbach
na Inglaterra e Franga

Fabricas para distribuidores de adubo mineral, pulverizadores, semeadoras, aparelhos de preparagéo
do solo armazéns multi-uso e aparelhos comunitarios




