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Kasutusjuhend
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Juhised

®
DEUTZ

Juhised tagavad veatu to6tamise.

® Tootjapoolselt on see mootor ehitatud ainult
tema spetsiifikale vastavaks kasutamiseks
(sihipérane kasutamine). Iga muu sellest erinev
kasutus loetakse ebasihiparaseks. Sellest
tulenevate rikete korral tootja ei vastuta.
Vastutus jaab ainulksi kasutaja kanda.
o Sihiparase kasutamise hulka kuulub ka tootja
poolt ettekirjutatud kasutamist, hooldust ja
jooksvat remonti kasitlevate eeskirjade
jargimine. Mootorit vdivad kasutada, hooldada ja
remontida ainult need isikud, kes on sellega
tutvunud ja keda on informeeritud ohtudest. .
Kinni tuleb pidada nii vastavasisulistest
ohutustehnika eeskirjadest kui ka muudest
lldiselt tunnustatud ohutustehnilistest ja
todtervishoiu juhistest.
o Tootava mootori korral on vigastuste tekkimise
oht:
- poodrlevate ja kuumade detailide téttu Dhupiirkonnas.
- sisepdlemismootorite puhul ( kérge Lekete korral ohtlik
elektripinge ) valtida igal juhul puutekonta - Lekete korral mi
o Tootja ei vastuta moootori omavolilise muut remonditddkotta.
korral sellest tulenevate rikete puhul. - Kiitusesiisteemi puudutavate tééde puhul
o Samuti vdivad manipulatsioonid sissepri tagada, et remondiajal ei kaivitataks
reguleerimisstisteemis méjutada mootq mootorit ettek tult - Eluohtlik!
voimsust ja heitgaaside tulemusnaitu
tulenevalt ei ole enam tagatud sead
keskkonnakaitsenormidest kinnipid
® Puhurini vdi ventilaatorini viivat ki
juurdevoolupiirkonda ei tohi mu,
tagatud kiilma 6hu takistusetg
Tootja ei vastuta sellest tulel
® Mootori remonditddde I&biviimi€
alati kasutada DEUTZ originaalosasid. Need on
toodetud spetsiaalselt Teie mootori jaoks ja
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Eessona

Lugupeetud klient

Onnitleme Teid DEUTZ mootori ostu puhul.

Ohk-/vesijahutusega DEUTZ-margi mootorid on
vélja téotatud laia kasutusvaldkonna tarbeks.

Seejuures on variantide ulatusliku pakkumise kaudu

tagatud vastavus igakiilgsetele spetsiffilistele
nduetele.

Mootor on konfigureeritud vastavalt tema
kasutusotstarbele, see tdhendab et Teie mootor ei
sisalda koiki selles kasutusjuhendis kirjeldatud
detaile.

Selleks, et Teil oleks Teie mootori kohta kehtivaid

kasutus- ja hooldusjuhiseid lintsam leida, pliidsime

me neid erinevusi selgelt esile tuua.

Palun tagage, et igalihele, kes ettevottes selle
mootori hoolduse ja remondiga tegeleb, oleks
kaesolev kasutusjuhend kattesaadav ja mdistetav.

Kusimuste olemasolul pddrduge palun meie poole,
me ndustame Teid meelsasti.

Mootori number

Palun kirjutage siia oma mootori number. Sellega
lihtsustate klienditeenindust, remonti ja varuosasid
puudutavate kiisimuste lahendamist.

Heitgaasi jareltdtlussiisteemi komponendid

Kandke siia heitgaasi jareltddtiusstisteemi
seerianumber.

Diisli okstidatsioonikataliisaator

Diisliosakeste filter

Teie SCR-moodul
DEUTZ AG
Juhised
On jdetud 6igus mootorite edasist arengut
soodustavate tehniliste muudatuste teostamiseks
vorreldes selles kasutusjuhendis toodud kirjelduste
ja andmetega.
Igat liiki kopeerimine ja paljundamine, ka osaline, on
lubatud ainult meie otsesel ndusolekul.
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Uldist

DEUTZ diiselmootorid

DEUTZ'i diiselmootorid ja nende juurde kuuluvad
heitgaasi jéreltdtiuse komponendid on
aastatepikkuse uurimistd0 ja arengu tulemus.
Sellest tulenev pdhjalik oskusteave ihenduses
korgete kvaliteedinduetega on pika tédea, suure
tookindluse ja madala kiitusekuluga mootorite
tootmise aluseks. On iseenesestmdistetav, et
taidetakse ka korgeid keskkonnakaitsendudeid.

Ohutusnduded td6tava mootori puhul

Hooldustoid vai remonti teostada ainult mittetédtava
mootoriga. Tagada, et ei oleks voimalik mootorit
ettekavatsematult kaivitada - Avariioht!

Peale remonte: Kontrollida, et kdik kaitsekatted on
paigaldatud ja koik todriistad mootorilt eemaldatud.
Mootori kasutamisel suletud ruumides v6i maa all
jargida tookaitse ndudeid.

Todde labiviimisel toétava mootori juures peab
todriietus olema tihedalt liibuv.

Tankida ainult mittetéétava mootoriga.

Hooldus ja korrashoid

Hooldusest ja korrashoiust séltub, kas mootor talle
esitatud ndudmisi rahuldavalt téitab. Sellest
tulenevalt on tingimata vaja kinni pidada
hooldusvélbast ning hooldus- ja puhastustd6d
korralikult Iabi viia.

Eriti tuleb silmas pidada tavalisest ekspluatatsioonist
erinevaid raskendatud kasutustingimusi.

DEUTZ originaalvaruosad

DEUTZ originaalvaruosade puhul kehtivad samad
ranged kvaliteedinduded kui DEUTZ mootorite
puhul. Uuendused mootorite taiustamisel kantakse
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Uldist

iseenesestmadistetavalt lle ka tagavaraosadele.
Ainult kdige uuemate teadussaavutuste baasil
valmistatud DEUTZ originaalvaruosade kasutamine
tagab veatu tédtamise ja kdrge usaldusvaarsuse.

DEUTZ Xchange taastatud osad

DEUTZ taastatud osad on soodushinnaga
alternatiiviks. Loomulikult kehtivad ka siin nii nagu
uute osade puhul kérged kvaliteedinduded.
To6tamiselt ja usaldusvaarsuselt on DEUTZ
taastatud osad samavéarsed DEUTZ
originaalvaruosadega.

Asbest

Selle mootoris kasutatavad tihendid ei sisalda
asbesti. Palun kasutage hooldus- ja remonditddde
[&biviimisel vastavaid DEUTZ originaalvaruosi.

Teenindus

Meie sooviks on séilitada meie mootorite kdrget
joudlust ja sellega meie klientide usaldust ja
rahulolu. Selleks oleme me terve maailma ulatuses
esindatud teenindusfiliaalide vorgu kaudu.

Nii ei tdhenda nimi DEUTZ mitte ainult iihte
ulatuslikul uurimistédl baseeruvat mootorit, DEUTZ-
Parts kataloog tdhendab komplekset
teeninduspaketti, mis tagab meie mootorite
optimaalse kasutamise ja garanteerib
klienditeeninduse, mille peale vdite Te kindel olla.

Poorduge kaitusrikete ja varuosasid puudutavate
kiisimuste korral oma DEUTZ partneri poole. Meie
valjadppega erialapersonal hoolitseb kahjujuhtumi
korral kiire ja asjatundliku remondi labiviimise eest
kasutades DEUTZ originaalvaruosasid.

Firma DEUTZ kodulehekilljelt saate alati aktuaalse
llevaate Teie laheduses asuvatest

teeninduspartneritest koos spetsialiseerumist ja
hooldusmahtu puudutavate juhistega. Voi kasutage
teist kiiret ja mugavat véimalust internetilehekiilje
www.deutzshop.de kaudu. DEUTZ P@rts Online
Teilekatalog kaudu on Teil vahetu kontakt Teie
lahima kohapealse teeninduspartneriga.

Impressum

DEUTZ AG

Ottostrale 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Faks: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Ohtlik

Seda sumbolit kasutatakse koikide

ohutusnéuannete puhul, mille
ignoreerimise korral on olemas otsene oht
koikide vahetus kokkupuutes olevate
isikute elule ja tervisele. Jargige neid
hoolikalt. Tutvustage oma teenindavale
personalile ohutustehnika néudeid. Lisaks
sellele tuleb jérgida seadusandjapoolseid
"Uldiseid tookaitse- ja ohutustehnika
eeskirju".

Tahelepanu
See siimbol osutab detailile ja mootorile
! E} mdjuvale ohule. Neid asjaomaseid juhised
tuleb ilmtingimata jargida, eiramine voib
pdhjustada detaili ja mootori purunemist.

Juhised

Selle stimboli leiate (ildiste juhiste juures.
=
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Mudel

Mootori kirjeldus

Mootori tiiibinimetus

Kaesolev juhend késitleb jargnevaid mootori
mudeleid

TCD4.1L4
TCD6.1L6
TCD
T Turboilelaadur
C Vahejahuti
D Diisel
4.1/6.1
4.1 Mootori tdémaht liitrites
6.1 Mootori tdémaht liitrites
L4/L6
Reasmootor
Silindrite arv
6 Silindrite arv
© 2013
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Mootori kirjeldus

Heitgaasialane seadusandlus

Selles kasutusjuhendis toodud mootorid vastavad
jargmistele heitgaasiemissiooni nduetele

Heitgaasi jareltdotiussiisteemiga

USA  |EPATier 4i

EL Aste IlIB

lima heitgaasi jareltdétlussiisteemita

Tapne sertifitseering on triikitud mootori
tuubisildile voi on asjaomaste turgude jaoks eraldi
sildil.

i

DEUTZ AG_ MADE IN GERMANY

Mootor ja vastav EAT-slisteem (Exhaust
A After Treatment) on teineteise jargi

haalestatud ning elektroonilise juhtseadme
kaudu teineteisega seotud.
Ainult sellises kombinatsioonis on need
volitatud ametiasutustes sertifitseeritud ja
vastavad heitgaasi lubatud piirvaartustele.
Mootori kditamine mdne teise EAT-
siisteemiga pole lubatud.

Selle kasutusjuhendi mootoreid tohib
A kéitada ainult koos todkorras heitgaasi

jareltodtiusslisteemiga.
(kui kuulub DEUTZ'i tarnekomplekti)

Tiitbitahis
Mudel (A), mootori number (B) kui ka
voimsusandmed on tiilibitahisele sisse kantud.

Varuosade tellimisel tuleb teavitada mudel ja
mootori number.

Tadbitahis (C) on kinnitatud klapikambri kaanele voi
karterile.

Mootori number

Mootori number (D) on sisse pressitud nii karterile
(nool) kui ka tubitahisele.
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Mudel Mootori kirjeldus

Heitgaasi jéreltédtluskomponentide seerianumbrid Silindrite jérjekorranumbrid

Silindrite jérjestus

Silindreid tuleb lugeda hooratta (1) poolt alates
jérgnevalt.

Heitgaasi jareltédtluse komponentide seerianumbrid Poorlemissuund
on stantsitud tudbisildile.

1 Diisli okstdatsioonikataltisaatori tiilibisilt
2  Diisliosakeste filtri tlilibisilt

Vaadates hooratta suunas.

Vasakpoorlemine: kellaosutile vastupidises suunas.
Mootoripooled

Vaadates hooratta suunas.

© 2013 9

Mootori kirjeldus Mootori joonised

TCD4.11L4

Péllumajandustehnika mootor
Vaade paremalt (ndide)

Ohu juurdevool
Jahutusvedeliku valjavool
Kiilrihm
Jahutusvedeliku sisseviik
Méaardedli tilhjenduskork
Méaérdedliradiaator
Vahetatav maardedlifilter
Vahetatav kiitusefilter
Rail
0 Uldpistik (mootori juhtseadmele)
1 Heitgaasi valjavool

= 2O NO O WN
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Mootori joonised Mootori kirjeldus

TCD4.1L4

Péllumajandustehnika mootor
Vaade vasakult (néide)

1 Ohu juurdevool

2 Jahutusvedeliku valjavool
3 Méaardedli taiteava

4 Maéardedli mdotevarras

© 2013 11

Mootori kirjeldus Mootori joonised

TCD4.11L4

Regeneratsioonipdletiga tdéstusmootor
Vaade paremalt (ndide)

Ohu juurdevool
Jahutusvedeliku sisseviik
Kiilrihm

Pingutusrullik

Méaardedli tilhjenduskork
Vahetatav maardedlifilter
Maéardedli moodtevarras
Méaérdedliradiaator

Rail

Maéardedli taiteava
Karteridhutus

= 2O NO O WN

- O
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Mootori joonised

Mootori kirjeldus
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Mootori kirjeldus

TCD4.1L4

Regeneratsioonipdletiga td6stusmootor
Vaade vasakult (néide)

Péleti

Heitgaaside vahejahuti

Painduv toru

Ohukompressor

Heitgaasi véljavool

s wnN -
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Mootori joonised

14

TCDG6.1L6

Péllumajandustehnika mootor
Vaade paremalt (ndide)

Ohu juurdevool
Generaator

Kiilrihm

Jahutusvedeliku sisseviik
Vahetatav maardedlifilter
Maéardedli tiihjenduskork
Maérdedliradiaator
Vahetatav kiitusefilter
Rail

Maéardedli taiteava
Karteridhutus

= 2O NO O WN

- O
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Mootori joonised Mootori kirjeldus

TCD6.1L6

Péllumajandustehnika mootor
Vaade vasakult (néide)

Ohu juurdevool
Jahutusvedeliku valjavool
Heitgaasi valjavool
Méardedli taiteava
Mé&ardedli mbdtevarras

s wnN -
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Mootori kirjeldus Mootori joonised

TCDG6.1L6

Regeneratsioonipdletiga tdéstusmootor
Vaade paremalt (ndide)

1 Ohu juurdevool

2 Kiilrihm

3 Pingutusrullik

4 Maardedli tihjenduskork
5 Vahetatav maardedlifilter
6 Maéardedli moodtevarras
7 Maardedliradiaator

8 Rail

9 Maérdedli taiteava

10 Karteridhutus
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Mootori joonised Mootori kirjeldus

TCD6.1L6

Regeneratsioonipdletiga td6stusmootor
Vaade vasakult (néide)

Ohu juurdevool

Jahutusvedeliku valjavool
Jahutusvedeliku sisseviik

Poleti

Heitgaasi véljavool

Ohukompressor

DO WN -
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Mootori kirjeldus Mootori joonised

2 TCD6.1L6
PowerPack

PowerPack tahistab DEUTZ'i poolt pakutavat
mootorit ja jahutussiisteemi sisaldavat Uhtset
lahendust

Vaade paremalt (néide)

Jahutusvedeliku lisamine
Paisupaak

Vahejahuti

Radiaator

Vahetatav maardedlifilter
Kutuse jamefilter
Vahetatav kiitusefilter
Méaérdedli moodtevarras

O N oA WN -
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Mootori joonised

Mootori kirjeldus
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Mootori kirjeldus

TCD6.1L6 2
PowerPack -

PowerPack tahistab DEUTZ'i poolt pakutavat
mootorit ja jahutusslisteemi sisaldavat Uhtset
lahendust

Vaade vasakult (néide)

Ohu juurdevool

Méardedli taiteava

Heitgaasi valjavool

Jahutusvedeliku sisseviik
Jahutusvedeliku valjavool
Turbodlelaaduri liitmikud

o O wWwN -
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Olitusskeem

il

-—

20

Olitussiisteem

(Naide)

Méaérdedlivann

Maéardeblipump

Maérdedliradiaator

Tagasilédgiklapp

Méédavooluklapp

Méédavooluklapp

Surve reguleerimisklapp

Maérdedlifilter

9 Peadlituskanal

10 Kolvi jahutusdiilis

11 Nookur

12 Turbotlelaadur

13 Kompressor
Lisaseade

0N OB WN -
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Kiituseskeem Mootori kirjeldus

Kituseskeem (néide)

Kutusepaak

Kituse jamefilter

Kutuse toitepump

Vahetatav kiitusefilter

Kiituse pealevoolutoru juhtplokki FCU (Fuel
Control Unit)

Juhtplokk FCU (Fuel Control Unit)
Kdrgsurvepump

Rail

Jugapump

10 Kiituse tagasivool kiitusepaaki

11 Tagasivoolutoru

g wN =

© o N o»
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Mootori kirjeldus Jahutusvedeliku skeem

Jahutusvedeliku skeem (Naide)

Jahutusvedeliku pump
Méardedliradiaator
Jahutusvedeliku juurdevool mootorisse
Silindrite /plokikaane jahutus
Kompressor

Lisaseade

Kabiiniktitte Gihendusvoimalus
Heitgaaside vahejahuti
Temperatuuriandur
Termostaat

10 Paisupaak

11 Radiaator

s wWwN -

© © N >®
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Heitgaasitagastus Mootori kirjeldus

Heitgaaside véline tagasisuunamine

1 Heitgaaside osaline tagasisuunamine
(jahutamata)

Jahutusvedeliku toru AGR-i jahutisse
Regulaator

(elektriliselt kaitatav)

Heitgaaside vahejahuti
Tagasilédgiklapp

Jahutusvedeliku tagasivool termostaati
Ohu juurdevool

Heitgaaside osaline tagasisuunamine
(jahutatud)

w N

o N o O
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Heitgaasi jareltootlus

Selektiivne kataliiditiline reduktsioon (SCR)
Naide:

Mootori juhtseade

AdBlue®-toru

AdBIue®-toitepump

AdBIue®-paak

Magnetventiil

Jahutusvedeliku toru
AdBlue®-paagi eelsoojendamiseks
Heitgaasi temperatuurisensor
NOy-sensor

SCR-katalusaator

Dosaator

Jahutusvedeliku toru

dosaatori jahutuseks

o O WN -

- 2 © oo~
- O
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Heitgaasi jareltoétlus

Mootori kirjeldus

© 2013

Mootori kirjeldus

Diisliosakeste filter (DPF)

aktiivse regeneratsiooniga

Naide:

Poleti

Ohukompressor

Kutuse doseerimismoodul
Painduv toru

Heitgaasi temperatuurisensor
Diisli okstidatsioonikataliisaator
Réhkude vahe sensor
Diisliosakeste filter
NOy-sensor

W oo ~N®OA WN =
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Heitgaasi jareltootlus

26

Diisliosakeste filter (DPF)

passiivse regeneratsiooniga

Naide:

1 Drosselklapp

Painduv toru

Heitgaasi temperatuurisensor
Diisli okslidatsioonikatallisaator
Rdhkude vahe sensor
Diisliosakeste filter

o AW N
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Elektrotehnika/elektroonika

Mootori kirjeldus
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Mootori kirjeldus

Mootori elektrooniline juhtseade

Mootoripoolne

1 Kituse réhuandur
2 Jahutusvedeliku temperatuuriandur
3 Ulelaadimisréhu andur, tlelaadimiséhu
temperatuuriandur
TCD 6.1L6
4 Ulelaadimisréhu andur, ilelaadimisghu
temperatuuriandur
TCD4.1L4
Mootori juhtseade
Uldpistik (mootori juhtseadmele)
Vantvolli pdérdeandur
Rail kiituse réhuandur
Méaardedli surveandur
10 Maardedli tasemeandur (lisavarustus)
11 Nukkvolli péérdeandur

© oo N L

Seadmepoolselt

12 Energiavarustus (aku)

13 Multifunktsionaalsed naidud

14 Signaali valjundid, nt lampide, podrlemiskiiruse,
mootoritdd jne jaoks.

15 Sisendid (nt Override-klahv)

16 Gaasipedaal

17 Késigaas

18 Funktsiooni valikullliti lisavarustusena, nt P-
Grad, taiturseadme lik, maksimaalnéidud,
kindlad pddrete arvud jne.

19 Start/stopp vétmega luliti

20 Diagnostikaklahv

21 Rikketuli

22 Diagnostika tihendusliidus/CAN-siin

27

Elektrotehnika/elektroonika

Juhised mootori elektroonika kohta

See mootor on varustatud elektroonilise
juhtseadmega.

Vastava siisteemi koostisosad on sdltuvad
soovitavate funktsioonide ulatusest ja mootori
eeldatavast kasutusvaldkonnast.

Sellele vastavad kaablid koos pistikute
spetsifikatsiooniga on toodud kaasasoleval
elektriskeemil.

Lisaks sellele tuleb jérgida DEUTZ AG-poolseid
montaazieeskirju.

Ettevaatusabindud

Juhtseadmete pistikiihendused on ainult
paigaldatud pistikute korral tolmu- ja
veekindlad (kaitseklass IP69K)! Kuni
pistikute paigaldamiseni tuleb
juhtseadmeid kaitsta veepritsmete ja
niiskuse eest!
Vale poolsus voib pohjustada juntseadme
torget.
Juhtseadmete rikete valtimiseks tuleb enne
elektrikeevitustéode teostamist
juhtseadmest eemaldada kdik pistikud.
Tood elektriseadmes, mis ei ole
vastavuses DEUTZ juhistele voi on
teostatud véljadppeta personali poolt,
vdivad pdhjustada nii mootorielektroonika
kestvaid rikkeid v6i ka omada tdsiseid
tagajargi, mille puhul tootjapoolne garantii
ei kehti.

28

Rangelt on keelatud:

a) muudatused voi elekrilistele
juhtseadmetele ja andmekandurkaablitele
(CAN-kaablitele) valjaviikude
paigaldamine.

b) juhtseadmeid omavahel vahetada.
Vastasel juhul garantii ei kehti!
Diagnostika- ja hooldustdid tohib teostada
ainult selleks volitatud véljappega
personal kasutades sealjuures DEUTZ-i
poolt lubatud seadmeid.

Montaazijuhised
Juhtseadmed on vastava mootori jaoks taadeldud ja
margistatud mootori numbriga. Igat mootorit vdib

kaitada ainult koos sinnajuurdekuuluva
juhtseadmega.

Saiduki tdoks vajalikud ndiduandurid (pedaali
asendiandurid) peavad olema sdidukipoolse
kaablitlivega ihendatud ja DEUTZ-
diagnostikaprogrammiga SERDIA (SERvice
DIAgnose) taadeldud. Séidukipoolse kaablitiive
kaablid ja nende juurdekuuluvus on toodud DEUTZ-
paigaldusjuhistes antud Gihendusskeemil.

Toitepinge
12 volti

24 volti

Peab olema tagatud kiillaldane aku taitumus.
Toopinge katkestus td6tava mootori puhul véib
pohjustada elektrotehnika/elektroonika rikkeid.
Toopinge katkestus pohjustab mootori seiskumise.

Pinged ile 32 voldi muudavad juhtseadme
kasutuskolbmatuks.

Diagnostika

DEUTZ-juhtseadmed on varustatud automaatse
diagnostikavaljundiga. Rikkemallu salvestatakse
aktiivsed ja passiivsed veakoodid. Aktiivsed rikked
kuvatakse rikketule/diagnostikatule kaudu (£82).

Diagnostikat saab teostada:

o rikketule abil (vilkuv veakood)
CAN-siini kaudu

DEUTZ elektroonika kuvari abil
diagnostikapesa kaudu (SERDIA)

Seadmepoolsed kaablid

Tuleb jérgida DEUTZ AG paigaldusjuhiseid.
Kindlasti peavad pistikiihenduse kontaktid olema
selleks ettenahtud tooriistade abil pressliidetud.
Ainult selleks ettendhtud tdriistade abil voib
Uihendatud kontaktid vajadusel uuesti pistiku
korpusest eemaldada.
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Umbritsevad tingimused Kasutamine
N Abi kiilmkaivitusel
N -~ o Vastavalt mootori mudelile voib kiilmkaivituse
— - juures kasutada eelstutekdtnlaid/ kitteelementi
| elektersiilitega leeksoojendit.( £33
P, | N 9 jendit.([233)
Jahutusvedelik
0°C o Jalgida antifriisifjahutusvedeliku seguvahekorda
(B52)
Kdrge Uimbritseva keskkonna temperatuur, suur
kérgus
See mootor on varustatud elektroonilise
juhtseadmega.
Alljargnevalt toodud kasutustingimuste
korral toimub elektroonilise juhtseadme abil
Madal imbritseva keskkonna temperatuur automaatselt kiitusekoguse vahendamine.
Méaérdedli Kaitamisel jargnevate kasutus- ja iimbritseva
o Maardedli viskoossus valida vastavalt keskkonna tingimuste puhul peab toimuma
{imbritseva keskkonna temperatuurile. kiitusekoguse vahendamine.
® Sagedase kiilmkaivituse korral liihendada o Kkorgusel tile 1000 m
méérdedlivélpa poole vorra. e {imbritseva keskkonna temperatuuril iile 30 °C
Kutus Pohjus: Kdrguse kasvades voi imbritseva
o Alla 0 °C kasutada talvekiitust (251). temperatuuri téusul vaheneb dhutihedus. Sellest
tulenevalt vaheneb hapniku osakaal sisseimetavas
Aku 6hus ja ilma sissepritsitava kiitusekoguse
o Aku ndutav taitumus (274) on mootori alandamiseta tekib liiga rikas kituse-6husegu.
kéivitumise eelduseks. ® Tulemuseks oleksid:
® Aku soojendamine umb. 20 °C-ni kergendab - must suits heitgaasis
mootori kaivitumist. (aku demonteerimine ja — kérge mootoritemperatuur
hoidmine soojas ruumis). - mootoriviimsuse alanemine
- voimalik mootori halvem kéivitumine
Kusimuste korral péérduge Teie seadme hankija voi
DEUTZ partneri poole.
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Eeltd6d esmaseks kasutuselevotuks

(hooldusplaan E 10)

o Konserveeritud mootori dekonserveerida.

® Vajadusel eemaldada olemasolevad
transportkinnitused.

e Kontrollida ja vajadusel monteerida aku- ja
kaabliiihendused.

o Kontrollida rihma pingsust (270).

® |asta mootori kontrolliseadet voi héireseadet
kontrollida selleks volitatud isikul.

e Kontrollida mootorilaagreid.

e Kontrollida koikide toruliitmike ja klambrite
nduetekohast asendit.

Lisaks sellele tuleb kapitaalselt remonditud

mootorite puhul teostada alljérgnevad t66d:

o Kontrollida ja vajadusel vahetada kiituse
jamefilter ja peafilter.

o Kontrollida sisselaskedhufiltrit (hooldusnaidiku
olemasolul hooldus vastavalt sellele).

e Eemaldada vahejahutis asuv maardedli ja
veekondensaat.

o Maérdedli sisse valada.

o Jahutusvedeliku siisteem téita (

{72)

88).
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Méérdedli sisse valada.

Méaardedli vahesus ja maardedli ligne
! E}‘ kogus péhjustavad mootori rikkeid.

Mootorid véljastatakse reeglina iima
méardeolita.

Enne taitmist valida maardedli kvaliteet ja

viskoossus.

DEUTZ-méérdedlisid saate tellida Teie

DEUTZ esindaja kaudu.

o Qli valada mootorisse maardedli téiteava kaudu.
o Jalgida maardedli kogust (£188).

Kituse tankimine

Tankida ainult mitteté6tava mootoriga.
! g} Jalgida puhtust.
Mootoriktitust mitte maha loksutada.

Vajalik on kitusestisteemi taiendav
6hutamine 5-minutilise to6tamise ajal
tuhikaigul voi madalatel péoretel.

® Peale kiituse madalsurvestisteemi taitmist
kasipumba abil tuleb enne esmast kaivitamist
|&bi viia 6hutamine.

Kasutada tavaparast puhast diiselkitust. Jalgida
kiituse kvaliteeti (E151).

Vastavalt valistemperaturile kasutada suve- voi
talvekiitust
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Esmane kasutuselevdtmine

Kasutamine

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

AdBlue® tankimine

Tankida ainult mitteté6tava mootoriga.
! E} Tankige ainult AdBlue®'d!

Muud vedelikud (nt diisel), ka kdige
vaiksemas koguses, pohjustavad slisteemi
kahjustumist.

Kui on tangitud nt diislit ja see on sattunud
stisteemi, tuleb kogu AdBlue®
sissepritsesisteem vélja vahetada!

Kui tangitud vedelik (nt diisel) ei ole
torudesse ja toitepumpal
doseerimismoodulisse sattunud, piisab
AdBlue® paagi tilhjendamisest ja
pohjalikust puhastamisest.

Jahutusvedeliku siisteem téita

kontsentratsioonis antifriisi!
Mootorit mitte kunagi kaivitada ilma
jahutusvedelikuta, ka mitte lihiajaliselt!

; Jahutusvedelik peab sisaldama etten@htud

DEUTZ-jahutusvedelikku saate tellida Teie
DEUTZ esindaja kaudu.

o Jahutusvedeliku valjavooluava (2) ja
jahutusvedeliku sissevooluava (1) ihendada
jahutusstisteemiga. Uhendada véljavik
llevoolupaagist jahutusvedeliku pumbani voi
jahutusvedeliku sissevoolutoruni (3).

avaneb (toru (2) soojeneb).

Peale termostaadi avanemist lasta mootoril 2 - 3
minutit to6tada.

Kontrollida jahutusvedeliku taset ja vajadusel
peale valada.

Kuuma jahutusvedeliku juures poletuste
tekkimise oht!

Jahutusstisteem on surve all. Kattekork
avada ainult jahtunud olekus.
Jahutusvedelike kasutamisel tuleb jérgida
ohutustehnika eeskirju ja kohalikke
noudeid.

Vajadusel korrata mootori kéivitamist.
Jahutusvedelikku kuni MAX-margistuseni juurde
valada ja jahutussiistemi kattekork sulgeda.
Kitteststeemi taitmiseks ja Shutamiseks tuleb
olemasolev kiite sisse lilitada ja kdige
kérgemale astmele reguleerida.

Jalgida vedeliku kogust jahutussiisteemis
(E88).

Jalgida puhtust. - o . .
o Uhendada mootorist ja vajadusel radiaatorist
tulevad Shutustorud llevoolupaagiga.

o Jahutusslisteem taita llevoolupaagi kaudu.

¢ Ulevoolupaak sulgeda korgiga.

o Mootor kaivitada ja soojaks sdita kuni termostaat
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Proovikaivitus

Vajalik on kitusestisteemi taiendav
! 5} Shutamine 5-minutilise tostamise ajal

tUhikaigul voi madalatel péoretel.

Peale ettevalmistusi teostada Ilihike proovikaivitus
kuni téétemperatuuri saaavutamiseni (umb. 90 °C).

Kui véimalik, siis mootorit sealjuures mitte koormata.

® Tood seisva mootori puhul:
- Kontrollida lekete esinemist.
- Kontrollida méardedli taset, vajadusel peale
valada.
- Kontrollida jahutusvedeliku taset ja vajadusel
peale valada.
o To6d proovikéivituse ajal:
- Kontrollida lekete esinemist.
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2 Arge asetage katetele raskusi.
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Kaivitamine

Kasutamine

Kaivitamine

Enne kaivitamist tagada, et keegi ei viibiks
mootori/seadme ohtlikus tsoonis.
Peale remonte: Kontrollida, et kdik
kaitsekatted on paigaldatud ja koik
tédriistad mootorilt eemaldatud.
Kaivitamisel elekterstitega
leeksoojendite/eelsiititekiitinalde/mootori
eelsoojenduse abil mitte kasutada muid
abivahendeid (nait. sissepritset koos
Startpilot kasutamisega). Onnetusjuhtumi
oht!
Kui mootor ei kaivitu kiitteelemendi
automaatsel kasutuselevétul korralikult
(starteril puudub vool seadme-/
kliendipoolse elektrilise juhtseadme rikke
tottu), tuleb kaivitustoiming téielikult
katkestada (stuteltliti seada asendisse
VALJAS, kiitteelemendi toide katkestada).

Kui mootor ei kaivitu ja rikketuli vilgub, siis
on mootori elektroonilise juhtseadme poolt

mootori kaitseks aktiveeritud

kaivitusblokeering.

Kaivitusblokeeringu tihistamiseks tuleb

stisteem suiiitevotme abil umb.

30 sekundiks valja liilitada.

Katkestuseta kaivitada maks. 20 sekundit.

Kui mootor ei kaivitu siis peale minutilist

vaheaega kaivitamist korrata.

Kui mootor ei ole peale teistkordset

kaivitamist kaivitunud, tuleb veakoodi

andmebaasi abil selgitada valja pohjus

(B876).

Kiilma mootorit mitte lasta kohe korgetel

tuhikaigu pooretel/taiskoormusel toétada.
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Kasutamine

Kui véimalik, jéutilekanne mootorist
seadmetesse siduri lahutamise abil

Kilmkaivitusseade

o Siilitevoti panna sliltelukku.
- 0 aste = talitluspinge puudub.

o Keerata stilitevdtit paremale poole.

- 1 aste = talitluspinge.

- Kontrolllambid (A) ja (B) ja (C) pdlevad.

® 2 aste = eelsoojendamine.

- Eelsoojendada kuni eelsoojendusnaidik
kustub, kui eelsoojendusnaidik vilgub, on
tegemist rikkega, nait. eelsoojendusrelee on
blokeerunud, mis mootori mittetéétamise
korral voib pohjustada aku taielikku
tihjenemist.

- Mootor on tédkorras.

o Siilitevoti sisse vajutada ja vastu vedrusurvet
edasi paremale poole keerata.

- 3 aste = kaivitamine.

o Siilitevoti vabastada kohe kui mootor kéivitub.
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Kaivitamine

- Kontrolllambid kustuvad.

Kui starteri juhtimine toimub mootori elektroonilise
regulaatori abil:
® on maksimaalne kaivituskestus piiratud.
o on kindlaks maaratud kahe kaivituskatse
vaheline aeg.
- Kaivitamist korratakse siis automaatselt

e on valistatud kaivitamine téétava mootori korral.

Kui on programmeeritud nupukaivitusfunktsioon,
piisab llihiajalisest stardikasklusest sliutevotmega
asendis 2 voi stardinupu olemasolul sellega.
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Kaitamise kontroll

Kasutamine

Mootori elektrooniline juhtseade

Seisundid edastatakse rikketule abil:
Susteem kontrollib mootori seisundit ja stisteemi

ennast.

Talitluskontroll

Slitde sisse, rikketuli pdleb umb. 2 sek,
seejarel kustub.

Sliute sisselllitamisel reaktsioon puudub,
kontrollida lampi.

Tuli ei pole

Peale talitiuskontrolli Iabiviimist naitab

rikketule kustumine kontrollivdimaluste piires

seadme veatut ja probleemideta seisundit.

Pidev tuli

Rike slsteemis.

Edasité6tamine piirangutega.

Tuleb teostada mootori kontroll DEUTZ-
esindaja poolt.

Pideva tule korral on (ks jalgitav nait (nait.

- Toimub valjalilitamine.

- Peale mootori seiskamist voib olla
aktiveeritud kaivitusblokeering.

- Kaivitusblokeeringu deaktiveerimiseks tuleb
siisteem stilitevétme abil umb. 30 sekundiks
vélja lulitada.

- Vajadusel lulitatakse sisse taiendavad
kontroll-lambid nagu nt maardedli surve voi
maardedli temperatuur.

- Armatuurlaua valikulise Override-klahvi abil
on voimalik kriitiliste olukordade valtimiseks
sillata véimsuse vahendamine, teostada
automaatne seiskamine viivitusega voi sillata
kaivitusblokeering. Mootori
kaitsefunktsioonide liihiaegne

deaktiveerimine salvestatakse juhtseadmes.

Mootori kaitsefunktsioone on vdimalik
individuaalselt kohandada ja nende
aktiveerimine toimub vastavuses seadme tootja
ja DEUTZ-paigaldusjuhistele. Sellest tulenevalt
tuleb igal juhul jargida seadme tootjapoolset

Néidikud

Voimalikud néidud:

e Varviskaala

Kaitusolukorra ndidud véarviskaala kaudu:
roheline = normaalne kaitusolukord

jahutusvedeliku temperatuur, méardeoli
surve) lubatud vahemikust véljas.

Mootori kaitseks saab mootori elektrooniline

regulaator vastavalt rikkele vahendada mootori

voimsust.
o Vilkumine

- Tosine viga slisteemis.

- Kasutajalt ndutakse mootori seiskamist.
Tahelepanu: Mittejargimise korral kaotab
garantii kehtivuse!

- Mootori véljallilitamist ndudev tingimus on
joustunud.

- Kohustuslik mootori kditamine madalamal
voimsusel mootori jahutamiseks, vajadusel
mootori automaatne seiskamine.

kasutusjuhendit.

- punane = kriitiline kaitusolukord.

Vétta tarvitusele sobivad meetmed.

® Mddteskaala

- Tegelik nit on voimalik otse lugeda. Noutav
vaartus tuleb kindlaks teha tehniliste

andmete baasil (£88).
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Néidikud ja siimbolid
Néidikud/siimbolid Nimetus Vaimalik nait Abinbu

Méaérdedli survenaidik Méaérdedlisurve punases tsoonis Mootor seisata

Jahutusvedeliku temperatuur | Jahutusvedeliku temperatuur liiga korge Mootor seisata

Mé&é&rdedli temperatuur Mé&érdedlitemperatuur liiga kérge Mootor seisata

Méaérdedlisurve kontrolllamp | Maardedlisurve alla normi Mootor seisata

Méaérdedlitase

Maardedli tase liga madal

Méaardedli juurde valada

Jahutusvedeliku tase

Jahutusvedeliku tase liga madal

Mootor seisata, lasta maha jahtuda ja
jahutusvedelikku juurde valada

To6tundide loendur

Naitab mootori senise td6aja kestust

Jélgida tehnohoolde vélpe

Signaal

Akustilise signaali korral

Vaata rikketabelit (£76).
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Kaitamise kontroll Kasutamine

Néidikud/siimbolid Nimetus Vaimalik nait Abindu
¢ SCR-i funktsioonituli Pidev tuli AdBlue® tiitetaseme kontrollimine
-‘\’) vilgub (0,5 Hz) SCR-slisteemi kontrollimine B39
g vilgub (1 Hz)
vilgub (2 Hz)
Mootori hoiatuslamp Pidev tuli Koos SCR-i funktsioonitule kiire vilkumisega vahendatakse
@ mootori véimsust kahe astme vérra
39
_ Tuhatuli Pidev tuli Tuhatuli nitab, et diisliosakeste filter on téitunud tuhaga
I_::—g) kriitilise tasemeni ja seadet ei saa enam regenereerida. 145

Aktiivse regeneratsiooniga

DPF-funktsioonituli Pidev tuli Vit aktiivset regeneratsiooni £143
) vilgub (0,5 Hz)
b vilgub (2 Hz)

Mootori hoiatuslamp Pidev tuli Vt aktiivset regeneratsiooni 243

@ vilgub

Passiivse regeneratsiooniga

DPF-funktsioonituli Pidev tuli Seisuregeneratsiooni alustamine 245
vilgub (0,5 Hz)
vilgub (2 Hz)

Mootori hoiatuslamp Pidev tuli Seisuregeneratsiooni alustamine E145

@ vilgub
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o AdBlue® paagi téitetase
o Aku pinge
® (Gaasipedaali asend
o Kiitusekulu
o t66tunnid

Rikketeated kuvatakse tekstina ja akustiliselt,
juhtimisseadme rikkemalu on véimalik lugeda.

Pohjaliku kirjelduse leiate Te DEUTZ elektroonilise
displeiga kaasasolevast kasutusjuhendist.

DEUTZ elerooniline displei

EMR-juhtimisseadme modtmistulemuste ja
rikketeadete kuvamiseks on lisana saadaval CAN-
displei, mida on véimalik integreerida téémasina
kabiini armatuuri.

Véidakse kuvada jargmised andmed, kui juhtseade
need saadab.

Mootori pddrete arv

Mootori péérdemoment (reaalajas)
Jahutusvedeliku temperatuur

Sisselaskedhu temperatuur

Heitgaasi temperatuur

Mé&ardedli surve

Jahutusvedeliku surve

Ulelaadimisrhk

Kituse surve

Diisliosakeste filtri regeneratsiooni olek
Diisliosakeste filtri kaitamise kontroll

Torked heitgaasi jéreltdttlusstisteemis

w
(o0}
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Heitgaasi jareltodtlussiisteem

Kasutamine

Selektiivne kataliiitiline reduktsioon (SCR)

Karbamiidilahus AUS 32 on USA-s ja
= P&hja-Ameerikas tuntud nimetuse all
Diesel Exhaust Fluid (DEF).

DEUTZ'i SCR-siisteemiga véheneb mootorist
véljapaisatav NOx-emissioon pidevalt (NOx =
ldmmastikoksiid).

Heitgaasististeemi sissepritsitud redutseeriv aine,
AdBlue®, reageerib seejuures SCR-katallisaatoris
heitgaasis sisalduva NOx-emissiooniga ja muundab
selle [Bmmastikuks (N2) ja veeks (H20).

AdBlue® sissepritsekoguse juhtimine toimub
mootori elektroonika kaudu.

SCR-slisteemi hoiatusstrateegia

Heitgaasi jareltddtlusstisteemi kuvamine ja

kontroll vGib toimuda, séltuvalt mootori
versioonist, kas kontrolllampide v6i CAN
lidese ja vastava ekraaniga.

Jargige seadme tootja kasutusjuhendit.

Et pidada kinni Euroopa Liidu (EL) ja Environmental
Protection Agency (EPA) direktiividest, reageerib
DEUTZ'i SCR-siisteem heitgaasi
jareltootlussiisteemi tootorke korral
hoiatusstrateegiaga.

Emissiooni puudutavad vead on:

o AdBIue® tiitetase

e katalisaatori t5husus / Adblue® kvaliteet
® manipulatsioon

® siisteemirike

Rikke korral peab kélama helisignaal. Kui
kasutatakse DEUTZ'i ekraani, siis sellel on

vastav signaal olemas.

Kui kasutatakse SCR-funktsioonituld voi

kliendipoolset ekraani, on vaja paigaldada
helisignaali andur.

Véimsuse vahendamine

Kui tekib tosine rike voi kui riket ei korvaldata,
reageerib stisteem mootori véimsuse
vahendamisega.

Soltuvalt rikke liigist vahendatakse vdimsust tihe voi
kahe astme vérra.

Voimsuse vahendamine

Aste 1 Po6rdemomendi vahendamine 20%
vorra

Aste 2 Poordemomendi vahendamine 20%
vorra
+ Mootori pédrlemiskiiruse

vahendamine vaartusele 1200 min™!
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AdBlue ® téitetase
Hoiatuste algus alates AdBlue® taitetasemest alla 15%.
AdBlug® tiitetase SCR-i funktsioonituli | Mootori hoiatuslamp | DEUTZ CAN-ekraan V6imsuse vahendamine
<15% Pidev tuli valjas SCR-slimbol puudub
tekstiteade
<10% vilgub (0,5 Hz) véljas SCR-stimbol puudub
tekstiteade
<5% vilgub (0,5 Hz) Pidev tuli SCR-slimbol Aste 1
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
<5% vilgub (1 Hz) Pidev tuli SCR-stimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
0% vilgub (2 Hz) Pidev tuli SCR-slimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade eelhoiatusajata
helisignaal

kataliisaatori tohusus / Adblue® kvaliteet

Katallisaatori liga madala tdhususe (ringlussageduse) korral saadetakse, hoolimata eelnenud edukast tankimisest, hoiatused SCR-funktsioonitulele voi lisaks CAN-
ekraanile. Hoiatused toimuvad ka vale redutseerija kasutamise korral

Kataliisaatori tdhusus / | SCR-i funktsioonituli | Mootori hoiatuslamp | DEUTZ CAN-ekraan Véimsuse vahendamine
Adblue® kvaliteet
liiga véike Pidev tuli Pidev tuli SCR-slimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
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Heitgaasi jareltodtlussiisteem

Kasutamine

Manipulatsioon
Kui stisteem tuvastab manipuleeritud detaili voi vale redutseerija kasutamise, vahendatakse vdimsust. Véimsuse vahendamine toimub astmeliselt ja séltub mootori
voimsusest.
Manipulatsioon SCR-i funktsioonituli | Mootori hoiatuslamp | DEUTZ CAN-ekraan Vaimsuse véhendamine
tuvastatud Pidev tuli Pidev tuli SCR-slimbol Aste 1
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
korvaldamata Pidev tuli Pidev tuli SCR-slimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
kérvaldamata Pidev tuli Pidev tuli SCR-slimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade
helisignaal
Stiisteemirike

Stisteemirikked véivad olla tiksikute SCR-i komponentide rikked, nt No,- voi temperatuurisensori ebausutav vaartus. AdBlue® sissepritse halvenemise korral stisteemirikke

tottu véahendatakse vdimsust.

Siisteemirike SCR-i funktsioonituli | Mootori hoiatuslamp | DEUTZ CAN-ekraan Voimsuse vahendamine
tuvastatud Pidev tuli Pidev tuli SCR-slimbol Aste 2
helisignaal tekstiteade eelhoiatusaja jarel
helisignaal
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Kasutamine Heitgaasi jarelt6otlussiisteem

Diisli oksiidatsioonikataliisaator

Diisli okstidatsioonikatallisaatoril on kataliitiline
pind, mis muundab heitgaasis sisalduvad kahjulikud
ained kahjututeks aineteks. Seejuures pannakse
stisinikmonooksiidid ja pdlemata susivesinikud
reageerima hapnikuga ning muundatakse
susinikdioksiidiks ja veeks. Lisaks muundatakse
l&mmastikmonooksiidid [Ammastikdioksiidideks.

Suure efektiivsuse jaoks on vajalik temperatuur
> 250 °C.

Diisliosakeste filter

Diislikiituse pdlemisel tekib tahm, mis eraldatakse
diisliosakeste filtris. Suureneva tahmumise korral

tuleb seda regenereerida. See tahendab, et tahm
poletatakse diisliosakeste filtris.

Regeneratsioon pdhineb pideval
regenereerimisprotsessil, mis aktiveerub, kui
heitgaasi temperatuur Uletab heitgaasi
jareltodtlusstisteemi sisenedes 250 °C. Mootori
juhtseade kontrollib pidevalt filtri tahmumist.

Regeneratsioon

Aktiivne osakeste filtreerimisslisteem pdletab
filtrisse kogunenud tahma vajadusel mootori
heitgaasi jadkhapnikuga. Selleks on vaja
temperatuuri tle 600°C, mis saavutatakse
regeneratsiooni ajal aktiivselt sekundaarse
sissepritsekoguse katalliltilise pdlemisega DOC-is.
Protsessi tagamiseks on aktiivne osakeste
filtreerimisstisteem varustatud pdletiga.

Passiivne osakeste filtreerimisstisteem pdletab filtris
olevat tahma heitgaasis sisalduvate
lammastikoksiididega, mis eelnevalt DOC-is
okslideeritakse; see protsess toimub pidevalt, kui
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heitgaasi temperatuur on ule 250 °C. Passiivne
osakeste filtreerimisslisteem ei sisalda pdletit.
Passiivse, pideva regeneratsiooni eelduseks on
piisav [ammastikoksiidide ja tahma suhe mootori
toorheitgaasis.
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Aktiivne regeneratsioon

Kasutamine

Diisliosakeste filtri regeneratsioon

Regeneratsiooni ajal tekib véljalasketorus
A temperatuur alates u 600 °C.
See ei soltu tegelikust mootori voimsusest,

ka mitte mootori tiihikaigul.
Pdletusoht!

Automaatne td6reZiim
Automaatse todreziimi korral téotab DPF slisteem
iima kasutaja igasuguse sekkumiseta.

Kui filtri tahmumine saavutab 100% nominaalsest
tuhakoormusest, on vajalik regeneratsioon.

Regeneratsioonituli hakkab vilkuma.
Parast viitkéivitust algab regeneratsioon.

Regeneratsiooni ajal pdleb regeneratsioonituli
pidevalt.

Regeneratsioon kestab keskmiselt 30 minutit.

Kui regeneratsioon on edukalt [6ppenud, kustub
regeneratsioonituli.

Kui on vaja regeneratsiooni takistada voi juba
kéivitunud regeneratsiooni katkestada (nt hallis
asuvat masinat), peab kasutaja vajutama
regeneratsiooni takistamise Ilitit.

Kuna regeneratsiooni ei toimunud, on
regeneratsioonindue veel aktiivne.

Regeneratsioonituli hakkab vilkuma.

Kuni regeneratsiooni takistuslliti on aktiveeritud,
pole regeneratsioon voimalik.

Kui regeneratsiooni takistusliliti on pidevalt
aktiveeritud, taitub filter edasi.

Mootori hoiatustuli pdleb pidevalt, seejérel
vahendatakse voimsust.
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Kasutamine

Mootori hoiatustuli vilgub, seejérel vahendatakse
voimsust ja [6puks toimub reduktsioon maksimaalsel
mootori pdrlemiskiirusel.

See tegevus registreeritakse juhtseadmes rikkena.

Kui regeneratsioonindue jaetakse tahelepanuta ja
DPF taitub liigselt, siis saab filtrit regenereerida veel
vaid DEUTZ'i teeninduses.

Manuaalne todreziim

Kui filtri tahmumine saavutab 100% nominaalsest
tuhakoormusest, on vajalik regeneratsioon.
Regeneratsioonituli hakkab vilkuma.

Kasutaja peab regeneratsiooniks vastava nupuga
loa andma.

Regeneratsioon kéivitub kohe parast loa andmist.

Regeneratsiooni ajal pdleb regeneratsioonituli
pidevalt.

Regeneratsioon kestab keskmiselt 30 minutit.

Kui regeneratsioon on edukalt [dppenud, kustub
regeneratsioonituli.

Kui aktiveeritud regeneratsiooni on vaja katkestada,
voib kasutaja vajutada nuppu regeneratsiooni
peatamiseks.

Kuna regeneratsiooni ei toimunud, on
regeneratsioonindue veel aktiivne.

Regeneratsioonituli hakkab vilkuma.

Regenereerimise kaivitumiseks peab kasutaja
uuesti loa andma.

Regeneratsioon kéivitub kohe parast loa andmist.

Regeneratsiooni ajal pdleb regeneratsioonituli
pidevalt.

Kui regeneratsioonindude korral nuppu kaua ei

vajutata, taitub filter edasi.

Mootori hoiatustuli pdleb pidevalt, seejérel
vahendatakse voimsust.

Mootori hoiatustuli vilgub, seejérel vahendatakse
voimsust ja [6puks toimub reduktsioon maksimaalsel
mootori pddrlemiskiirusel.

See tegevus registreeritakse juhtseadmes rikkena.

Kui regeneratsioonindue jaetakse tahelepanuta ja
DPF taitub liigselt, siis saab filtrit regenereerida veel
vaid DEUTZ'j teeninduses.

Diisliosakeste filtri vahetamine

Diisliosakeste filtri vahetamine on vajalik parast filtri
pikka tddaega, kuna sinna kogunevad mittepdlevad
jaagid, niinimetatud tuhk.

Kui tuhaga téitumine Gletab teatud maéara, annab
tuhatuli sellest méarku.

NUud on vaja diisliosakeste filter valja vahetada.
Kuni vahetuseni teeninduses vdib masinat tavalisel
viisil kéitada.

Kahe regeneratsioonindude vaheline aeg liiheneb
proportsionaalselt téotamisajaga.

Palun pd6rduge oma DEUTZ-partneri poole.

DEUTZ'i vahetusprogrammis vdetakse taitunud
diisliosakeste filter tagasi ja asendatakse puhta
filtriga.
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Aktiivne regeneratsioon

Regeneratsiooni juhtseadme naidik

Heitgaasi jareltdétlusstisteemi kuvamine ja kontroll voib toimuda, séltuvalt mootori versioonist, kas kontrolllampide vai CAN liidese ja vastava ekraaniga.

Néidikud/siimbolid Vaimsuse vahendamine Regeneratsioon
T | G
Regeneratsioonituli Mootori hoiatuslamp | Tuhatuli
valjas valjas véljas Tavareziim
vilgub (0,5 Hz) véljas véljas Automaatne lubamine
Kasutajapoolne lubamine
vilgub (2 Hz) valjas valjas Kasutajapoolne lubamine
vilgub (2 Hz) Pidev tuli valjas -30 % Kasutajapoolne lubamine
vilgub (2 Hz) vilgub véljas -30 % Lubamine ainult DEUTZ'i partneri poolt
+ Mootori pddrlemiskiiruse vahendamine
vaartusele 1200 min™
vilgub (2 Hz) vilgub Pidev tuli -30 % Regeneratsioon pole véimalik
Tuhaga taitumus 100% |+ Mootori pdérlemiskiiruse vahendamine
véartusele 1200 min”'
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Passiivne regeneratsioon

Kasutamine

Tavareziim
Tavalistel tédtingimustel (heitgaasi temperatuur >

250 °C) jaab filtri taitumine tuhaga lubatud
vahemikku ja muid tegevusi pole vaja.

Regeneratsioonituli on kustunud.
TugireZiim
Kui mootori td6tingimused ei luba passiivset

regeneratsiooni, suureneb diisliosakeste filtri
tahmumine.

Pdlemisdhu sissevooluavas asub mootori
juhtseadme kaudu juhitav drosselklapp, millega
tostetakse diisliosakeste filtri regeneratsiooni jaoks
vajalikku heitgaasitemperatuuri, kui seda ei
saavutata tavareZiimil.

Nii véib juhtuda, kui:
® mootor td6tab lihikest aega;
® mootori koormus pole suur.

See toiming aktiveeritakse mootori juhtseadme poolt
automaatselt, kasutaja ei pea midagi tegema.

Regeneratsioonituli on kustunud.

Selle tddoleku ajal tekib mootori t66s
akustiline muutus.

Seisuregeneratsioon

Regeneratsiooni ajal tekib valjalasketorus
temperatuur alates u 600 °C.
Seisuregeneratsiooni korral tekib eriline
mootori tédolek ja masinat ei tohi aktiivse
seisuregeneratsiooni ajal kasutada.

Pdletusoht!
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Kasutamine

Kui tugireziimiga ei saavutata piisavat tahmumise
vahenemist, tahmub filter edasi ja on vajalik
seisuregeneratsioon.

Sellest annab mérku vilkuv regeneratsioonituli.

Kasutaja peab seisuregeneratsiooni kasitsi
aktiveerima.

Soovitatav on vajalik seisuregeneratsioon
voimalikult kiiresti aktiveerida, kuna muidu tahmub
diisliosakeste filter edasi.

Kui seisuregeneratsiooni ei kaivitata, aktiveerib
mootori juhtseade, sdltuvalt diisliosakeste filtri

taitumusest, mootori kindlaksmaaratud funktsioonid.

lga seisuregeneratsioon lahjendab mootoridli
vahese kiitusekogusega. Seetdttu kontrollitakse

olikvaliteeti. Seetdttu tuleb jargida olivahetuse nduet.

Seisuregeneratsiooni teostamine

Mootor tuleb viia regeneratsiooniks ,ohutusse

olekusse”.

o Jatke mootor seisma vabale platsile sittivatest
esemetest ohutusse kaugusesse.

o Sditke mootor soojaks, jahutusvedeliku
temperatuur peab saavutama vahemalt 75 °C.

o Kaitage mootorit tiihik&igul.

o Niid vajab mootori juhtseade signaali, mis
néitab, et seade on ohutult pargitud
(seisusignaal)

See toimub, soltumata rakendusest, nt:

- seisupiduri aktiveerimisel;

- (lekandemehhanismi teatud kindla
lUlitusastme sisselUlitamisel;

® |ubamisnupu vajutamisel.

Asend rakendusest soltuv, vt seadme
kasutusjuhendit.

Regeneratsioonituli pdleb pidevalt.

Pérast seisuregeneratsiooni edukat lubamist
suurendab mootor automaatselt pddrlemiskiiruse
taset.

Seisuregeneratsiooni ajal ei tohi seadet kasutada.
Regeneratsioon kestab keskmiselt 30 minutit.

Seisuregeneratsiooni saab igal ajal katkestada,
vajutades veel kord regeneratsiooninuppu voi
tuhistades loa regeneratsiooniks.

Seadme kasutamine seisuregeneratsiooni ajal
pdhjustab samuti selle katkemise.
Seisuregeneratsiooni ndue jaab nii kauaks alles,
kuni see on torgeteta Iopetatud.

Teatud mootoririkked pdhjustavad ligset tahma
véljapaiskumist mootorist, mida aga diisliosakeste
filtri p&hjal pole vdimalik naha.

Sellistel juhtudel vib diisliosakeste filter vaga
kiiresti taituda, muu hulgas ka kuni tasemeni, mis ei
vdimalda enam kasutajal seisuregeneratsiooni
teostada.

Sellele defektile voivad viidata vaga liihikesed
ajavahemikud kahe seisuregeneratsiooni vahel (<10
h).

P&éorduge DEUTZ'i teenindusse.

Kui regeneratsioon on edukalt [dppenud, kustub
regeneratsioonituli.

Kui seisuregeneratsiooni ndue jaetakse
tahelepanuta ja DPF téitub liigselt, siis saab filtrit
regenereerida veel vaid DEUTZ'i teeninduses.

Diisliosakeste filtri vahetamine

Diisliosakeste filtri vahetamine on vajalik parast filtri
pikka tédaega, kuna sinna kogunevad mittepdlevad
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Passiivne regeneratsioon

jaagid, niinimetatud tuhk.

Kui tuhaga taitumine Gletab teatud méaéra, annab
tuhatuli sellest marku.

Nuid on vaja diisliosakeste filter vélja vahetada.
Kuni vahetuseni teeninduses vdib masinat tavalisel
viisil kéitada.

Kahe regeneratsioonindude vaheline aeg liheneb
proportsionaalselt téotamisajaga.

Palun p6érduge oma DEUTZ-partneri poole.

DEUTZ'i vahetusprogrammis vdetakse taitunud
diisliosakeste filter tagasi ja asendatakse puhta
filtriga.
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Passiivne regeneratsioon Kasutamine

Regeneratsiooni juhtseadme néidik

Heitgaasi jareltéétlussiisteemi kuvamine ja kontroll véib toimuda, séltuvalt mootori versioonist, kas kontrolllampide voi CAN liidese ja vastava ekraaniga.

Néidikud/siimbolid Vaimsuse vahendamine Regeneratsioon

@ | |5

Regeneratsioonituli Mootori hoiatuslamp | Tuhatuli

véljas véljas véljas Tavareziim
véljas véljas véljas TugireZiim
vilgub (0,5 Hz) valjas véljas Seisuregeneratsioon
Kasutajapoolne lubamine
vilgub (2 Hz) Pidev tuli véljas -30 % Seisuregeneratsioon
Kasutajapoolne lubamine
vilgub (2 Hz) vilgub véljas -30 % Seisuregeneratsioon
+ Mootori pddrlemiskiiruse vahendamine Lubamine ainult DEUTZ'i partneri poolt
vadrtusele 1200 min”’
vilgub (2 Hz) vilgub Pidev tuli -30 % Regeneratsioon pole voimalik

Tuhaga taitumus 100% |+ Mootori p6érlemiskiiruse véhendamine
véartusele 1200 min”'
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Kasutamine Seiskamine

R

jareltdoaeg

Juhtseade on veel umbes 40 sekundit
aktiivne kommunikatsiooniprotokolli
salvestamiseks (viivitus) ja llilitub seejérel
automaatselt valja.
SCR-siisteemiga mootorite korral voib see
toiming kesta kuni 2 minutit, kuna sel ajal
tuleb SCR-i torud tiihjaks pumbata.
Seet6ttu ei tohi mootori elektritoidet
lahkilitiga jarsult katkestada.

Viljaliilitamine

Tuleb véltida seiskamist taiskoormusega
! g} tootamise ajal (maardedli jaakide

koksistumine/ummistumine turbotlelaaduri
laagrikorpuses). Sellest tulenevalt ei ole
enam tagatud turboulelaaduri maérdedliga
varustamine! See mojutab turbotilelaaduri
eluiga.

Lasta mootoril peale koormuse
vahendamist veel umb. tks minut
madalatel pddretel todtada.

o Siilitevdti keerata astmele 0.
P = Lilitusaste: parkimine
0 = Lulitusaste: Mootori seiskamine
1 = lllitusaste: stilide sees
2 = Lulitusaste: Mootori kéivitamine
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Maardesli Kaitusained
Uldised juhised Méaérdedli viskoossus néitab maardedli voolavust

Moodsad diiselmootorid esitavad kasutatavale
méaardedlile vaga kdrgeid ndudmisi. Viimaste
aastate jooksul pidevalt kasvanud spetsifilised
mootorivéimsused pdhjustavad maardedli
korgendatud termilise koormuse. Peale selle tekib
vaiksema maardedlikulu ja pikema maardedli
vahetusvélba t6ttu maérdedli tugevam maérdumine.
Et ei toimuks mootori eluea lihenemine, on sellest
tulenevalt vajalik jargida kaesolevas
kasutusjuhendis toodud nduedeid ja soovitusi.

Méaérdedlid koosnevad alati pdhimaardedlist ja
additiiv-lisanditest. Additiiv-lisandid tagavad
méardedlile esitatavate tdhtsaimate nbuete taitmise
(nait. kulumise kaitse, korrosioonikaitse,
sisepdlemisproduktides esinevate hapete
neutraliseerimine, mootoritiksikosadele koksi- ja
tahmajaétmete sadestumise valtimine). Samuti on
toote kvaliteedi juures maérava tahtsusega
pdhimaardedli omadused, néit. seoses termilise
vastupidavusega.

Péhimdtteliselt on kdik sama spetsifikatsiooniga
maardedlid omavahel segatavad. Kuna alati jaévad
maaravaks segu halvimad omadused, peab mootori
maéardedlide segusid véltima.

DEUTZ'i poolt lubatud mééardedlid on kdikide
mootori kasutusvaldkondade jaoks pdhjalikult
kontrollitud. Nendes sisalduvad toimeained on

soltuvalt temperatuurist. M&ardedli viskoossus
avaldab maardedli kvaliteedile m&ju ja muudab seda
ainult vaga vaheses ulatuses.

Siinteetilised maérdedlid on eelistatumad ja leiavad
Uiha laiemat kasutamist. Need mééardedlid on
vastupidavamad temperatuuri ja oksiidatsiooni
suhtes ja neil on madalam viskoossusm kiilmana.
Kuna méned méaardedli vahetusvélpa méaravad
tegurid ei sdltu oluliselt maardedli kvaliteedist, (nagu
nait. tahma ja muu mustuse osakaal), ei tohi
méaardedli vahetusintervalli tingimustele vastavat
maardedli vahetusvalpa stinteetiliste maardedlide
kasutamise korral pikendada.

DEUTZ-mootorites vdib kasutada biolagunevaid
madardedlisid, kui nad vastavad selles
kasutusjuhendis toodud néuetele.

Kvaliteet

DEUTZ jaotab mé&ardedlid vastavalt nende
joudlusele ja kvaliteediklassile (DQC: DEUTZ
Quality Class). Péhimétteliselt kehtib:
kvaliteediklassi tousuga (DQC I, I, lll, IV) tduseb
maérdedlide joudluse voi kvaliteedi tase.

DQC kvaliteediklasse téiendatakse DQC-LA
kvaliteediklassidega, mis sisaldavad kaasaegseid,
madala tuhasisaldusega maardedlisid (LA = Low
Ash).

http:/fwww.deutz.com

en |\SERVICE \Operating Liquids and
Additives\Deutz Quality Class\DQC Release
List

Mé&ardedli valik toimub suures osas heitgaasi
jareltootlusslisteemi arvestades.

Selles kasutusjuhendis toodud mootoritele on
lubatud jérgmised maéardedlid:

Lubatud kvaliteediklass

SCR
Selektiivne kataliitiline reduktsioon

DQC il

DQC Il LA

DQC IV

DQC IVLA

DPF
Diisliosakeste filter

DQC Il LA

DQCIVLA

Madala tuhasisaldusega, DQC-suisteemi jargi
lubatud mootoridlide korral on lubatud 6lide loendis
vastav markus.

DEUTZ-mé&ardedlid DQC Il

omavahel kooskdlas. Sellest tulenevalt ei ole Vi vaata www.deutz.com TLX - 10W40 FE
DEUTZ-mootorite maérdedlides lubatud kasutada Mitte DPF-i puhul
lisaaineid. hitp://www.deutz.com ie -1 puhui
Maéirdedli kvaliteet mojutav vaga ulatuslikult mootori de |\SERVICE \Betriebsstoffe und Kogus Ll =it 2
eluiga, joudlust ja selle kaudu ka majanduslikku Additive\Deutz Quality Class\DQC- 5 liitrine kanister 0101 6335
efglfti(ijvs%g,t(. Plr"?himéttzliselt kehtiz: mida pélrem on Freigabeliste 20-litrine anum 0101 6336
omri:;uizld valiteet seda paremad on nee 209 liitrine vaat 0101 6337
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Kaitusained Méaardedli
DEUTZ-maérdedlid DQC 11l LA madal asukohas voi tema t6dpiirkonnas valitsev B
tuhasisz;mﬁzégzm macas Umbritseva keskkonna temperatuur. Liiga kérge C
\ viskoossus vGib pohjustada raskusi kaivitamisel, |
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS liiga madal viskoossus voib méjutada 45
Kogus Tellimisnumber: maéardeomadusi véi olla liiga kdrge maardedlikulu 404 s s A
20-liitrine anum 0101 7976 pohjuseks. Umbritseva keskkonna temperatuuride
o puhul alla -40 °C tuleb méé&rdedli eelsoojendada 351/l
208 litrine vaat 01017977 (nait. s6iduki voi seadme paigutamisega hoonesse).
DEUTZ-stntoatiised maardedid DOC IV Viskoossust tuleb Klassifitseerida SAE alusel. 30T m u
DQC IV - 5W30-UHP Pohimétteliselt tuleb kasutada universaalseid 251
: : maardedlisid. Suletud kiittega ruumides
Mitte DPF-i puhul temperatuuride puhul >5 °C véib kasutada 204+ [ L b A L)
Kogus Tellimisnumber; spetsiaalseid maardedlisid. gl 19 18l |2 8‘ S’." gl 8'
Ll L)) =2 =2 =) =
2(Hiitrine anum 01017849 Viskoossusastme valikul tuleb tingimata 15 % % % % 212 ¥ (K
209 liitrine vaat 0101 7850 =" simas pidada maardedli ndutavat 10+ |- () wif - ot ). ). S Jw
kvaliteeti! 5) % % 5 c<r() % (</(J 3:)
Méardedli vahetusintervall ’ o3 5 O O O 8
e Vahetusvalbad on situvad: Umbritsevast temperatuurist s3ltuvalt soovitame me
_ masrdedli kvaliteedist ' jérgnevaid kaibivaid viskoossusastmeid. 0+
- kiituse véavlisisaldusest 54 L |
- mootori kasutusviisist
- Seisuregeneratsioonide arv 10+ 1L L B B b
o Maardedli vahetusvalp tuleb lihendada poole
vorra kui kehtib vdhemalt tiks jargnevatest 151 -
tingimustest: 20+ L.l
- Umbritseva keskkonna temperatuurid B
pidevalt alla -10 °C (14 °F) v&i maardedli 254 [ [ b b
temperatuur alla 60 °C (84 °F).
- véaavlisisaldus diiselkituses >0,5 massi-%. 30+ L L
o Kui maardedli vahetusvalp ei ole Uhe aasta
jooksul taitunud, tuleb mégrdedli vahetus Ibi 35+
viia véhemalt 1 x aastas.
S e
Viskoossus

Oige viskoossusastme valikul on maaravaks mootori
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Kiitus Kaitusained
Lubatud kiitused kasutusjuhendis toodud kiituste puhul ei ole

Et téita heitgaasialast seadusandlust, tohib kaitada
diiselmootoreid ainult vaavlivaba diislikitusega.
Selle ndude eiramise korral ei ole Uksikute heitgaasi
jareltodtlustehnoloogiate vastupidavus tagatud.

Heitgaasi jarelkahjutussiisteemid

SCR Selektiivne kataliitiline
reduktsioon

DPF Tahkete osiste filter

DOC Diisli okslidatsioonikatallisaator

Jargnevad kiituse spetsifikatsioonid on lubatud:

o Diiselkitused
- DIN 51628
- EN590

Véavel <10 mg/kg
- ASTM D 975 klass 1-D S15
- ASTM D 975 klass 2-D S15
Vaavel <15 mg/kg
o Kerged kiittedlid
- standardi EN 590 kvaliteediga
Véavel <10 mg/kg
Garantii ei kehti, kui kasutatakse teisi kiituseid, mis
ei vasta selles kasutusjuhendis toodud nduetele.

Seadusjargsete saastenormide piirvaartustest
kinnipidamise tagamiseks teostatavad
sertifitseerimised viiakse 1&bi seadusandluses
kindlaksmaaratud testkitustega. Need vastavad
selles kasutusjuhendis toodud diiselkiitustele
EN 590 und ASTM D 975. Teiste selles
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saastenormidest kinnipidamine garanteeritud.

Riiklikest emissiooninormidest kinnipidamise
tagamiseks tuleb kasutada seadusandlusega
lubatud kiituseid (nt. vaavlisisaldus).

Palun pérduge oma DEUTZ-partneri poole.

http://www.deutz.com

de |\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kraftstoffe

en [\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Fuels

Diiselkiituse kasutamine talvetingimustes

Talvetingimustes kasutamiseks (filtreeritavuse
temperatuuri piirvaartus) on erinduded. Talvel on
tanklates olemas sobivad kitused.

DCR® DEUTZ-Common-Rail

sissepritsega mootoritele ei ole lubatud
petrooleumi ja voolavust parandavaid
manuseid lisada.

Umbritseva keskkonna madalatel temperatuuridel
voib parafiini sadenemine tekitada kiittestisteemi
ummistumist ja tdokatkestusi. Umbritseva
temperatuuri korral alla 0 °C tuleb kasutada talvist
diiselkitust (kuni -20 °C) (tuleb digeaegselt enne
kilma aastaaja algust tanklates muiigile).

o Arktilistes kliimatsoonides kuni - 44 °C vdib
kasutada spetsiaalseid diiselkiituseid.
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Jahutusvedelik

Uldised juhised

Mootorit mitte kunagi kaivitada ilma
jahutusvedelikuta, ka mitte lihiajaliselt!
Vedelikjahutusega mootorite puhul tuleb
jahutusvedelik ette valmistada ja pidevalt kontrollida,
vastasel juhul vdib olla mootori rikete tekke
pohjuseks:
® korrosioon
® Kkavitatsioon
® kilmumine
o Ulekuumenemine

Vee kvaliteet

Jahutusvedeliku ettevalmistamise juures on tahtis
vee 0ige kvaliteet. P6himétteliselt tuleb kasutada
selget puhast vett, mis vastab alljargnevatele
anallusinaitudele:

Analiiiisindidud min | maks |ASTM
pH-vaartus 65 | 85 |D1293
kloor (Cl) [mg/l] - 100 D512
D 4327
sulfaat (SOy4) [mg/] - 100 |D 516
Uldkaredus [mmol/l] 3,56 |D 1126
(CaCOs) [mg/l] 356
[°dGH] 20,0 -
[°e] 25,0
[°fH] 35,6

Andmeid vee kvaliteedi kohta saab kohalikest
veevarustusfirmadest.

Anallisi tulemuste korvalekalde korral tuleb vesi
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eelnevalt toddelda.

o pH-vaartus liga madal:
Lisada juurde lahjendatud naatrium- voi
kaaliumhudroksiidi. Soovitav on teha véikese
kogusega proovisegamine.

o Uldkaredus liga kdrge:
Segada pehmendatud veega (pH-neutraalse
kondensaadi voi ioonvahetaja abil pehmendatud
veega).

o Kiloriide ja/vdi sulfaate liiga palju:
Segada pehmendatud veega (pH-neutraalse
kondensaadi voi ioonvahetaja abil pehmendatud
veega).

Jahutusvedelik

Nitritile baseeruvate jahutusvedelike

segamisel ammoniaagile baseeruvate
jahutusvedelikega moodustuvad tervisele
kahjulikud nitrosamiinid!

Jahutusvedelik tuleb keskkondasaastvalt
heitmekérvaldada.

Tuleb arvestada ohutusandmelehel olevaid

markusi.

Jahutusvedeliku ettevalmistamine DEUTZ-
vedelikjahutusega kompaktmootorite jaoks toimub
etlileengliikoolile baseeruva korrosioonitakistavaid
aineid sisaldava antifriisi lisamisega vette.

See jahutusvedelik on nitriti-, ammoniaagi- ja
fosfaadivaba ja sobib meie mootori méardeainetega.
Tellimine Teie DEUTZ esindaja kaudu.

DEUTZ-jahutusvedeliku puudumisel pdérduge
palun oma DEUTZ esindaja poole.

V6i vaata www.deutz.com

http://www.deutz.com

de [\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kilhlsystemschutz

en [\SERVICE\Operating Liquids and

Additives\Cooling System Conditioner

Jahutusstisteemi tuleb regulaarselt kontrollida. See
sisaldab jahutusvedeliku taseme kontrollimise kdrval
ka jahutusvedeliku kontsentratsiooni kontrolli.

Jahutusvedeliku kontsentratsiooni kontrolli voib
teostada tavaparaste kontrollseadmetega (nait.
refraktomeeter).

Antifriisi osakaal | Vee osakaal Kilmumiski
ndel kuni
min. 35 % 65 % -22°C
40 % 60 % -28°C
45 % 55 % -35°C
max 50% 50 % -41°C

DEUTZ jahutusvedelik

Kogus Tellimisnumber:

5 liitrine kanister 0101 1490
20-liitrine anum 0101 6416
210 liitrine vaat 1221 1500

Temperatuuride puhul alla -35 °C pd6rduge oma
DEUTZ esindaja poole.

Teiste jahutussiisteemi kaitsvate vahendite (nait.
keemilised korrosioonivastased vahendid)
kasutamine on erandkorras vimalik. Kooskélastus
DEUTZ esindajaga.
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SCR-i redutseeriv aine

Kaitusained

AdBlue® (karbamiidilahus AUS 32)

Karbamiidilahus AUS 32 on USA-s ja
= P&hja-Ameerikas tuntud nimetuse all
Diesel Exhaust Fluid (DEF).

AdBlue® kaitlemisel tuleb kanda
kaitsekindaid ja -prille.

Valtige allaneelamist.

Tagage korralik 6hutus.

Jalgida puhtust.

AdBlue® jaagid tuleb keskkonnasaastlikult

jaatmekaitlusse suunata.

Tuleb arvestada ohutusandmelehel olevaid

mérkusi.

Heitgaasi jarelkahjutussiisteemid

SCR Selektiivne kataliiitiline
reduktsioon

AdBlue® on véga puhas vettsisaldav 32,5 %-ine
karbamiidilahus, mida kasutatakse diiselmootoriga
s6idukites NOy redutseeriva ainena.

Toote nimetuseks on AdBlue® vai AUS 32 (AUS:
Aqueous Urea Solution) ja see vastab ISO 22241-1
NO, redutseeriva aine AUS 32 standardile.
AdBlue® tddiga iima kvaliteedikaota séltub
ladustustingimustest.

See kristalliseerub temperatuuril -11 °C ja
temperatuuril dle +35 °C algab
hudroliitisireaktsioon. See tdhendab, et algab
aeglane lagunemine ammoniaagiks ja
susinikdioksiidiks.

Kindlasti tuleb valtida otsest paikesekiirgust
kaitsmata ladustatud mahutitele.

© 2013

Tehnohooldus

Vaate ei tohi hoiustada Ule (ihe aasta!

Arvestage ladustamiseks kasutatavate materjalide
AdBlue®-kindlust.

AdBlue® killmub alates keskkonnatemperatuurist —
11°C.

Keskkonnatemperatuuril alla-11 °C on vajalik SCR-
stisteemi eelsoojendus.

AdBlue®

Kogus Tellimisnumber:
10-liitrine mahuti {0101 7982

210 liitrine vaat 0101 7983

A 4
/\I80 222411

AdBlue’
ONLY

B

AdBlue® paak

AdBlue® paaki voib taita ainult AdBlue®-ga. Mdne
teise ainega taitmine voib pbhjustada stisteemi
kahjustumist.

Sel juhul tuleb doseerpump vélja vahetada.
AdBlue® véib paaki jadda maksimaalselt 4 kuuks.
See tuleb dokumenteerida.

Masina seismapanekul tiihjendage ja puhastage
AdBlue® paak.

Palun pd6rduge oma DEUTZ-partneri poole.

http://www.deutz.com
E-mail: info@deutz.com
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Tehnohooldusplaan

Kasutusastmetele vastavad hooldusintervallid

Regulaame hooldusplaan
TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

Aste | Toiming Teostaja

Hooldusvélp iga ....... t66tunni (it) jarel

E10 |Esmane kasutuselevott

Volitatud véljadppega personal

Uue vdi remonditud mootori kasutuselevétmisel

E20 |lgapaevane kontroll Kasutaja 1 x paevas voi pideva tédtamise korral iga 10 tt jarel
E30 |Tehnohooldus Viljadppega personal 500 12

E40 |Laiendatud tehnohooldus | 1.000

E50 |Laiendatud tehnohooldus Il Volitatud véljadppega personal 2.000

E55 |Laiendatud tehnohooldus IlI 4.500

E6G0 |Vahehooldus 6.000

E70 |Hooldusremont 8.000%

Markused

1

Soltuvalt kasutusviisist voib maardedli koormus olla liiga suur. Sel juhul tuleb maardedli vahetusvalpa liihendada poole vorra (E49).

2)

Andmed maardedli vahetusvalba kohta vastavalt maardedli kvaliteedile DQC IIl.

Hooldusremont

3)

Optimaalne aeg hooldusremondiks séltub olulisel mé&éral mootori koormusest, kasutustingimustest ning hooldusest ja tehnohooldusest téétamisperioodil.
DEUTZ'i partner nustab teid hooldusremondi optimaalse ajahetke osas.
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Tehnohooldusplaan Tehnohooldus
Hooldusmeetmed
Aste Toiming Abindu Lehekiilg
E10 Hooldusmeetmed on kirjeldatud 3 peatiikis. B30
E20 Kontrollida maardedli taset (vajadusel juurde valada) 57
jahutusvedeliku taset (vajadusel juurde valada) B31
Mootori tihedus ja kahjustused (visuaalne kontroll)
sisselaske ohufilter/kuivohufilter (hooldusnaidiku olemasolul hooldus vastavalt sellele) 569
E30 Vdlja vahetada Méardedli. Mootori individuaalsele kasutusviisile sobiva optimaalse mééardedli kasutus-/vahetusjuhised saab | E49/B57
vélja todtada DEUTZ 6li-diagnostikaga. P6érduge selleks Teie DEUTZ esindaja poole.
maardedli filter/filterelement (iga maardedli vahetuse korral) 558
AdBlue® toitepumba filtrielement 64
Kontrollida Jahutusvedelik (aditiivne kontsentratsioon) 65
E40 Kontrollida Vahejahuti sissepadsuava (maardedli/ veekondensaat eemaldada)
Aku ja kaablihendused 74
Kiillamerihm, Kiilrihm ja pingutusrull 70
Mootorilaagrid (vajadusel pingutada, vigastuste olemasolul uuendada)
Kinnitused, toruliitmikud/klambrid (vigastuste olemasolul uuendada)
Vilja vahetada Maérdedli filterelement 61
Kiituse jamefilter 63
sisselaske ohufilter/kuivohufilter (hooldusndidiku olemasolul hooldus vastavalt sellele) 269
E50 Reguleerida Klapivahe B72
Vilja vahetada Kiilrihm 70
Kontrollida Heitgaasitagastus, reguleervarraste I6tk
E55 Vdlja vahetada Membraanventiil
Kiilrihm ja pingutusrull B70
DPF-pdleti siititekiinal
E60 Vélja vahetada Karteri 6hutusventiil
© 2013 55
Tehnohooldus Tehnohooldusplaan
Aste Toiming Abindu Lehekiilg
Kord aastas Kontrollida Mootori kontrolliseade, haireseade. Hooldus ainult volitatud valjadppega personali poolt!
Vdlja vahetada Maardedli filterelement 561
Kituse jamefilter B63
Maardedli 49
maardedli filter/filterelement (iga méardedli vahetuse korral) 558
Iga 2 aasta jarel Vdlja vahetada Kuivohufilter 569
Kiilrihm 70
Jahutusvedelik B52665
AdBlue® toitepumba filtrielement 64
Soltub olekust Vélja vahetada sisselaske ohufilter/kuivohufilter (hooldusnaidiku olemasolul hooldus vastavalt sellele) B69
Diisliosakeste filter, vajalikust vahetusest annavad mérku tuhatuli véi elektrooniline ekraan, séltuvalt mootori | E43 B45
versioonist.
Tuhjendamine Veesadestiga kiitusefilter. Haireseadme aktiveerumisel (tuli/signaal) on vajalik viivitamatult tiihjendada B63
veesadesti.
Hooldusskeem
Hooldusskeem isekleepuvas kujunduses antakse iga mootoriga kaasa. Ta tuleb kleepida mootorile véi seadmele hasti nahtavasse kohta.
Tellimisnumber: 0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Olitussiisteem

Hooldus- ja korrashoiutood

Eeskirjad Slitusstisteemi puutuvate tédde
teostamisel

Tootava mootori korral toid mitte teostada!

Suitsetamine ja lahtine tuli on keelatud!
Ettevaatust kuuma maardedli puhul.
Pdletuste tekkimise oht!

Maérdedlististeemi puutuvate téode
teostamise juures jargida aarmist puhtust.
Vastavate detailide imbrus tuleb
pohjalikult puhastada. Niisked kohad
puhkuda kuivaks surudhuga.
Tuleb jargida maardedli kasutamise
ohutustehnika eeskirju ja kohalikke
noudeid.
Véljavoolanud maardedli ja filterelemendid
tuleb eeskirjadekohaselt
heitmekorvaldada. Kasutatud olil mitte
lasta imbuda pinnasesse.
Iga 60 jérel teostada proovikaivitus.
Seejuures kontrollida lekete esinemist ja
méaardedli réhku ja sellele jargnevalt
mootoridli taset.
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Méaérdedli taseme kontrollimine

Maardedli vahesus ja maardedli ligne
! g}‘ kogus pdhjustavad mootori rikkeid.
Maardedli taseme kontrollimist voib
teostada ainult rohtse ja mittetéotava
mootori puhul.
Kui mootor on soe, mootor seisata ja 5
minuti parast kontrollida méardedli taset.
Kui mootor on kiilm, vdib koheselt
kontrollida.

Ettevaatust kuuma maardedli puhul.
Pdletuste tekkimise oht!

Maardedli mootevarrast téétava mootori

korral mitte vélja tbmmata. Vigastuste oht!

o Maardedli mddtevarras vélja tdmmata ja kiude
mitteeraldava puhta lapiga ara puhkida.

o M&é&rdedli mootevarras tokiseni sisse viia.

o Maardedli mdotevarras vélja tommata ja

Hooldus- ja korrashoiutodd

maéardedli tase kindlaks teha.

o Maardedli tase peab alati olema MIN- ja MAX-
mérgistuse vahel! Vajadusel kuni MAX-
margistuseni juurde valada.

Méaéardedli vahetus

® Mootor soojaks sdita (maardedli temperatuur
>80 °C).

® Mootor voi sdiduk paigutada rohtselt.

® Mootor seisata.

o Kogumismahuti asetada maardedli
tuihjenduskorgi alla.

o Maardedli tiihjenduskork valja keerata,
maardedli lasta valja voolata.

o Maéardedli tihjenduskork varustada uue
tihendiga, sisse keerata ja pingutada.
(Pingutusmoment 55 Nm).

o Méaérdedli sisse valada.

- Kvaliteedi-/viskoossusandmed (£49).
- Olikogus ([288).

®  Mootor soojaks sdita (mé&ardedli temperatuur
>80 °C).

® Mootor voi sdiduk paigutada rohtselt.

o Kontrollida maardedli taset, vajadusel peale
valada.
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Olitussiisteem

.

i

Maardedlifiltri vahetamine
Filtrit ei tohi kunagi eelnevalt taita.
I=3"| Maardumise tekkimise oht!

o Fiksaatori olemasolul eemaldada
kinnitusklambrid (lisavarustus).

o Keerake filter tooriista (tellimisnumber: 0189
9142) abil lahti ja eemaldage.

e Koguda vajavoolav maardedli.

® Filtrikanduri tihendpinnad piihkida kiude
mitteeraldava puhta lapiga puhtaks.

58

o Uue originaalse DEUTZ-vahetusfiltri tihend
kergelt dlitada.

o Keerake uus filter kasitsi kinni, nii et tihend oleks
vastu, ja pingutage pdérdemomendiga:
15-17 Nm

® Paigaldada fiksaatori kinnitusklambrid
(lisavarustus).

© 2013



Olitussiisteem

Hooldus- ja korrashoiutood

=

Yo
=0

Vahetada olifiltri filterelement ® Koguda vajavoolav maardedli.
o Filterelementi kogumisndu kohal kergelt
Filtrit ei tohi kunagi eelnevalt téita. painutada kuni element klambrite kiljest lahti
[=5"| Masrdumise tekkimise oht! tuleb.
o Uksikosad puhastada.
1 Kaas
2 Tihendusrongas
3 Korpus
4 Juhik
5 Filterelement
6 Klamber

® Mootor seisata.

o Keerata kaas 2 kuni 3 pédrdega lahti ja oodata
30 sekundit.

o Kaas koos filterelemendiga eemaldada
vastupdeva keerates.

e Vabastada filterelement ettevaatlikult korpuses
olevast juhikust.

© 2013

Hooldus- ja korrashoiutodd

Réngastihend asendada ja kergelt dlitada.
Suruda uus filterelement klambritesse ja koos
nendega ettevaatlikult juhikusse Ilikata.

Kaas paripaeva kinni keerata (25 Nm).
Mootor kaivitada.

59

Kitusesisteem

6hutamine 5-minutilise téotamise ajal

Eeskirjad kiitusesisteemi puutuvate tGode Vajalik on kiitusestisteemi taiendav
teostamisel

60

tuhikaigul voi madalatel pdoretel.
Susteemi iksikosade omavahelise ilitapse
sobimise tottu tuleb jargida &armist
puhtust!

Kutusestisteem peab olema tihe ja suletud.
Kontrollida optiliselt siisteemis lekete voi
vigastuste esinemist.

Mootori peab olema seisatud!
Suitsetamine ja lahtine tuli on keelatud!
To6tava mootori korral ei tohi
pohimoétteliselt sissepritse-
kérgsurvetorusid lahti keerata.
Ettevaatust kuuma kituse puhul!
Tankimise ja kiitusestisteemi puutuvate
todde teostamise juures jargida adrmist L ’ )
puhtust. : g} Epn.e @oode algust moptor ja mootoriruum
Vastavate detailide timbrus tuleb i pOhJa|I|$u|t pqhastada ja kuyatadg.
pahjalikult puhastada. Niisked kohad Mootoriruumi osad, kust v9|b lahti tulla
puhkuda kuivaks surudhuga. mystust,"katta S puhta'kllgga. SN
Tuleb jargida kiituse kasutamise K_ytus_esus@_genjl puutuvaid toid voib labi
ohutustehnika eeskirju ja kohalikke viia ainult taiesti puhtas keskkonnas. Tuleb
valtida 6hu saastust, nagu naiteks mustus,

néudeid. tolm. niiskus i
Véljavoolanud kiitus ja filterelemendid M NISKUSINE:

tuleb eeskirjadekohaselt
heitmekorvaldada. Kitusel mitte lasta
imbuda pinnasesse.

Kaikide kiitusesuisteemi puutuvate t66de
puhul tuleb see Shutada, Iabi viia
proovikaivitus ja sealjuures kontrollida
lekete esinemist.

Esmase kasutuselevomise, peale
hooldustéid voi téielikult tihja kiitusepaagi
korral on vajalik kiitusestisteem 6hutada.
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Kituseslisteem

Hooldus- ja korrashoiutood

-—

Kiitusefiltri vahetamine

Filtrit ei tohi kunagi eelnevalt taita.
[=5"| Masrdumise tekkimise oht!

® Fiksaatori olemasolul eemaldada
kinnitusklambrid (lisavarustus).

o Keerake filter tooriista (tellimisnumber: 0189
9142) abil lahti ja eemaldage.

e Koguda vajavoolav mootorikiitus.

® Filtrikanduri tihendpinnad piihkida kiude
mitteeraldava puhta lapiga puhtaks.

© 2013

Hooldus- ja korrashoiutodd

® Uue originaalse DEUTZ-vahetusfiltri tihend
kergelt dlitada.

o Keerake uus filter kasitsi kinni, nii et tihend oleks
vastu, ja pingutage péérdemomendiga:
10-12 Nm

® Paigaldada fiksaatori kinnitusklambrid
(lisavarustus).
o Kitusesisteem dhutada

61

Kitusesisteem

7
e

Kiitusefiltri filterelement asendada
Filtrit ei tohi kunagi eelnevalt téita.
5" Maardumise tekkimise oht!

Kaas
Tihendusréngas
Korpus

Juhik
Filterelement
Klamber

oGS WN =

® Mootor seisata.

o Keerata kaas 2 kuni 3 pbordega lahti ja oodata
30 sekundit.

o Kaas koos filterelemendiga eemaldada
vastupéeva keerates.

e Vabastada filterelement ettevaatlikult korpuses
olevast juhikust.

62

o Koguda vajavoolav mootorikiitus. ® Rongastihend asendada ja kergelt &litada.

o Filterelementi kogumisndu kohal kergelt o Suruda uus filterelement klambritesse ja koos
painutada kuni element klambrite kiljest lahti nendega ettevaatlikult juhikusse likata.
tuleb. o Kaas paripdeva kinni keerata (25 Nm).

o Uksikosad puhastada. o Mootor kaivitada.
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Kiitusestisteem Hooldus- ja korrashoiutood

® Paigaldage valjavoolukork. ® Pumbake seni, kuni 6hutuskruvist ei valju enam
) Shku.

Pingutusmoment 1,6 £0,3 Nm o Keerake Shutuskruvi kinni.

o Elektriihendusliitmik :

. Pingutusmoment 6,5+1,3Nm

- Uhendage kaablitihendused. 9

o Kiitusepumba bajonettliitmik surudes ja

Kituse jamefilti filterelemendi vahetus samaaegselt paripaeva keerates lukustada.

o Mootor seisata. ® Mootor kdivitada ja lasta umbes 5 minutit
e Sulgeda kiituse juurdevool mootorisse thikaigul voi madalatel péoretel tootada.
(kdrgemal asuva kiitusepaagi korral). Seejuures kontrollida jamefiltri lekete esinemist.

® Paigaldada sobiv kogumisndu.
o Elektriihendusliitmik
- Lahutage kaabliihendused.

o Keerake véljavoolukork lahti ja laske vedelik
Kiituse jamefiltri vahetamine/Ghutamine valja.

Deutz G Rail (DCR o Eemaldage filtrielement.
eutz Common Rail (DCR) o Uue filterelemendi tihendpind ja filtripea

1 Ohutuskruvi kontaktpind véimalikust mustusest puhastada.
2 Kituse pealevool pumpa o Filterelemendi tihendpinnad katta kergelt

3 Kiituse toitepump kitusega ja keerata paripdeva uuesti filtripea
4 Veetasemeanduri elektriiihendus kiilge (17-18 Nm).

5 Véljavoolukork ® Paigaldage valjavoolukork.

6 F|_I_terelement . . Pingutusmoment 1,6 £0,3 Nm

7 Kituse pealevool kitusepaagist

) s ] o Elektriihendusliitmik
Veekogumismahuti tiihjendamine — Uhendage kaabliihendused.
® Mootor seisata.
® Paigaldada sobiv kogumisndu.

® Elektriihendusliitmik

® Avada kituse juurdevoolukraan ja slisteem
ohutada, vaata kiituseslisteemi dhutamine.

- Lahutage kaabliiihendused. Kiitusestisteemi hutamine

o Vabastage valjavoolukork. o Keerake 6hutuskruvi lahti.

e Laske vedelikku valja, kuni hakkab valjuma ® Kutusepumba bajonettlitmik surudes ja
diislikiitust. samaaegselt vastupaeva keerates vabastada.

Vedru abil likatakse niitid pumbakolb vélja.
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Hooldus- ja korrashoiutodd SCR

AdBlue® toitepumba filtrielemendi vahetamine e Asetage uus filtrielement koos kompenseeriva

korpusega sisse.

Toode korral Selective Catalytic Reduction e Paigaldada kaas.
A (SCR) komponentide juures tuleb kanda

kaitsekindaid. Pingutusmoment 22,5+2,5Nm
Jalgida puhtust.

o Elektriihendusliitmik

1 Kaas - Uhendage kaabliihendused.
2 Kompenseeriv korpus o Kiivitamine
3 Filterelement

® Mootor seisata.
® Elektriihendusliitmik
- Lahutage kaablitihendused.

® Paigaldada sobiv kogumisndu.
® Eemaldada kaas.

Padrunvoti 27 mm

o Tommake filtrielement ja kompenseeriv korpus
vélja.
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Jahutussiisteem Hooldus- ja korrashoiutood

Eeskirjad jahutussiisteemi puutuvate t6éde

teostamisel

Kuuma jahutusvedeliku juures poletuste
A tekkimise oht!

Jahutusstisteem on surve all. Kattekork
avada ainult jahtunud olekus.
Jahutusvedelik peab sisaldama etten@htud
kontsentratsioonis antifriisi!
Jahutusvedelike kasutamisel tuleb jargida
ohutustehnika eeskirju ja kohalikke
noudeid.

Eksternse radiaatori puhul tuleb jargida
tootjapoolseid ndudeid.

Valjavoolav jahutusvedelik nduetekohaselt
heitmekorvaldada ja mitte lasta imbuda

Mootorit mitte kunagi kaivitada ilma
jahutusvedelikuta, ka mitte luhiajaliselt!

Jahutusvedeliku taseme kontrollimine eksternse
radiaatori puhul

Vastavalt jahutusseadme tootja andmetele uus

jahutusvedelik sisse valada ja stisteem 6hutada.

Jahutusslisteem kattekork ettevaatlikult avada.
Jahutusvedeliku tase peab alati olema
lilevoolupaagi MIN- ja MAX-mérgistuse vahel!

Vajadusel kuni MAX-mérgistuseni juurde valada.
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o Jahutusstisteem kattekork ettevaatlikult avada.

o Jahutusvedeliku aditiivi - kontsentratsiooni
kontrolli radiaatoris/lilevoolupaagis (2) voib
teostada tavaparaste antifriisi
kontrollseadmetega (1) (nait. hiidromeeter,
refraktomeeter).

o Ndutav jahutusvedeliku aditiivsus -
jahutusvedeliku segu kontsentratsioon ([252).

Vastavat kontrollseadet saab tellida DEUTZ'i
partneri kaudu tellimisnumbriga: 0293 7499.

Hooldus- ja korrashoiutodd

pinnasesse. Kontrollida jahutusvedeliku aditiivsust - Jahutussiisteemi tiihjendamine
DEUTZ-jahutusvedelikku saate tellida Teie kontsentratsiooni. ) )
DEUTZ esindaja kaudu. Jahutusslisteem kattekork ettevaatlikult avada.

Paigaldada sobiv kogumisnou.

Karteri fikseerimiskruvi (1) eemaldada.
Jahutusvedelik vélja lasta.

Kui jahutusvedeliku kork ei ole ligipaasetav, voib
tlihjendamise ette votta mootori
maardedliradiaatori (jahutusvedeliku toru)
kaudu.

Paigaldada kruvi koos tihendiga.
Jahutusslsteem kattekork sulgeda.
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Jahutussisteem
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Jahutussiisteem téita ja Shutada.

Kuuma jahutusvedeliku juures pdletuste
A tekkimise oht!

Jahutusslsteem on surve all. Kattekork
avada ainult jahtunud olekus.

Jahutusslsteemi kattekork (1) ettevaatlikult
avada.

Vajadusel lahti keerata olemasolev radiaatori
Shutuskruvi.

Jahutusvedelik kuni maks. seisuni voi
tasemetahiseni sisse valada.

Kitteslsteemi taitmiseks ja dhutamiseks tuleb
olemasolev kiite sisse lilitada ja kdige
korgemale astmele reguleerida.
Jahutusslisteem kattekork sulgeda.

Mootoril lasta kuni tddtemperatuuri
saavutamiseni tétada (termostaadi avanemise
temperatuur).

Mootor seisata.

o Jahutusvedeliku taset kontrollida killma mootori

puhul ja vajadusel kuni MAX-margistuseni voi
tasemetahiseni juurde valada.
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Mootoripesu

Hooldus- ja korrashoiutood

Puhastustdod

Kaikide puhastustddde puhul tuleb jalgida,
et ei tekiks detailide vigastusi (nait.
radiaatori lamellide paindumine jne.).
Nii elektrilised/elektroonilised detailid kui ka
ihendused tuleb mootori puhastamiseks
kinni katta (néit. elektroonikaplokid,
generaator, magnetklapid jne.). Mitte
kasutada otsest vee- /aurujuga. Jargnevalt
mootor soojaks sdita.

Mootori puhastustdid teostada ainult
A mittetdétava mootoriga.
Mootori kate, vajadusel dhutorustik

eemaldada ja peale puhastamist uuesti
paigaldada.

Uldised juhendid
Jargnevatel pohjustel tekkinud mustuse korral on
mootori puhastamine vajalik:

® suur tolmusisaldus dhus

® aganad ja hekslid mootori piirkonnas
o jahutusvedeliku lekked

® maardedli lekked

e kituse lekked

Erinevatest kasutustingimustest tulenevalt peab
puhastama vastavalt maardumusele.

Puhastamine surudhuga

® Mustus &ra voi valja puhkuda. Radiaator ja
radiaatori ribid tuleb alati seestpoolt valjapoole
puhtaks puhuda.
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Puhastamine kiilmpuhastusvahendiga

o Kiilmpuhastusvahend pihustada mootori peale
ja 10 minutit m&juda lasta.

® Mootor peene veejoaga puhtaks pesta.

o Selleks, et veejadgid aurustuksid, tuleb mootor
soojaks sbita.

Puhastamine kdrgsurvepesuriga

® Mootor survejoaga pesta (maksimaalne
valjundsurve 60 bar, maksimaalne

aurutemperatuur 90 °C, vahemaa vahemalt 1m).

o Selleks, et veejadgid aurustuksid, tuleb mootor
soojaks sbita.

® Radiaator ja radiaatori ribid tuleb alati puhastada
seestpoolt valjapoole.

Hooldus- ja korrashoiutodd
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Sisseimamissisteem

Eeskirjad sisselaskestisteemi puutuvate tédde
teostamisel

2 T6otava mootori korral téid mitte teostadal

Sisselaskesiisteemi puutuvate to6de
teostamise juures tuleb jargida adrmist

puhtust, vajadusel sisselaskeavad

sulgeda.

Vanad filtrielemendid tuleb

eeskirjadekohaselt jadtmekdrvaldada.
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Kuivohufiltri hooldus

Filterelementi (3) mitte puhastada bensiini
A v6i kuumade vedelikegal
Vigastatud filterelement uuendada.

o Filterelementi (3) hooldada vastavalt
tehnohooldusplaanis toodud vélbale.

® Pingutusklamber (1) avada.

o Filtri kate (2) vdtta maha ja filterelement (3) vélja
tdmmata.

o Filterelement (3):

- vahese mustuse korral kuiva surudhuga
(maks. 5 bar) seestpoolt valjaspoole puhtaks
puhuda,

- tugeva maardumise korral uuendada.

Kuivohufiltri kaitsestidamiku uuendamine

Kaitsestidamikku (4) mitte kunagi
! é}‘ puhastada.

o Kaitsestidamik (4) vahetada valja vastavalt
tehnohooldusplaanis toodud valbale.
o Selleks:
- Kuuskantmutter (5) &ra keerata, filterelement
(4) vélja tommata.
- Paigaldada uus kaitsestidamik,
kuuskantmutter peale keerata.
o Filterelement (3) paigaldada, filtri kate (2) peale
panna ja kinnitusklamber (1) fikseerida.
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Sisseimamissiisteem Hooldus- ja korrashoiutood

®\®

Kuivehufiltri hooldusnéidik Kuivahufiltri tolmueemaldusklapi puhastamine Tsiiklon-eelseade puhastada.
o Kuivohufiltri hooldus toimub vastavalt o Tolmueemaldusklapp (1) tihjendada &rastusava Tol hutit (3) mitte ki i it
hooldusliitile v3i hooldusnaidikule. kokkusurumise teel. ' E} o (3) mitte kunag téita
o Tehniline hooldus on vajalik kui: o Klapi lilemise osa kokkusurumise abil ) 9e
- toGtava mootori puhul hooldusliliti kollane eemaldada véimalikud tolmumtigarikud . . ) )
kontrolltuli paleb. o Arastusava puhastada. . L|b||kmu_tter (1) lahti keerata ja korpuse kate (2)
~ hooldusnéidiku punane osa (1) taielikult maha votta. , o
nahtav on. ¢ Tolmumahuti (3) alumiselt osalt (4) maha votta ja

tiihjendada. Mahuti puhastada pintsli ja puhta

® Peale hooldustédde Idpetamist vajutada diselkiitusega. Seerel kuivatada

hooldusnéidiku tagasililitusnuppu.

Hooldusnaidik on jalle tookorras. o Tolmumahuti (3) alumise osa (4) peale asetada
ja korpuse kate (2) liblikmutri (1) abil kinni
keerata.
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Rihmajami kontrollimine

Toid rihmajamis teostada ainult
A mittetdétava mootorigal
Peale remonte: Kontrollida, et kdik

kaitsekatted on paigaldatud ja kéik
todriistad mootorilt eemaldatud.

e Kontrollida valiselt vigastuste esinemist
rihmajamis.

o Vigastatud detailid uuendada.

o Vajadusel uuesti paigaldada kaitsekatted!

® Jélgida uue rihma oiget asetust, peale 15 min.
todtamist kontrollida pingsust.

Rihmapingsuse kontrollimine Rihma vahetamine
o Naiturhoob (1) mddteseadme sisse vajutada. 1 Kruvi
o Seade (3) asetada kahe rihmaratta vaheliselt 2 Kruvi
kiilrihmale (2). Sealjuures peab serv asuma 3 Kruvi
tihedalt kiilrihma vastu. 4 Reguleerimiskruvi

o Survelllitit (4) vajutada htlaselt kiilrihma (2)
suhtes taisnurkselt nii kaua kuni vedru kuuldavalt

Kruvi ja kontramutter lahti keerata.

voi tuntavalt fikseerub. ® | (ikata generaator reguleerimiskruvi abil suunas

* Mbdteseade naiturhoova (1) asendit muutmata (B) kuni kiillamerihm on [Gdvaks lastud.
ettevaatlikult tles tosta. ® Rihm maha vétta ja uus rihm peale panna.

o Madtetulemus lugeda skaala (5) ja naiturhoova ® Liikata generaator reguleerimiskruvi abil suunas
(1) kokkupuutepunktis (nool). (A) kuni on saavutatud kiillamerihma n6utav

o Vajadusel pingutada ja korrata m&dtmist. pingsus.

. o Kontrollida rihma pingsust([288).
Mddteseade o Kruvi ja kontramutter uuesti kinni keerata.

Rihmapingsuse médteseadet (tellimisnumber; 0189

9062) saab telida DEUTZ partneri kaudu. Pingutusmoment - 30 Nm
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Rihmaajam Hooldus- ja korrashoiutood

Kiilrihma uuendamine
1 Pingutusrullik

2 Lukustustihvt
3 Kinnitusava

e Suruge pingutusrulli koos padrunvétmega noole
suunas, kuni lukustustihvti saab kinnitusavasse
fikseerida. Kiilrihm on niilid pingevaba.

o Toémmake kiilrihm esmalt véikseimalt rullilt voi
pingutusrullilt ra.

® Asetage uus Kiilrihm peale.

o Suruda padrunvétmega vastu pingutusrulli ja
eemaldada lukustustihvt.

® Pingutage kiilrihma pingutusrulli ja padrunvétme
abil. Kontrollige, et kiilrihm asuks oma juhikus

digesti.
© 2013 71
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Klapivahe kontrollimine, vajadusel reguleerimine

® Enne klapivahe reguleerimist lasta mootoril
vahemalt 30 min. jahtuda: maardedli
temperatuur alla 80 °C.

o Eemaldage pihustitelt elektrijuhe.

o Klapikambrikaas maha vétta.

® Paigaldada rihmaratta kinnituskruvide abil
seadeldis vantvolli pédramiseks.

e Vantvolli pddrata kuni on saavutatud
klapikattumus.

Véljalaskeklapp ei ole veel suletud, sisselaskeklapp
hakkab avanema.

Silindrite jarjestus klapivahe reguleerimisel on
naidatud skeemil.

TCD 41 L4 Reguleerida klapivahe o Poordketas kindlustada nihkumise vastu.
1 Kontramutter o Kontramutter kinni keerata.
Klappikattumus Reguleerida L ;
i 1 g 4 g E?guc:ie[lmlskruw Pingutusmoment 20 Nm
6ordketas
3 2 4 Padrunvéti o Seejarel reguleerige eelpool kirjeldatud viisil
4 1 5 Magnet nookuri tgisgd kl'elapic{. S
® Reguleerimine viia 1&bi kdikide silindrite juures.
2 3 Kiapivahe ® Paigaldage plokikaane kate (vajadusel uue
TCD6.1L6 TCD41L4 |IN | Sisselaskeklapp |75° 15 .t@.hgr;(diga) eemaldamisele vastupidises
’ o+ 15° jarjekorras.
Kiappikattumus Reguleerida TCD6.1L6 |EX |Valjalaskeklapp |120 o Kruvid kinni keerata.
1 6 o Poordketas koos padrunvétmega asetada Pingutusmoment 9 Nm
5 5 reguleerimiskruvile.
3 . o Fikseerida podrdketta magnet. Mbdteseade
* Keerata poordketast kellaosul ikumise SUnas - prysrqetast (tellmisnumber: 0189 9093) saab
6 1 kuni toklse_nl (nookur paisumispiluta) ja viia tellida DEUTZi partneri kaudu.
2 5 skaala nulli.
4 3 o Poordketast keerata kellaosuti likumisele

vastupidises suunas kuni etteantud pdérdenurga
saavutamiseni:
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Reguleerimine

Hooldus- ja korrashoiutood

n A,

gomoone
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Klapivahe reguleerimisskeem

o Vantvdlli asend 1
Poorata vantvolli nii kaua kuni 1 silindri klapid
kattuvad.
Valjalaskeklapp ei ole veel suletud,
sisselaskeklapp hakkab avanema.
Mustalt tahistatud klapivahe reguleerida.
Labiviidud reguleerimise kontrollimiseks
mérgistada vastavad nookurid kriidiga.

o Vantvolli asend 2
Vantvoll pbérata the taispddrde vorra (360 °)
edasi.
Mustalt tahistatud klapivahe reguleerida.
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Elektriseade

Eeskirjad td6de teostamiseks elektriseadmetes

Pinge all detaile mitte puudutada,
A defektsed kontrollambid koheselt vélja

vahetada.

! Nii elektrilised/elektroonilised detailid kui ka
ihendused tuleb mootori puhastamiseks
kinni katta (nit. elektroonikaplokid,
generaator, magnetklapid jne.). Mitte
kasutada otsest vee- /aurujuga. Jargnevalt
mootor soojaks sdita.

Mingil juhul ei tohi teha pinge kontrollimist
massi puutumisega.

Elektrikeevitustodde labiviimisel tuleb
keevitusagregaadi massiklemm kinnitada
vahetult keevitatava osa kiilge.
Vahelduvvoolugeneraator: Td6tava
mootori korral mitte katkestada tihendust
aku, generaatori ja regulaatori vahel.

g} Jalgida Ghenduste diget poolsust.

Aku

Akuklemmide mahavétmise korral voivad
elektrooniliselt salvestatud andmed

kaduma minna.

Aku hoida puhta ja kuivana.

Jalgida aku oiget ja kindlat asendit.

Vanad akud tuleb keskkondasaastvalt

heitmekérvaldada.
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Plahvatusoht! Akust eralduvad gaasid on
plahvatusohtlikud!

Tuli, sademed, sutsetamine ja kaitseta

valgustus on keelatud!

Sodvitusoht! Kanda kaitsekindaid ja

kaitseprille! Valtida kontakti naha ja

rietusega!

Lihiseoht! Todriistu mitte asetada aku

peale!

Pinge kontrollimine

® Aku pinget kontrollida standardse voltmeetriga.
Pinge annab Ulevaate aku taitumuse kohta.

Aku Taitumus (volti) !
12 volti 12-14,4 Happetiheduse kontrollimine
24 volti 24-28,4 o Aku korgid maha keerata.

Happetaseme kontroll

o Aku korgid maha keerata.

o Jargida tootjapoolseid ndudeid vedeliku taseme
kohta.
Reeglina peaks vedeliku tase olema 10-15 mm
lle plaatide Ulemise serva voi ulatuma
olemasoleva kontrolliseadmeni.

® Pealevalamiseks kasutada ainult destilleeritud
vett.

o Aku korgid peale keerata.

o Uksikute elementide happetihedust mééta
standardse happekontrolli seadmega.
M@dbdtenaidud annavad Ulevaate aku taitumuse
kohta. Vdimalusel peaks happe temperatuur
mddtmise teostamise juures olema 20 °C.

® Enne vajalikku laadimist tuleb kontrollida happe
taset.

o Aku korgid peale keerata.

Happetihedus [kg/l] | Té&itumus | AbinGu
normaalne | troopika
1,28 1,23 hea eiole
vajalik
1,20 1,12 pool laadida
1,12 1,08 tlhi laadida
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Hooldus- ja korrashoiutood

Aku mahavétmine

o Akuklemmide mahavétmisel eemaldada alati
esimesena miinusklemm. Vastase juhul

IGhiseoht!

e Kinnitus demonteerida ja aku votta maha.

Aku laadimine

o Aku korgid maha keerata.
® [aadimist teostada standardse

akulaadimisseadmega. Jargida tootjapoolseid

ndudeid!
® Aku korgid peale keerata.

Aku pealepanek

o Uus vdi laaditud aku paigaldada ja kiilge panna

kinnitused.

o (Uhendusklemmid ja aku poolusklemmid
puhastada peeneteralise livapaberiga.

® Aku Uhendamisel paigaldada alati esimesena
plussklemm ja seejarel miinusklemm. Vastase

juhul ldhiseoht!

Jalgida klemmihenduste head kontakti.

Klemmkruvid keerata tugevalt kinni.

® Paigaldatud klemmid téédelda happevaba ja

happekindla maardeainega.
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Rikked Rikketabel
Rikked ja abindud nende kérvaldamiseks
Rikked P6hjused Abindud
Mootor ei kéivitu v&i kaivitub halvasti | Sidur lahutamata (kui vimalik) Kontrollida sidurit

Kitusepaak tiihi KitusesUsteem dhutada

Kituse pealevool kinni keeratud Kontrollida

Kaivitustemperatuur liga madal Kontrollida

Kilmkaivitusseade

Kontrollida/vahetada

Vale mootori maardedli SAE viskoossusaste

Vahetada maardedli

Kituse kvaliteet ei vasta kasutusjuhendile

Vahetada kiitus

Aku defektne voi laadimata

Kontrollida akut

Kaiviti kaabliihendused lahti voi oksiideerunud

Kontrollida kaablitihendusi

Starter defektne voi koonusratas ei hambu

Kontrollida starterit

Klapivahe vale

Klapivahe kontrollida, vajadusel reguleerida

Ohufilter maardunud/turboiilelaadur defektne

Kontrollida/vahetada

Ohk kiitusesiisteemis

Kituseslisteem dhutada

Kompressioon liiga madal

Kontrollida kompressiooni

Valjalaskegaaside surve liiga kdrge

Kontrollida

Sissepritsetorustik lekib

Kontrollida sissepritsetorustikku

Mootor ei kéivitu ja diagnostikatuli
vilgub

Mootorielektroonika takistab kaivitamist

Viga vastavalt veakoodile kontrollida ja
vajadusel viga kdrvaldada
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Rikked

Rikked

Pé6hjused

Abindud

Mootor kaivitub, kuid to6tab
ebatihtlaselt voi jatab vahele

Kiillame-/kiilrihm (kttusepump rihmiilekandega)

Kontrollida, kas rebenenud voi 16tv

Klapivahe vale

Klapivahe kontrollida, vajadusel reguleerida

Kompressioon liiga madal

Kontrollida kompressiooni

Kulmkaivitusseade

Kontrollida/vahetada

Ohk kiitusestisteemis Ohutada
Kitusefilter maardunud Vélja vahetada
Kiituse kvaliteet ei vasta kasutusjuhendile Vahetada kiitus

Jugapump defektne

Vélja vahetada

Sissepritsetorustik lekib

Kontrollida sissepritsetorustikku

Véimalikud mootori pddrete arvu
muutused ja diagnostikatuli pdleb

Mootorielektroonika leidis stisteemis vea ja laheb le vajalikule pddrete arvule

Viga vastavalt veakoodile kontrollida ja
vajadusel viga kérvaldada
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Rikked Rikketabel
Rikked Péhjused Abindud

Mootor laheb liga kuumaks. Jahutusvedeliku paisupaagi 6hutustoru ummistunud Puhastada

Temperatuuri hdireseade reageerib

Vale mootori méaardedli SAE viskoossusaste

Vahetada maardedli

Méaérdedliradiaatori defekt

Kontrollida/vahetada

Maérdedlifilter 6hu- voi maardedlipoolselt maardunud

Valja vahetada

Maardedli tase liiga kérge

Kontrollida mé&ardedli taset, vajadusel
alandada

Méaérdedli tase liiga madal

Maérdedli juurde valada

Klapivahe vale

Klapivahe kontrollida, vajadusel reguleerida

Jugapump defektne

Vélja vahetada

Jahutusvedeliku soojusvaheti maardunud

Puhastada

Jahutusvedeliku pump defektne (kiilrihm rebenenud voi 16tv)

Kontrollida, kas rebenenud voi 16tv

Jahutusvedeliku vahesus

Juurde valada

Vastusurve jahutussisteemis liiga kdrge/labivoolu kogus liga madal

Kontrollida jahutussusteemi

Ventilaator voi termostaat defektne (kiilrihm rebenenud voi 6tv)

Kontrollida/ vahetada/ pingutada

Ohuleke sisselaskekanalis

Kontrollida sisselaskekanalit

Vahejahuti méardunud

Kontrollida/puhastada

Ohufilter maardunud/turboiilelaadur defektne

Kontrollida/vahetada

Ohufiltri hooldusliliti/ hooldusnaidik defektne

Kontrollida/vahetada

Ventilaator defektne/kiilrihm rebenenud vai 16ty

Ventilaator/kiilrihm kontrollida, vajadusel
vahetada

78
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Rikked

Rikked

Pé6hjused

Abindud

Mootori véimsus on vahenenud

Méaérdedli tase liiga korge

Kontrollida maardedli taset, vajadusel
alandada

Méardedli jahutusradiaatori lamellid m&ardunud

Puhastada

Kituse sisselasketemperatuur liiga kdrge

Teostada stisteemi kontroll

Kituse kvaliteet ei vasta kasutusjuhendile

Vahetada kiitus

Ohufilter maardunud/turboiilelaadur defektne

Kontrollida/vahetada

Ohufiltri hoolduslilliti/ hooldusnaidik defektne

Kontrollida/vahetada

Ventilaator defektne/kiilrihm rebenenud vai 16ty

Ventilaator/kiilrihm kontrollida, vajadusel
vahetada

Ohuleke sisselaskekanalis

Kontrollida sisselaskekanalit

Vahejahuti maardunud

Puhastada

Vastusurve jahutussiisteemis liiga korge/labivoolu kogus liga madal

Kontrollida jahutussiisteemi

Sissepritsetorustik lekib

Kontrollida sissepritsetorustikku

Jugapump defektne

Vélja vahetada

Mootori véimsus on vahenenud ja
diagnostikatuli péleb

Mootorielektroonika alandab véimsust

Palun p66rduge oma DEUTZ-partneri
poole.

Mootori kdik silindrid ei to6ta

Sissepritsetorustik lekib

Kontrollida sissepritsetorustikku

Jugapump defektne

Vélja vahetada

Ohuleke sisselaskekanalis

Kontrollida sisselaskekanalit

Maardedli tase liiga korge

Kontrollida mé&ardedli taset, vajadusel
alandada

Mootori maardedli surve puudub voi
on liga madal

Méaérdedli tase liiga madal

Maérdedli juurde valada

Mootori liigne kalle

Kontrollida mootorilaagreid/véhendada
kallet

Vale mootori méaardedli SAE viskoossusaste

Vahetada maardeoli
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Rikked
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Rikketabel

Rikked

Péhjused

Abindud

Mootori maardedli kulu on liiga kérge

Méaardedli tase liga korge

Kontrollida méardedli taset, vajadusel
alandada

Mootori liigne kalle

Kontrollida mootorilaagreid/véhendada
kallet

Karteribhutus

Kontrollida/vahetada

Maardedli valjalaskeslsteemis

Mootorit kasutatakse pidevalt liga madalal koormusel (< 20-30%)

Kontrollida koormusfaktorit

Heitgaasi véljalase on sinist varvi

Maérdedli tase liiga korge

Kontrollida maardedli taset, vajadusel
alandada

Mootori liigne kalle

Kontrollida mootorilaagreid/vahendada
kallet

Heitgaasi véljalase on valget varvi

Kaivitustemperatuur liiga madal

Kontrollida

Kilmkaivitusseade

Kontrollida/vahetada

Klapivahe vale

Klapivahe kontrollida, vajadusel reguleerida

Kiituse kvaliteet ei vasta kasutusjuhendile

Vahetada kitus

Jugapump defektne

Vélja vahetada

Heitgaasi véljalase on musta varvi

Ohufilter maardunud/turboiilelaadur defektne

Kontrollida/vahetada

Ohufiltri hooldusliliti/ hooldusnaidik defektne

Kontrollida/vahetada

Ulelaadimisrdhust sdltuv seguklapp defektne

Kontrollida

Klapivahe vale

Klapivahe kontrollida, vajadusel reguleerida

Ohuleke sisselaskekanalis

Kontrollida sisselaskekanalit

Jugapump defektne Vélja vahetada
Rike SCR-slisteemis AdBlue® paak tiihi / naidikul tais Kontrollige paagiandurit
SCR ei to6ta Kontrollige pumba ja pihusti juhtmete

pistikiihendust

SCR ei to6ta (kiilm)

Juhtmed kinni kiilmunud, puhastage
juhtmeid

Ebausutav sensori signaal

Kontrollige NO,-sensorit
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Rikketabel Rikked
Rikked Pé6hjused Abindud
Diisliosakeste filtris ei toimu Ohukompressori toide katkenud Kontrollige kaitset ja toitejuhet, vahetage
regeneratsiooni toke vélja
Ohukompressor rikkis Kontrollige 6hukompressorit, vahetage toke
vélja
Ohufilter ummistunud Puhastage ohufiltrit vi vahetage vélja,
kontrollige 6hukompressorit, vajadusel
vahetage toke valja
Kiitusetoide katkenud Kontrollige juhtmeid, kontrollige
doseerimismoodulit
Ebausutav sensori signaal Kontrollige heitgaasi vasturéhusensorit,
kontrollige rohkude vahe sensorit osakeste
filtril, kontrollige doseerimismooduli
rohusensoreid
Pa6rdkorpus tahmunud Puhastage, leidke tahmumise pohjus
© 2013 81

Mootori juhtimisstisteem

Mootori elektroonilise juhtseadme mootori
kaitsefunktsioon

1 Diagnostikaklahv
2 Rikketuli
3 Mootori elektrooniline juhtseade (EMR)

Peale kdikide rikete kdrvaldamist kustub
rikketuli. Ménede rikete korral on vajalik

|Ulitada stitide vélja, 30 s oodata ja alles

siis lilitada siilide uuesti sisse.

Anduri torke korral lulitatakse vastavad

kontrollifunktsioonid valja. Rikkemalus

fikseeritakse ainult anduri torge.

Saltuvalt kindlaksmaératud kontrollifunktsioonidest
voib mootori elektrooniline juhtseade mootorit teatud
probleemsetes olukordades rikete eest kaitsta
sellega, et ta kontrollib tédtamise ajal tahtsatest
piirvaartustest kinnipidamist ja siisteemi
komponentide veatut td6tamist.
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Vastavalt kindlakstehtud rikke raskusele vdib mootor
teatud piirangutega edasi tédtada, kusjuures
rikketuli péleb pidevalt voi osutab vilkumisega tdsise
rikke esinemisele stisteemis. Sellisel juhul tuleb
mootor seisata koheselt siis, kui see on ohtudeta
voimalik.

Rikketuli

Rikketuli asub sdiduki kabiinis.
Rikketuli voib edastada jargmisi signaale:
o Talitluskontroll
- Siitide sisse, rikketuli poleb umb. 2 sek,
seejarel kustub.
- Slilte sisselllitamisel reaktsioon puudub,
kontrollida lampi.
o Tulieipdle
- Peale talitluskontrolli [abiviimist naitab
rikketule kustumine kontrollivéimaluste piires
seadme veatut ja probleemideta seisundit.

o Pidev tuli

Rike stisteemis.

- Edasitd6tamine piirangutega.

- Tuleb teostada mootori kontroll DEUTZ-
esindaja poolt.

- Pideva tule korral on Uiks jalgitav néit (nait.
jahutusvedeliku temperatuur, maardeoli
surve) lubatud vahemikust valjas.

Mootori kaitseks saab mootori elektrooniline
regulaator vastavalt rikkele vdhendada
mootori vaimsust.

o Vilkumine
Tosine rike stisteemis.
- Kasutajalt ndutakse mootori seiskamist.
Tahelepanu: Mittejargimise korral kaotab

garantii kehtivuse!

Mootori valjaliilitamist ndudev tingimus on
joustunud.

Kohustuslik mootori kéitamine madalamal
vdimsusel mootori jahutamiseks, vajadusel
mootori automaatne seiskamine.

Toimub véljalllitamine.

Peale mootori seiskamist véib olla
aktiveeritud kéivitusblokeering.
Kaivitusblokeeringu deaktiveerimiseks tuleb
stisteem stiutevotme abil umb. 30 sekundiks
vélja lulitada.

Armatuurlaua valikulise Override-klahvi abil
on voimalik kriitiliste olukordade véltimiseks
sillata véimsuse vahendamine, teostada
automaatne seiskamine viivitusega vi sillata
kaivitusblokeering. Mootori
kaitsefunktsioonide lihiaegne
deaktiveerimine salvestatakse juhtseadmes.

Poorduge kaitusrikete ja varuosasid
puudutavate kiisimuste korral oma DEUTZ
partneri poole. Meie véljadppega erialapersonal
hoolitseb kahjujuhtumi korral kiire ja asjatundliku
remondi l&biviimise eest kasutades DEUTZ
originaalvaruosasid.
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Mootori juhtimissiisteem

Rikked

Diagnostikaklahv

Diagnostikaklahvi abil on véimalik vilkuva veakoodi
kujul visualiseerida mootori elektroonilise
juhtseadme poolt rikkemallu salvestatud aktuaalseid
rikkeid. Vilkuvate veakoodide abil on véimalik:

® Esinevaid rikkeid saab klassifitseerida.
® Rikke edastamine optilise signaalina.
- Veakoodi tdlgendamine toimub ainult
DEUTZ-esindaja poolt.

Diagnostikaklahvi kasutamine

Vilkuv veakood néitab koiki rikkemélus olevaid
rikkeid, nii aktiivseid kui ka passiivseid.

Paringu alustamiseks peab juhtseade olema vélja
lUlitatud (stitide véljas). Seejarel tuleb
diagnostikaklahvi hoida sisselllitamise ajal (stitide
sisse) umbes 1 s vajutatuna.

Seejérel on diagnostikaklahvi taasvajutamisel
voimalik vaadata jargmist (st rikkemélus jargnevat)
riket. Peale viimase rikke vaatamist on véimalik
diagnostikaklahvi jargmisel vajutamisel vaadata
uuesti esimest riket.

Peale vilkuva veakoodi edastamist kustub rikketuli
viieks sekundiks.
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Siisteemirikete edastamine vilkuva veakoodi abil
Naide:

Vilkuv veakood 1-2-8

1 x IGhike vilkumine

2 x pikk vilkumine

8 x ltihike vilkumine

See vilkuv veakood néitab lelaadimisdhu
temperatuurianduri kaabli katkestust voi
luhitihendust. Vilkuva signaali ajaline jargnevus on
naidatud joonisel.

o Veakoodi tdlgendamine toimub ainult DEUTZ-
esindaja poolt.

Transport ja hoiustamine
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Rippeseadeldis

Selle mootori kiilge paigaldatud
A transportkinnitused on vastavuses mootori
kaaluga. Kui on vajalik mootorit
transportida koos juurdekuuluvate

lisaseadmetega, tuleb transportkinnitused
valida sellele vastavalt.

e Kasutage mootori transpordiks ainult diget
rippeseadeldist.

® Rippeseadeldis (1) peab olema reguleeritav
vastavalt mootori raskuspunktile.

® Peale transporti/enne mootori
kasutuselevotmist: Eemaldada
transportkinnitused (2).
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Eluohtlik!
A Vale kinnitusasendi korral v6ib mootor

imber minna v6i maha kukkuda!

o Tostevahendit ei ole vdimalik raskuskeskme
kohale kindlalt fikseerida (1).

o Tostevahend voib libiseda, mootor pendeldab
(.

o Liiga lihike tdstevahend pdhjustab
transportkinnituste paindumist (2) ja vib neid
rikkuda.
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Mootori konserveerimine

Transport ja hoiustamine

Uldised juhised

Mootorite puhul kasutatakse jargnevaid
konserveerimisliike:

e Sisemine konserveerimine
e Valine konserveerimine

Sobivaid konserveerimisvahendeid pakub
[=¥"| Teile Teie DEUTZ-esindaja.
Peale mootori kasutamise I6petamist saavutatakse
alljargnevate konserveerimiseks vajalike

meetmetega 12 kuulise kaitsetsikli nduete téitmine.

Jargnevaid konserveerimistdid vdivad teostada
ainult need isikud, kes on sellega tutvunud ja keda
on informeeritud ohtudest.

Noutavatest meetmetest, kdrvalekalde puhul, kui
konserveeritud mootoritele voi nende osadele
mdjuvad ebasoodsad tingimused (séilitamine
valitingimustes voi ladustamine niisketes 6hutuseta
kohtades) vdi kui ilmnevad konserveerimiskihi
vigastused, tuleb arvestada liihema
konserveerimiststikliga.

Iga umbes kolme kuu jérel tuleb katete avamise
kaudu kontrollida mootori konserveeringut.
Korrosiooni kindlakstegemisel tuleb teostada
jarelkonserveerimine.

Peale konserveerimistodde I6petamist ei tohi
vantmehhanismi enam pddrata, selleks et ei
kraabitaks maha konserveerimisvahendit laagritelt,
laagripuksidelt ja silindrihllssidelt.

Konserveeritud mootori kasutusele votmisel tuleb
dekonserveerida.

Sisekonserveerimine

o Sisekonserveerimine toimub pohimatteliselt
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mootori tddtamise ajal siseseinte
konserveerimisvahendiga katmise kaudu.

® Erinevate mootori komponentide jaoks viiakse
konserveerimistoiming Iabi Ghekordselt.

Kiitusesiisteem

Samuti sulgeda kitusepaak/-torustik

mootorini , et siisteemi kaitsta mustuse ja
tolmu eest. Elektroonikat kaitsta niiskuse/
korrosiooni eest.

o Kiitusepaak téita seguga:
- 90 % destillaatkitus.
- 10 % konserveeriv maardeoli.
o Konserveerimine viia labi ainult mootori

tuhikaigul. To6tamise kestus vahemalt 5 minutit.

Olitussiisteem

o Maardedli lasta vélja todsoojast mootorist.

o Mé&érdedlivann, plokikaas koos nookuritega,
klapid, klapivedrud puhastada pohljalikult
diiselkituse voi puhastusvahendiga.

® Taitke mootor konserveerimisdliga TITAN EM
2020 DEUTZ (SAE 20W-20) ja tehke mootori
konserveerimiskaivitus (koos kitusesuisteemi
konserveerimiskaivitusega), sdites seejuures
mootori temperatuurile 60 °C soojaks, té6tamise
aeg vahemalt 5 minutit, et kdik maardesiisteemi
komponendid saaksid niisutatud,

Voi

niisutage koiki juurdepaasetavaid komponente
konserveerimiséliga ja pumbake eraldi pumbaga
konserveerimisoli umbes temperatuuril 60 °C
1&bi mootori, kuni koik laagrid ja laagripuksid on

Transport ja hoiustamine

niisutatud.
Jahutussiisteem

o Vastavalt mudelile on mootorid varustatud
6hkjahutus-, dlijahutus- voi
vedelikjahutussiisteemiga (jahutusvedelik koos
antifriisiga).

o Ohkjahutust vaata valiskonserveering.

o Qlijahutusega mootorite mudelite puhul on
ringlev 6li samaaegselt jahutamiseks. Sellega
konserveeritakse jahutatavad pinnad
automaatselt méaardedli abil.

o Kui vedelikjahutusega mootorites kasutatakse
kaitsevahendiga jahutusvedelikku, millel on
konserveerivad omadused, ei ole muud
protseduurid peale vedeliku eemaldamist
vajalikud.

o Vastasel juhul tuleb jahutussiisteem tiihjendada
ja selleks, et kiittestisteemi sisepindadel
moodustuks kaitsekiht, viia labi
konserveerimiskaivitus seguga, mis koosneb:
- 95 % eeltdddeldud veest
- 5 % korrosioonivastasest vahendist

o Konserveerimistoimingu kestus ja
korrosioonivastase vahendi kontsentratsioon
peab olema vastavuses korrosioonivastase
vahendi tootjapoolsele juhendile.

o Seejarel jahutusvedelik valja lasta.
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Mootori konserveerimine

Heitgaasi jareltdétiussisteem

Selektiivne kataliiiitiline reduktsioon

SCR-slisteemi voib parast téielikku valjalilitamist

(hdlmab koiki jareltdotamisfunktsioone) ja

jargnevate tingimuste taitmist kuni 4 kuuks seisma

jatta.

® Sdiduki voi mootori peaks pikemaajaliseks
seismajatmiseks paigutama katusealusesse
kohta, nt garaazi voi halli.

o Taitke AdBlue® paak téielikult.
Tuleb valtida vee kui AdBlue® koostisosa
aurustumist.

o Arge vétke elektri- ega hiidrotihendusi lahti.

e Maksimaalne hoiustamise aeg temperatuuril -
40 °C kuni 40 °C 2 kuud.

® Maksimaalne hoiustamise aeg temperatuuril -
40 °C kuni 25 °C 4 kuud.

Kui tlalnimetatud 4-kuulist seisuaega on iletatud,
tuleb toimida jargmiselt:
® AdBlue®

- Tuhjendage paak téielikult.

- Taitke paak uue AdBIue®-ga taies mahus.
- Vahetage toitepumba filtrielement vélja.

® Soitke mootor tédtemperatuurile soojaks ja
koormake, et toimuks AdBlue® réhu tous ja
doseerimine.

Kui tuvastatakse rike:

® Jatke mootor seisma.
Oodake ara EDC (Electronic Diesel Control)
jéreltootamisaeg.

® Vajadusel korrake toimingut mitu korda.

Kui riket ei saa korvaldada, votke thendust DEUTZ'i
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partneriga.
Sisselaskekollektor

o Pihustage sisselaskekollektorit
korrosioonitdrievahendiga ANTICORIT VCI UNI
0O 40 voi konserveerimisoliga TITAN EM 2020
DEUTZ (SAE 20W-20).

Viline konserveerimine

® Enne valist konserveerimist tuleb mootor
puhastusvahendiga pdhjalikult puhastada.
Véimalikud korrosioonikohad ja
varvikahjustused tuleb kdrvaldada.

Siledad vélispinnad ja -osad
o Koikidele siledatele valisosadele ja

valispindadele (n.n. hooratas, flansi pinnad)
kanda voi pihustada konserveerimisvahendit.

Kummidetailid

o Kummidetailid ( nit. muhvid), mis ei ole kaetud
varviga, hédruda sisse talgipuudriga.

Rihmaajam

o Kiillamerihm vai kiilrihm demonteerida ja
hoiustada pakendis.

o Kiilihmaratastele ja pingutusrullikutele
pihustada korrosioonivastast vahendit.

Mootori avad

® Koik mootori avad tuleb katta dhukindlate ja
vettpidavate katetega, et aeglustada
konserveerimisainete lendumist.

o Kompressori olemasolul tuleb sisselaske- ja
surveava katta kaanega.

¢ Ohu juurdevool tuleb iihe 6hu juurdevoolutoru

juures sulgeda, et véltida mootori Shutamist
(korstnaefekti).

Hoidmine ja pakendamine

® Peale konserveerimist tuleb mootorit hoida
kuidas Shutatavas laos ja kaetuna selleks sobiva
kattega.

e See peab mootorit I6dvalt katma, selleks et 6hk
saaks mootori imber ringelda ja ei saaks tekkida
kondensaaati. Vajadusel kasutada
kuivatusvahendeid.

Dekonserveerimine

® Enne konserveeritud mootori kasutusele
votmisel tuleb see dekonserveerida.

e Eemaldada pakend ja avade sulgemiseks
kasutatud katted.

o \/gimalikud korrosioonikohad ja
varvikahjustused tuleb kérvaldada.

Kitusesiisteem

o Kui kiitusepaagis on segu diiselkitus/
konserveerimisdli, tuleb see paagist vélja lasta.

o (hendada kiitusepaak/torustik mootorini. Selle
juures jélgida puhtust.

o Kiitusepaak ja kiituseslisteem téita selleks
ettendhtud kitusega.

Olitussiisteem

o Maérdedli tiihjenduskork vélja keerata,
maardedli lasta valja voolata.
o Qli valada mootorisse maardedli taiteava kaudu.

Jahutusvedeliku siisteem

o Kui kasutatud konserveermisvahend sobib
kokku ettendhtud jahutusvedelikuga, voib selle
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Mootori konserveerimine

Transport ja hoiustamine

vastavalt eeskirjadele vahetult jahutussiisteemi
valada.

® Kui ei ole kindlalt teada kasutatud
konserveerimisvahendi ja kasutatava
jahutusvedeliku omavaheline sobivus, tuleb
enne taitmist teostada loputamine puhta veega
kestusega umbes 5 minutit.

Vilisdetailide dekonserveerimine

o Koik konserveerimisvahendiga kaetud pinnad ja
detailid puhastada destilaatkiitusega voi selleks
ettendhtud puhastusvahendiga.

® Vajadusel pesta kiilrihmaratta sooned.

o Kiillamerihm véi kiilrihm monteerida vastavalt
ettekirjutusele.
e Taita jahutusvedelikuga.

Konserveerimisvahend/puhastusvahend

Oma DEUTZ-esindaja kéest saate informatsiooni
DEUTZ-nbuetele vastavate
konserveerimisvahendite/puhastusvahendite kohta.

V6i vaata www.deutz.com

http:/iwww.deutz.com
de |\SERVICE \Betriebsstoffe und
Additive\Motorkonservierung

en |\SERVICE\Operating Liquids and
Additives\Engine Corrosion Protection
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Mootori ja seadistusandmed

Uldised tehnilised andmed

Mootori tiiiip Uhik TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Tooviis Neljataktiline diiselmootor
Ulelaadimine Turbollelaadur koos vahejahutiga
Jahutuse viis vedelikjahutusega
Silindrite jarjestus Reasmootor
Silindrite arv 4 | 6
Puure/kolvikéik [mm] 101/126
T60maht [cm®] 4038 | 6057
Tootamisviis Otsesissepritse
Sissepritsesiisteem Deutz Common Rail (DCR)
Heitgaaside tagasisuunamine iima

VO

valine

Heitgaasi jareltéotlus Selektiivne katalltiline reduktsioon SCR

VOi

Tahkete osiste filter DPF

Klappe silindri kohta 4
Klapivahe: Sisselase/véljalase
Seadistus poordketta abil [l 75°%15°  120°%1°
Mootori todjarjekord 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Pd6rlemissuund hooratta jérgi vasakule
Mootori vdimsus vastavalt ISO 3046 [kw] vaata mootori tlilbitahist
P&drete arv (nominaalpddrete arv) [min'1] vaata mootori tudbitahist
Jahutusvedeliku kogus (ainult mootoris ilma radiaatori/voolikute ja torudeta)
Toostusmootorid/pdllumajandustehnika ~[I] 5,9/5,0 8,7/7,5
Lubatud pidev jahutusvedeliku temperatuur [°C] max 110
Temperatuuri erinevus jahtusvedeliku sissevoolul/véljavoolul [°C] 4-8
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Mootori ja seadistusandmed

Tehnilised andmed

Mootori tiilp Uhik TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Termostaadi avanemise algus [°C] 86

Termostaat téiesti avatud [°C] 102

Méaardedli vahetuskogus (koos filtriga) ~l] | 15,5
Maéardedli temperatuur méardedlivannis, maksimaalselt [°C] 125

Minimaalne maardedli surve (madal tiihikéik, mootor soe) [kPa/bar] 80/0,8

Lubatud maksimaalne pdlemiséhu temperatuur peale vahejahutit [°C] 50

Kiilrihma pingsus Eelpingutadaljérelpingutada

Kiilrihm AVX 13 (laius: 13 mm) [N] 650+50/400+£50

Kiilrihma pingsus Automaatselt pingutuv vedrukoosmusrullik
Kaal ilma jahutusstisteemita vastavalt DIN 70020-A ~ [kg] 510
*Antud méardedli kogused kehtivad standardvarustuse korral. Standardist erinevate mootorite puhul, néiteks erinevate maardedlivannide/ maardedli mdotevarraste ja/
vOi spetsiaalsete kaldeassendi jaoks mudelite puhul voib maérdedli kogus olla erinev. M&éravaks on alati maardedli mddtevarda mérgistus.
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Tooriistad

Todriistade tellimine
Selles peatikis kirjeldatud todriistu saab tellida:
Palun p6érduge oma DEUTZ-partneri poole.
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Torx-tddriistad

Tellimisnumber:

0189 9092

Nende mudelite mootorite puhul kasutatakse
muuhulgas Torx-kruvisisteemi. Kasutama hakati
seda sUisteemi paljude eeliste tottu:

o Suurepdrane juurdepaésetavus

® Suur joulllekanne lahti- ja kinnikeeramisel.

o V/6tme aralibisemine vi murdumine ja sellega
seotud vigastused on praktiliselt valistatud.

Kiilrihma pingsuse médteseade
Tellimisnumber:
0189 9062

Madbteseade ettenahtud rihmapingsuse
mdotmiseks.

© 2013



Tooriistad Tehnilised andmed

Vahetatavate filtrite lahtikeeramiseks. Pdordketas Padrunvoti

Tellimisnumber: Tellimisnumber: Tellimisnumber:

0189 9142 0189 9093 0189 9096

Vahetatavate filtrite lahtikeeramiseks. Klapilotku reguleerimiseks Klapilotku reguleerimiseks

© 2013 91
Tehnilised andmed Tobriistad

Pédrdseade Pédrdseade Refraktomeeter
Tellimisnumber: Tellimisnumber: Tellimisnumber:
0299 2028 0299 2464 0293 7499
Pealis vaandevonkesummutile mootori Mootori edasikeeramiseks tlekandekarbil. Selle kontrollseadmega saab hinnata jargmisi
edasipddramiseks. kaitusaineid:
o jahutusvedelik
e akuhape
® AdBlue®
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Muugi & teeninduse informatsioonisiisteem
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0

Faks: +49 (0) 221-822-3525

E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Printed in Germany
© 08/2013

Koik digused kaitstud
Tellimisnumber:
0312 4554 et

®
DEUTZ The engine company. Originaalkasutusjuhend



AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

AMAZONE Postfach 51 Tel. +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Harutehas: D-27794 Hude e D-04249 Leipzig e F-57602 Forbach
Esindused Inglismaal ja Prantsusmaal

Mineraalvaetiste kulvikute, p8llupritside, kilvikute, pbllutédmasinate ja olmejadtmete seadmete
tehased




