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®
DEUTZ

Henvisninger
Henvisninger kolelufttilfersel skal veere garanteret.
® Denne motor er udelukkende defineret og byg- (F;:r):furceesllltﬁgrgr? g ethvert ansvar for

get af producenten til det anvendelsesformal,
som svarer til leveringsomfanget (brug i overens-
stemmelse med formalet). Enhver anden brug
regnes for ikke at veere i overensstemmelse med
formalet. For skader, som resulterer heraf,
fraleegger producenten sig ethvert ansvar. Bru-
geren beerer risikoen herfor alene.

o Til brugen i overensstemmelse med formalet

harer ogsa, at de drifts-, vedligeholdelses- og
istandsaettelsesbestemmelser overholdes, som
er foreskrevet af producenten: Motoren ma kun
benyttes, vedligeholdes og istandszettes af per-
soner, som er fortrolige med dette arbejde og in-
strueret om farerne.
De gaeldende forskrifter til forebyggelse af ulyk-
ker samt de @vrige generelt anerkendte sikker-
hedstekniske og arbejdsmedicinske regler skal
overholdes.

® Med kerende motor er der fare for kveestelser
pga.:

- roterende og varme dele
- Undga ubetinget bergring ved motorer,
ekstern teending (hej elektrisk spaendi
® Ved egenmzegtige forandringer pa motg
fraleegger producenten sig ethvert ang
deraf resulterende skader.

Ved rengering med er skal alle elektris
dele tildaekkes teet.
Der ma ikke udferes
breendstofsystemet
re!

Efter motorens stilstand skal man vente, il tryk-
ket er nedbrudt (v er med Common Rail
ca. 5 minutter, ell t), da systemet star
under hgijt tryk -

ejder pa
kerende motor - Livsfa

e Ligeledes kan manipulationer pa i Ved forste provekorSelfia man ikke opholde sig
og reguleringssystemet pavirke g i motorens farlige omrade.
ses- og udstgdningsgasreaktio 2tikke Fare pga. hajt tryk ved leekager - Livsfare!

leengere garanteres, at de lovh
om miljgbeskyttelse overhold
o Koleluft-indlgbsomradet til bl
latoren ma ikke forandres. En uhindre
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Introduktion

Keere kunde! Motornummer

Hjertelig tillykke med kebet af Deres DEUTZ motor. Notér venligst motornummeret her. Det ger afviklin-
De luft-'vaeskekelede motorer fra DEUTZ er udviklet gen nemmere ved kundetjeneste-, reparations- og
til et bredt anvendelsesspektrum. Ved et omfattende reservedelssporgsmal.

tilbud af varianter sikres det, at de tilsvarende spe-

cielle krav opfyldes.

Motoren er udstyret i overensstemmelse med K tor il

indbygningstilfeeldet, det vil sige, at ikke alle de dele, omponenter i )

som er beskrevet i denne driftsvejledning, er monte- udstodningsefterbehandiingssystemet

ret pa Deres motor. Notér venligst serienumrene for

Vi har bestraebt os pa at fremheeve forskellene tyde- udstedningsefterbehandlingskomponenterne her.

ligt, s& De lettere kan finde de drifts- og vedligehol-
delseshenvisninger, som geelder for Deres motor.

De bedes forvisse Dem om, at betjeningsvejlednin-
gen altid star til radighed for enhver, som har at gare
med drift, vedligeholdelse og reparation af motoren, . .
og at indholdet er forstaet. Dieselpartikeffilter

Ved spergsmal bedes De henvende Dem til os, vi
radgiver Dem gerne.

Dieseloxyderingskatalysator

Deres
DEUTZ AG SCR-modul
Henvisninger
Ret til tekniske eendringer, som tjener videreudviklin-
gen af motorerne, i forhold til billederne og angivel-
serne i denne betjeningsvejledning forbeholdes.
Eftertryk og mangfoldiggerelse af enhver art, ogsa i
uddrag, er kun tilladt med udtrykkelig tilladelse fra
0s.
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Generelt

DEUTZ dieselmotorer

DEUTZ dieselmotorer samt tilhgrende
udstgdningsefterbehandlingskomponenter er pro-
duktet af mange ars forskning og udvikling. Det fun-
derede knowhow, som derved er vundet, i
forbindelse med hgje kvalitetskrav er garantien for,
at der fremstilles motorer med lang holdbarhed, hgj
sikkerhed og lavt braendstofforbrug. Det er en
selvfglge, at de hgje krav om miljgbeskyttelse ogsa
opfyldes.

Sikkerhedsforholdsregler med karende motor

Vedligeholdelsesarbejde og reparation ma kun
udfgres med standset motor. Forvis Dem om, at mo-
toren ikke kan startes ved en fejltagelse - Fare for
ulykker!

Efter reparationer: Kontroller, at alle beskyttelses-
anord-nin-ger er monteret pa, og at alt veerktej er
fiernet fra motoren.

Ved brug af motoren i lukkede rum eller til minedrift
skal man overholde arbejdsbeskyttelses-bestem-
melserne.

Ved arbejde pa den kerende motor skal arbejds-tgjet
sidde teet ind til kroppen.

Fyld altid kun braendstof pa med standset motor.

Vedligeholdelse og pleje

Vedligeholdelse og pleje er medafgarende for, om
motoren pa tilfredsstillende made kan opfylde de
krav, der stilles til den. Derfor er det absolut
nedvendigt, at de foreskevne vedligeholdelses-inter-
valler overholdes, og at vedligeholdelses- og plejear-
bejdet udfares omhyggeligt.

Iseer skal man veere opmaerksom pa vanskeligere
driftsbetingelser, som afviger fra den normale drift.

© 2013

Generelt

Originale DEUTZ dele

Originale DEUTZ dele er underkastet samme stren-
ge kvalitetskrav som DEUTZ motorerne. Videreud-
viklinger til forbedring af motorerne indsaettes
naturligvis ogsa til originale DEUTZ dele. Kun bru-
gen af originale DEUTZ dele, som er fremstillet efter
de nyeste erkendelser, giver garanti for korrekt funk-
tion og hgj palidelighed.

DEUTZ Xchange udskiftningskomponenter

DEUTZ udskiftningskomponenter er et prisbilligt al-
ternativ. Naturligvis geelder ogsé her de samme hgje
kvalitetskrav som for nye dele. Mht. funktion og
palidelighed svarer DEUTZ udskiftningskomponen-
ter til de originale DEUTZ dele.

Asbest

De pakninger, som bruges i denne motor, er asbest-
frie. Ved vedligeholdelses- og reparationsarbejder
bedes De bruge tilsvarende originale DEUTZ dele.

Service

Vi gnsker at bevare vores motorers hgje ydelser og
dermed ogsa vores kunders tillid og tilfredshed. Der-
for er vi repraesenteret med et
verdensomspaendende net af service-agenturer.

Derfor star navnet DEUTZ ikke kun for en motor,
som er resultatet af gennemteenkt udviklingsarbejde,
DEUTZ-Parts kataloget star ogsa for en komplet ser-
vice-pakke, som sikrer den optimale drift af vores
motorer, og for en kundeservice, De kan stole pa.

Ved driftsforstyrrelser og spargsmal om reservedele

bedes De henvende Dem til Deres DEUTZ-partner.

Vort skolede fagpersonale sgrger i tilfelde af en ska-
de for en hurtig og faglig korrekt istandseettelse un-

der anvendelse af originale DEUTZ dele.

DEUTZ hjemmesiden giver altid et aktuelt overblik
over service-partnerne pa Deres egn sammen med
henvisninger om produktomrader og serviceydelser.
Eller brug en anden hurtig og komfortabel vej via in-
ternet under www.deutzshop.de. Med DEUTZ P@rts
online-artikelkataloget har De en direkte kontakt
med Deres naermeste service-partner pa stedet.

Kolofon

DEUTZ AG

OttostraBe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0
Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Fare

Dette symbol bruges ved alle sikkerheds-

henvisninger, hvor en manglende overhol-
delse er ensbetydende med en umiddelbar
fare for de pageeldende personers liv og
lemmer. De skal overholdes ngje. Giv ogsa
sikkerhedsanvisningerne videre til Deres
betjeningspersonale. Derudover skal lovgi-
verens "Almindelige forskrifter vedr. sikker-
hed og forebyggelse af ulykker"
overholdes.

Bemasrk
Dette symbol ggr opmaerksom pa en fare
! E} for delen og motoren. De pageeldende hen-
visninger skal ubetinget overholdes. Mang-

lende overholdelse kan medfare en
odeleeggelse af delen og motoren.

Henvisninger

Dette symbol finder De ved henvisninger af
almen art.
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Type

Beskrivelse af motoren

Motorens typebetegnelse

Denne vejledning daekker fglgende motortyper
TCD 4.1L4
TCD 6.1L6

Udstedningsemissionslovgivning

Motorerne i denne driftsvejledning overholder
folgende udstgdningsemissionsforskrifter

Med udstgdningsefterbehandlingssystem

USA  |EPATier 4i

TCD

T Turbolader
Ladeluftkaler
D Diesel

(@]

4.1/6.1
4.1 Slagvolumen i liter

6.1 Slagvolumen i liter

L4/L6

L i serie
Antal cylindre
6 Antal cylindre

© 2013

Beskrivelse af motoren

EU Trin l1IB

Uden udstadningsefterbehandlingssystem

Den ngjagtige certificering er trykt pa motortype-
skiltet eller findes pa et separat skilt for de
pageeldende markeder.

DEUTZ AG

MADE IN GERMANY

Motoren og det tilhgrende EAT-system
A (Exhaust After Treatment) er tilpasset hin-

anden og tilknyttet hinanden via et tilsva-

rende elektronisk styring.

Kun med denne kombination er de certifi-

ceret af de pageeldende myndigheder og

opfylder de godkendte

udstgdningsgraensevaerdier.

Det er ikke tilladt at anvende motoren med

andre EAT-systemer.

Motorerne i denne driftsvejledning ma kun
A anvendes med et funktionsdygtigt
udstgdningsefterbehandlingssystem.

(safremt omfattet i DEUTZ leveringsom-
fang)

Typeskilt
Typen (A), motornummeret (B) og effektdataene er
stemplet ind pa typeskiltet.

Ved keb af reservedele skal man angive type og mo-
tornummer.

Typeskiltet (C) er fastgjort pa ventildeekslet eller pa
krumtaphuset.

| XXXXXXX |

Motornummer

Motornummeret (D) er indstemplet pa krumtaphuset
(pil) samt pa typeskiltet.
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Type Beskrivelse af motoren

Serienumre for Cylindrenes nummerering
udstgdningsefterbehandlingskomponenter ) )
Cylinderplacering
1 Typeskilt pa dieseloxyderingskatalysatoren Cylindrene_ skall teelles fortlabende, idet man begyn-
2 Typeskilt pa dieselpartikelfifret der ved svinghjulet (1).
Drejeretning

Serienumrene for Set i retning af svinahiulet
udstgdningsefterbehandlingskomponenterne er etiretning af svinghjulet.
stemplet pa typeskiltene. Venstredrejende: Mod uret.
Motorsider
Set i retning af svinghjulet.
© 2013 9
Beskrivelse af motoren Motorillustrationer

TCD4.11L4

Landbrugsteknik-motor
Set fra hgjre (eksempel)

Forbraendingsluftindleb
Kglevaeskeudlgh
Kileribberem
Kgleveaeskeindlgb
Smgreoliebundskrue
Smgreoliekgler
Smereolievekselfilter
Braendstofvekselfilter
Rail

0 Centralt stik (til motorstyreenhed)

1 Reggasudigb

_ 2O N O WN -
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Motorillustrationer Beskrivelse af motoren

TCD4.1L4

Landbrugsteknik-motor
Set fra venstre (eksempel)
1 Forbreendingsluftindlgb
2 Koleveeskeudigb

3 Smereoliepafyldning

4 Smereolie-malepind

© 2013 11

Beskrivelse af motoren Motorillustrationer

TCD4.11L4

Industrimotor med regeneringsbraender
Set fra hgjre (eksempel)
Forbraendingsluftindleb
Kelevaeskeindlgb
Kileribberem

Speendehjul
Smegreoliebundskrue
Smareolievekselfilter
Smereolie-malepind
Smgreoliekgler

Rail

Smereoliepafyldning
Udluftning af krumtaphuset

_ 2O N O WN -

- O
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Motorillustrationer Beskrivelse af motoren

TCD4.1L4

Industrimotor med regeneringsbraender
Set fra venstre (eksempel)

Braender

Koler til udstgdningsgastilbagefering
Flexrgr

Luftkompressor

Raggasudigb

s wnN -
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Beskrivelse af motoren Motorillustrationer

TCDG6.1L6

Landbrugsteknik-motor
Set fra hgjre (eksempel)
Forbraendingsluftindleb
Generator
Kileribberem
Kgleveaeskeindlgb
Smgreolievekselfilter
Smgreoliebundskrue
Smereoliekaler
Braendstofvekselfilter
Rail
Smereoliepafyldning
Udluftning af krumtaphuset

_ 2O N O WN -

- O
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Motorillustrationer Beskrivelse af motoren

TCD6.1L6

Landbrugsteknik-motor
Set fra venstre (eksempel)
Forbreendingsluftindlgb
Kalevaeskeudlgb
Reggasudlgb
Smereoliepafyldning
Smgreolie-malepind

s wnN -
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Beskrivelse af motoren Motorillustrationer

TCDG6.1L6

Industrimotor med regeneringsbraender
Set fra hgjre (eksempel)

1 Forbreendingsluftindlgb
2 Kileribberem

3 Spaendehjul

4 Smgreoliebundskrue
5 Smereolievekselfilter
6 Smgreolie-malepind
7 Smoreoliekgler

8 Rail

9 Smereoliepafyldning

10 Udluftning af krumtaphuset
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Motorillustrationer Beskrivelse af motoren

TCD6.1L6

Industrimotor med regeneringsbraender
Set fra venstre (eksempel)
Forbreendingsluftindlgb
Kolevaeskeudlgb

Kegleveaeskeindlgb

Breender

Raggasudigb

Luftkompressor

DO WN -
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Beskrivelse af motoren Motorillustrationer

2 TCD6.1L6
PowerPack

PowerPack betegner den af DEUTZ tilbudte
kompletlgsning bestaende af motor og kelesystem
Set fra hgjre (eksempel)
Kolervaeskepafyldning
Ekspansionsbeholder

Ladeluftkeler

Koler

Smereolievekselfilter

Braendstofforfilter

Braendstofvekselfilter
Smereolie-malepind

O N O WN =
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Motorillustrationer Beskrivelse af motoren

TCD6.1L6 2
PowerPack -
PowerPack betegner den af DEUTZ tilbudte

kompletlgsning bestdende af motor og kelesystem
Set fra venstre (eksempel)

Forbraendingsluftindlgb
Smereoliepafyldning
Raggasudigb
Kglevaeskeindlgb
Kolevaeskeudlgb
Tilslutninger ladeluftkaler

DGR WN -
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Beskrivelse af motoren Smareolieskema

Smgreoliesystem
(Eksempel)

1 Smereoliekar
@ 2 Smgreoliepumpe
3 Smgreoliekgler
'Er'@)h 4 Kontraventil
L_ ﬂ SO 5 Bypass-ventil
n AI:H‘ 6 Bypass-ventil
t = 7 Trykreguleringventil
8 Smgreoliefilter
I;ﬂl ! % 3 9 Hovedsmereoliekanal
= — 10 Stempelkoledyse

<_
11 Vippestang
12 Turbolader
13 Luftpresser

Som option

20 © 2013



Braendstofskema

Beskrivelse af motoren

© 2013

Beskrivelse af motoren

Braendstofskema (eksempel)

Breendstoftank
Braendstofforfilter
Braendstoftransportpumpe
Breendstofvekselfilter

B wWN =

Unit)

Styreblok FCU (Fuel Control Unit)
Trykpunmpe

Rail

Injektor

- = O 0o NO>®

- O

returledning

Braendstofledning til styreblok FCU (Fuel Control

Breendstofreturlgb til breendstoftanken

21

Kglevaeskeskema

22

Kealevaaskeskema (eksempel)

Kelevaeskepumpe
Smgreoliekgler

Cylinderrgr-/topstykkeafkaling
Luftpresser
Som option

s wWwN -

Kaler til udstedningsgastilbagefering
Temperaturgiver

Termostat

10 Ekspansionsbeholder

11 Kaler

© © N >®

Kelevaeskeindlgb til afkeling af motoren

Tilslutningsmulighed for kabineopvarmning
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Udstedningsgastilbagefaring Beskrivelse af motoren

Ekstern udstedningsgastilbagefering

1 Udstedningsgasdelflow
(ukelet)
2 Koleveeskeslange til keler for
udstgdningsgastilbageferingen
3 Indstiller
(elektrisk aktiveret)
4 Koler til udstedningsgastilbagefering
5 Kontraventil
6 Koleveeskereturlgb til termostaten
7
8

Forbraendingsluftindlgb
Udstedningsgasdelflow
(kalet)

© 2013 23

Beskrivelse af motoren Udstadningsefterbehandling

Selektiv katalytisk reduktion (SCR)
Eksempel:

Motorstyreenhed
AdBIue®-sIange
AdBIue®-transportpumpe
AdBlue®-tank

Magnetventil
Kelevaeskeslange

til forvarmning af AdBlue®-tanken
Udstgdningstemperaturfaler
NOy-faler

SCR-katalysator

10 Doseringsapparat

11 Kolevaeskeslange

til keling af doseringsapparatet

o O WN -
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Udstedningsefterbehandling

Beskrivelse af motoren

© 2013

Beskrivelse af motoren

Dieselpartikelfilter (DPF)

med aktiv regenerering
Eksempel:

Braender

Luftkompressor
Braendstofdoseringsenhed
Flexrer
Udstedningstemperaturfaler
Dieseloxyderingskatalysator
Differenstrykgiver
Dieselpartikeffilter
NOy-faler

W oo ~N®OA WN =

25

Udstedningsefterbehandling

26

Dieselpartikelfilter (DPF)

med passiv regenerering
Eksempel:

Spjeeld

Flexrgr
Udstgdningstemperaturfaler
Dieseloxyderingskatalysator
Differenstrykgiver
Dieselpartikelfilter

OO WN -
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Det elektriske / elektroniske system

Beskrivelse af motoren

© 2013

Beskrivelse af motoren

Elektronisk motorregulering

Motorside

1 Braendstoftryksensor

2 Koleveesketemperaturgiver

3 Ladelufttrykgiver, ladeluftemperaturgiver
TCD 6.1L6

Ladelufttrykgiver, ladeluftemperaturgiver
TCD4.1L4

Motorstyreenhed

Centralt stik (til motorstyreenhed)
Omdrejningstalgiver via krumtapaksel
Railtryksensor

Smereolietrykgiver

10 Smereolieniveaugiver (option)

11 Omdrejningstalgiver via knastaksel

N

© 0o N O;

apparatside

12 Energiforsyning (batteri

13 Multifunktionsindikatorer

14 Signaludgange, f.eks. til lamper, omdrejningstal,
motordrift, osv.

15 Indgange (f. eks. override-knap)

16 Karepedal

17 Handgas

18 Funktionsveelger option til f. eks. P-grad, regula-
tortype, taglinjer, faste omdrejningtal etc.

19 Noglekontakt start/stop

20 Diagnoseknap

21 Fejllampe

22 Diagnoseinterface /CAN-bus

27

Det elektriske / elektroniske system

Henvisninger om motorens elektroniske system

Denne motor er udstyret med en elektronisk styreen-
hed

Det pageeldende systems udstyr afhaenger af det
gnskede funktionsomfang og den pateenkte brug af
motoren.

Den deraf resulterende ledningsfering med stikfor-
deling kan ses af det tilsvarende tilslutningsskema.

Desuden skal man taenke pa indbygningsdirektiver-
ne fra DEUTZ AG.

Forsigtighedsforanstaltninger

Styreenhedernes stikforbindelser er kun
stgv- og vandteette med pasat modstik
(kapslingsklasse IP69K)! Indtil modstikket
seettes pa, skal styreenhederne beskyttes
mod steenkvand og fugtighed!
Forkert polaritet kan medfere, at styreen-
heden svigter.
For at undga beskadigelse af styreenhe-
derne skal alle stikforbindelser pa styreen-
heden skilles inden el-svejsearbejder.
Indgreb i det elektriske anlaeg, som ikke
udfgres i overensstemmelse med DEUTZ
direktiverne, eller udfgres af ukvalificeret
personale, kan skade motorelektronikken
blivende og derfor have alvorlige falger,
som ikke deekkes af producentens garanti.

28

Det er strengt forbudt:
A a) at foretage aendringer eller tilslutninger il

ledningerne fra de elektriske styreenheder
og datatransferledningen (CAN-ledning).
b) at bytte styreenhederne med hinanden.
Ellers bortfalder garantien!

Diagnose- og vedligeholdelsesarbejder ma
kun foretages af autoriseret personale un-
der brug af enheder, som er godkendt af
DEUTZ.

Indbygningshenvisninger

Styreenhederne er kaliberet til den pageeldende mo-
tor og markeret med motornummeret. Hver motor
ma kun bruges med den dertil hgrende styreenhed.

Indstillingsveerdigivere (pedalveerdigivere, som er
ngdvendige til keretgjets drift, skal tilsluttes til kabel-
stammen pa keretgjssiden og kalibreres med
DEUTZ-diagnoseprogrammet SERDIA (SERvice
DIAgnose). Ledningsfering og kablernes fordeling
pa kabelstammen pa keretgjssiden kan ses af tilslut-
ningsskemaet fra DEUTZ-indbygningsradgivningen.

Forsyningsspaending
12 volt

24 volt

Man skal sgrge for, at batteriet er opladet
tilstreekkeligt. En afbrydelse af
forsyningsspaendingen med karende motor kan fgre
til skader pa det elektriske/elektroniske system.
Svigt af forsyningsspaendingen farer til motorstil-
stand.

Spaendinger over 32 volt gdelaegger styreenheden.

Diagnose

DEUTZ-styreenheder er udstyret med en egendiag-
nose. | fejlhukommelsen gemmes aktive og passive
fejlangivelser. Aktive fejl vises vha. fejllampe/diagno-
selampe (281).

En diagnose kan ske via:

® Fejllampen (blinkende kode)
CAN-bus

DEUTZ Electronic Display
Diagnosebasning (SERDIA).

Ledningsfering pa apparatet

Monteringsvejledningen fra DEUTZ AG skal falges.
Iseer skal stikkontakterne crimpes med de dertil be-
regnede gaengse vaerktgjer. Om ngdvendigt ma isat-
te kontakter kun fiernes fra stikket ved hjeelp af de
dertil beregnede veerktgjer.
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Omgivende betingelser

Betjening

QI

/|\

Lav omgivelsestemperatur

Smereolie

® Vezlg smereoliens viskositet efter omgivelses-
temperaturen.

o \ed hyppig koldstart skal intervallerne mellem
smreolieskift halveres.

Braendstof

e Ved under 0 °C skal der bruges vinterbraendstof
(B51).

Batteri

® En god opladningstilstand af batteriet (274) er
en forudsaetning for motorstarten.

® Enopvarmning af batteriet til ca. 20 °C forbedrer
motorens startreaktion. (Afmonter batteriet og
opbevar det i et varmt rum.)
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Koldstarthjeelp
o Alt efter motortypen kan der som koldstarthjeelp

bruges f.eks. gladestiftrar, varmergr, varmeflan-
ge, flammegladeanlaeg.(233)

Kolevaeske

o Vzer opmeerksom pa blandingsforholdet anti-
frostmiddel/kglevand. (£52)

Hoj omgivelsestemperatur, stor hgjde

Denne motor er udstyret med en elektro-
nisk styreenhed

Ved de nedenfor angivne driftsbetingelser
styrer den elektroniske styreenhed auto-
matisk en reduktion af
breendstofmaengden.

Ved drift under fglgende anvendelses- og omgivel-
sesbetingelser skal der foretages en reduktion af
braendstofmaengden.

o over 1000 m hgjde

o over 30 °C omgivelsestemperatur

Grund: Med tiltagende hgjde og stigende omgivel-
ses-temperatur aftager luftens densitet. Derved re-
duceres ogsa maengden af ilt i motorens
indsugningsluft, og uden en reduktion af
breendstofmaengden ville der opsta en for fed
braendstof-luftblanding.
o Dette ville medfare:

- sortrgg i udstgdningsgassen

- hgj motortemperatur

- nedsat motoreffekt

- evt. forringelse af startreaktionen
Hvis De har yderligere spgrgsmal bedes De henven-
de Dem til leverandgren af Deres enhed eller til De-

res DEUTZ-partner.
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Forste ibrugtagning

Forberedelse til farste ibrugtagning
(vedligeholdelsesskema E 10)

® Enkonserveret motor afkonserveres.

® Fjern evt. transportanordninger.

o Kontroller batteri og kabeltilslutninger, montér
dem i givet fald.

o Kontroller remmens spaending (270).

® Lad motorovervagning eller advarselsanlaeg
kontrollere af autoriseret personale.

o Kontroller motorlejringen.

o Kontroller alle slangeforbindelser og
spaendeband for, om de sidder korrekt.

Ved hovedistandsatte motorer skal man desuden

udfere felgende arbejder:

o Kontroller eller udskift braendstofforfilter og ho-
vedfilter.

o Kontroller indsugningsluftfiltret (hvis det findes,
vedligeholdes efter vedligeholdelsesindikator).

o Aftap smareolie og kondensvand, som befinder
sig i ladeluftkaleren.

® Fyld motorsmereolie pa.

® Fyld keleveeskesystemet (E87).

30

Pafyldning af motorsmereolie

Smgreoliemangel og
! E}‘ smareolieoverfyldning medfarer skader pa

motoren.

Motorerne leveres som regel uden
smereoliepafyldning.

Inden pafyldningen skal motorsmereoliens

kvalitet og viskositet udveelges.

Bestil DEUTZ-smgreolier hos DEUTZ-part-

neren.

® Motoren fyldes med smareolie via smereolie-
pafyldningsstudsen.

o Veer opmaerksom pa smeareoliens
pafyldningsmeengde (287).

Pafyldning af breendstof

Fyld altid kun breendstof pa med standset

motor.

Sarg for renlighed.

Undlad at spilde breendstof.

En yderligere udluftning af
breendstofsystemet ved 5 minutters
pravekearsel i tomgang eller ved lav belast-
ning er absolut ngdvendig.

® Braendstof-lavtrykssystemet skal udluftes inden
forste start efter en pafyldning med den manuel-
le transportpumpe.

Benyt altid kun rent, almindeligt
meerkedieselbraendstof. Veer opmeerksom pa
breendstofkvaliteten (251).

Alt efter udetemperaturen skal der benyttes som-
mer- eller vinterbraendstof.
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Forste ibrugtagning

Betjening

AdBlue®
Diesel Exhaust Fluid

AdBlue®-optankning

!

Fyld kun breendstof pa ved motorstilstand.
g} Ma kun optankes med AdBlue®!
Andre breendstofmidler, ogsa
mindstemaengder (f.eks. diesel) medfgrer
beskadigelse af systemet.
Hvis der er tanket f.eks. diesel, som er
treengt ind i systemet, skal det samlede
AdBlue®-system udskiftes!
Hvis det tankede breaendstof (f.eks. diesel)
ikke er treengt ind i slangerne eller trans-
portpumpen/doseringsmodulet, er det
tilstreekkeligt at temme og grundigt rengere
AdBlue®-tanken.
Serg for renlighed.
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Fyldning af kelevesskesystemet

Kelevaeske skal have en foreskrevet kon-
g}‘ centration af kelesystem-beskyttelsesmid-

del!

Benyt aldrig motoren uden kglevaeske, hel-

ler ikke i kort tid!

Bestil kalesystem-beskyttelsesmiddel hos
[=3"| DEUTZ-partneren.

o Tilslutning Keleveaeskeudigbet (2) og
kelevaeskeindlgbet (1) tilsluttes til kelesystemet.
Fremlgbsledningen fra udligningsbeholderen til
kelevaeskepumpen eller til
kolevaeskeindlgbsledningen (3) tilsluttes.

o Udluftningsledningerne fra motoren og evt. fra
keleren tilsluttes til udligningsbeholderen.

o Kolesystemet fyldes via udligningsbeholderen.

o Udligningsbeholderen lukkes med en ventil.

® Motoren startes og keres varm, til termostaten
abner sig (ledning (2) opvarmes).

o Lad motoren kere i 2 - 3 minutter med aben ter-
mostat.

o Kontroller kolevaeskeniveauet, fyld evt.
kolevaeske pa.

Fare for skoldning pa grund af varm
koleveeske!

Kelesystemet star under tryk! Laget ma

kun abnes i afkelet tilstand.

Overhold sikkerhedsbestemmelserne og

landets specifikke forskrifter for brugen af

kelemedier.

o (Gentag evt. forlebet med motorstart.

o Fyld kelevaeske pa op til MAX-markeringen pa
udligningsbeholderen og luk kglesystemets lag.

o Taend for en evt. eksisterende opvarmning og
indstil den pa hgjeste trin, sa varmekredslgbet
fyldes og udluftes.

o Veer opmaerksom pa kelesystemets
pafyldningsmaengde (£87).

31

Forste ibrugtagning

Provekarsel

En yderligere udluftning af

braendstofsystemet ved 5 minutters
pravekegrsel i tomgang eller ved lav belast-
ning er absolut ngdvendig.

Efter forberedelserne gennemfares en kort
prevekarsel op til driftstemperatur (ca. 90 °C).

Motoren ma derved sa vidt muligt ikke belastes.
o Arbejder ved motorstilstand:
- Kontroller, at motoren er teet.
- Kontroller smgreoliens niveau, fyld evt.
- Kontroller keleveeskeniveauet, fyld evt.
kolevaeske pa.
® Arbejder under provekerslen:
- Kontroller, at motoren er taet.
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2 Afdaekninger ma ikke belastes.
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Startproces

Betjening

Start

Inden start skal man sikre sig, at der ikke
befinder sig nogen i motorens / arbejdsma-
skinens fareomrade.

Efter reparationer: Kontroller, at alle be-
skyttelsesanord-nin-ger er monteret pa, og
at alt veerktej er fiernet fra motoren.

Ved start med flammeglederar/
gledestiftrar/varmeflange ma man ikke be-
nytte yderligere starthjeelp (f.eks.
indsprgijtning med startpilot). Fare for ulyk-
ker!

Hvis motoren ikke starter korrekt ved auto-
matisk idriftseettelse af varmeflangen (in-
gen stramtilfarsel til starteren pga.
fejlfunktion ved den indbyggedettilfajede
elektrostyring), skal startprocessen afbry-
des helt (teendingskontakten seettes til
FRA, spaendingsforsyningen til varmeflan-
gen afbrydes).

Hvis motoren ikke gar i gang og fejllampen
blinker, har den elektroniske motorstyring
til beskyttelse af motoren aktiveret
startspaerren.

Startspeerren ophaeves ved at slukke for
systemet med teendingsnaglen i ca. 30 sek.
Start max. 20 sekunder uafbrudt. Hvis mo-
toren ikke gar i gang, gentages startpro-ce-
duren efter et minuts pause.

Hvis motoren efter to startprocesser ikke er
gaetigang, skal man finde frem til arsagen
ved hjeelp af fejitabellen (E76).

Motoren ma ikke keres direkte op til hgj
tomgangsdrift/fuldlastdrift fra kold tilstand.
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Savidt muligt skilles motoren fra de appara-
ter, som skal drives frem, ved at koble den
fra.

Med koldstartanordning

Stik ngglen ind.
- Trin 0 = ingen driftsspaending.

Drej ngglen mod hgjre.

— Trin 1 = driftsspaending.

- Kontrollamperne (A), (B) og (C) lyser.

Trin 2 = forglgde.

- Der forglgdes, til gladeindikatoren gar ud.
Hvis forgledeindikatoren blinker, foreligger
der en fejl, f.eks. kleeber forgladereleeet fast,
hvilket i stilstand kan aflade batteriet
fuldsteendigt.

- Motoren er driftsklar.

Tryk ngglen ind og drej den laengere mod hgjre

mod fiedertrykket.

- Trin 3 = start.

Slip neglen, sa snart motoren gar i gang.
- Kontrollamperne gar ud.
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Startproces

Aktiveres starteren af den elektroniske motorregule-
ring via et relee:

® begraenses den maks. starttid.

o szttes en pause mellem to startforsgg.

Derefter fortseettes starten automatisk.

e forhindres en start ved kerende motor.

Er lynstart-funktionen programmeret, sa er det nok
med en kort startkommando med teendngglen i posi-
tion 2 eller, hvor den findes, med startknappen.

34
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Driftsovervagning

Betjening

Elektronisk motorregulering

Tilstandene vises af en fejllampe.
Systemet overvager motorens tilstand og sig selv.

Funktionskontrol

- Teending slaettil, fejllampen lyseri ca. 2 sek.,
derefter er den slukket.

- Ingen reaktion ved teending ON, kontroller
fejllampen.

Lampen lyser ikke

- Efter lampetesten angiver en slukket lampe
en fejl- og problemfri driftstilstand inden for
kontrolmulighedernes rammer.

Konstant lys

- Fejli systemet.

- Videre drift med indskraenkninger.

- Motoren skal kontrolleres af en DEUTZ-part-
ner.

- Ved konstant lys har den overvagede
maleenhed (f.eks. kelevaesketemperatur,
smareolietryk) forladt det tilladte
veerdiomrade.

For at beskytte motoren kan motorydelsen, alt

efter fejlen, reduceres af den elektroniske motor-

regulator.

Blink

- Alvorlig fejl i systemet.

- Frakoblingsopfordring til ejeren. Bemaerk:
Garantien bortfalder ved manglende overhol-
delse!

- Enfrakoblingsbetingelse for motoren er naet.

- Til afkeling af motoren tvunget motordrift
med lav tomgang, evt. med automatisk fra-
kobling.

- Frakoblingsprocessen udferes.
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- Efter motorstop kan der foreligge ne
motorspaerring.

- Startspeerren ophpaeves ved at slukke for sy-
stemet med teendingsnaglen i ca. 30 sek.

- Evt. aktiveres flere kontrollamper, f. eks.
smoreolietrykket eller
smgreolietemperaturen.

- Forat undga kritiske situationer kan effektre-
duktionen tilsluttes, den automatiske frakob-
lingstid forsinkes eller en starthindring
tilkobles ved hjeelp af den valgfrie
tilsideseettelsestast i instrumentpanelet.
Denne kortvarige deaktivering af motorbe-
skyttelsesfunktionen registreres i styreenhe-
den.

Motorvaernsfunktionerne frigives i samarbejde

med enhedsproducenten og DEUTZ-

montageradgivning og kan veere defineret indivi-
duelt Derfor skal enhedsproducentens driftsvej-
ledning altid felges.

Indikatorinstrument
Mulige visninger:
e Farveskala
- Visning af driftstilstanden over
farveomraderne:
- Grgn = normal driftstilstand.
- Rad = kritisk driftstilstand.
Indled egnede forholdsregler.

o Maleveerdiskala
- Den faktiske veerdi kan afleeses direkte.
Indstillingsveerdien bedes De se i de tekniske
data (287).

35

Driftsovervagning

Instrumenter og symboler

Instrumenter/symboler | Betegnelse

Mulig visning

Forholdsregel

Visning af smereolietryk

Smereolietryk i det rade omrade

Stands motoren

Kelevaeskestemperatur

—

Kalevaesketemperatur for hgj

Stands motoren

Smereolietemperatur

Sl

Smagreolietemperaturen er for hgj

Stands motoren

Smagreolietrykkontrollampe

Smereolietryk under minimum

Stands motoren

Smgreolieniveau

Smereolieniveauet er for lavt

Fyld smareolie pa

Kglevaeskeniveau

|| &

Kglevaeskeniveau for lavt

Stands motoren, lad den afkele og fyld kelevaeske pa

Driftstimeteeller

Viser motorens hidtidige driftstid

Overhold vedligeholdelsesintervaller

Horn

Ved akustisk signal

Se fejltabellen (E76).
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Driftsovervagning

Betjening

Instrumenter/symboler | Betegnelse Mulig visning Forholdsregel
¢ SCR-funktionslampe Konstant lys Kontroller AdBlue®-niveau
=) blinker (0,5 Hz) Kontroller SCR-systemE139
blinker (1 Hz)
blinker (2 Hz)
Motor-advarselslampe Konstant lys Nar SCR-funktionslampen blinker hurtigt, reduceres motory-
@ delsen med to trin.
39
_ Askelampe Konstant lys Askelampen viser, at dieselpartikelfiltrets askebelastning
_::—)) har naet et kritisk niveau og ikke laengere kan regeneres i
=i apparatet. 543
Med aktiv regenerering
DPF-funktionslampe Konstant lys Se aktiv regenerering B143
) blinker (0,5 Hz)
b blinker (2 Hz)
Motor-advarselslampe Konstant lys Se aktiv regenerering 243
@ blinker
Med passiv regenerering
DPF-funktionslampe Konstant lys Indled regenerering ved stilstand B45
) blinker (0,5 Hz)
)] blinker (2 Hz)
Motor-advarselslampe Konstant lys Indled regenerering ved stilstand B145
@ blinker
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o Niveau i AdBlue®-tanken
o Batterispaending
® (Gaspedalens position
® Braendstofforbrug
o Driftstimer

DEUTZ Electronic Display

Som option kan der leveres et CAN-display til visning
af EMR-styreenhedens maleveerdier og fejimeldin-
ger. Dette kan integreres i ferepladsens
instrumentbraet i arbejdsmaskiner.

Felgende data kan vises, safremt de sendes fra sty-
reenheden.

Motorens omdrejningstal

Motorens vridningsmoment (aktuelt)
Kolevaeskestemperatur
Indsugningslufttemperatur
Udstadningsgastemperatur

Smgreolietryk

Kolevaesketryk

Ladelufttryk

Breendstoftryk

Status for regenerering af dieselpartikeffiltret
Driftsovervagning af dieselpartikelfiltret

Fejl i udstadningsefterbehandlingssystemet

w
(o0}

Fejlmeldinger vises i klar tekst og akustisk, styreen-

hedens fejlhukommelse kan udleeses.
De bedes se den udferlige beskrivelse af DEUTZ

Electronic Display i den vedlagte betjeningsvejled-

ning.
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Udstedningsefterbehandlingssystem

Betjening

Selektiv katalytisk reduktion (SCR)

Urinstofoplgsningen AUS 32 er i USA og
[=5"| Nordamerika kendt under betegnelsen Die-
sel Exhaust Fluid (DEF).

Med DEUTZ SCR-systemet reduceres NOx-emissi-
oner fra motoren kontinuerligt (NOx=nitrogenoxider).

Et reduktionsmiddel, AdBlue®, sprgjtes ind i
udstedningssystemet og reagerer i SCR-katalysato-
ren med NOx-emissionerne i udstgdningen, og redu-
cerer disse til kveelstof (N2) og vand (H20).

Styringen af AdBlue®-indsprgjtningsmaengden sker
via motorens elektroniske system.

Advarselsstrategi SCR-system

Visning og overvagning af

udstgdningsefterbehandlingssystemet
kan, alt efter motorudfarelse, enten vaere
installere med kontrollamper eller en CAN-
greenseflade og et tilsvarende display.
Folg driftsvejledningen fra producenten af
apparatet.

For at opfylde retningslinjerne iht. Den Europaeiske
Union (EU) og Environmental Protection Agency
(EPA), reagerer DEUTZ SCR-systemet med en ad-
varselsstrategi ved fejlbeheeftet drift af
udstgdningsefterbehandlingssystemet.
Emissionsrelevante fejl er:

o AdBlue®-niveau
o Katalysatoreffektivitet/Adblue®-kvalitet
® Manipulation

| tilfeelde af fejl skal der lyde et akustisk sig-
nal. Hvis et DEUTZ-display anvendes,

rader dette over et tilsvarende signal.

Ved anvendelse af en SCR-funktionslampe

eller et af kunden valgt display, er det

ngdvendigt at installere en akustisk signal-

giver.

Effektreduktion

Hvis der forekommer en alvorlig fejl, eller hvis en fejl
ikke afhjeelpes, reagerer systemet med effektreduk-
tion af motoren.

Efter enhver fejltype udferes en et- eller totrins effek-
treduktion.

Effektreduktion
Trin 1 Drejningsmomentreduktion med 20 %
Trin 2 Drejningsmomentreduktion med 20 %

+ begraensning af motoromdrejnings-

tal til 1200 min™!

o Systemfej|
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AdBlue®-niveau
Igangseetning af advarsler fra et AdBlue®-niveau under 15 %.
AdBlue®-niveau SCR-funktionslampe | Motor-advarselslampe |DEUTZ CAN-display Effektreduktion
<15% Konstant lys fra SCR-symbol ingen
Tekstmeddelelse
<10% blinker (0,5 Hz) fra SCR-symbol ingen
Tekstmeddelelse
<5% blinker (0,5 Hz) Konstant lys SCR-symbol Trin 1
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
<5% blinker (1 Hz) Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
0% blinker (2 Hz) Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse uden forvarslingstid
akustisk signal

Katalysatoreffektivitet/Adblue®-kvalitet

Ved for lav katalysatoreffektivitet (omsaetningsrate) udsendes der, pa trods af udfert optankning, advarsler til SCR-funktionslampen eller til CAN-displayet. Advarlser ud-

sendes ogsa ved brug af et forkert reduktionsmiddel.

Katalysatoreffektivitet/ | SCR-funktionslampe | Motor-advarselslampe |DEUTZ CAN-display Effektreduktion
Adblue®-kvalitet
For lav Konstant lys Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
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Udstedningsefterbehandlingssystem

Betjening

Manipulation
Hvis systemet registrerer en manipuleret komponent eller brug af et forkert reduktionsmiddel, reduceres effekten. Effektreduktionen sker trinvist og afheenger af motorydel-
sen.
Manipulation SCR-funktionslampe | Motor-advarselslampe |DEUTZ CAN-display Effektreduktion
registreret Konstant lys Konstant lys SCR-symbol Trin 1
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
ikke afhjulpet Konstant lys Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
ikke afhjulpet Konstant lys Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse
akustisk signal
Systemfejl

Systemfejl kan veere fejl ved enkelte SCR-komponenter, som f.eks. en usandsynlig veerdi for en No,- eller temperaturfaler. Ved forringelse af AdBIue®-indspr¢jtningen pga.

en systemfejl, reduceres effekten.

Systemfejl SCR-funktionslampe | Motor-advarselslampe | DEUTZ CAN-display Effekireduktion
registreret Konstant lys Konstant lys SCR-symbol Trin 2
akustisk signal Tekstmeddelelse efter forvarslingstid
akustisk signal
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Dieseloxyderingskatalysator forudgéende er iltet i DOC'en. Dette forlgb sker kon-

Dieseloxyderingskatalysatoren har en katalytisk
overflade, hvorigennem skadelige stoffer i
udstgdningen omdannes til uskadelige stoffer. Her-
ved igangsaettes en reaktion af kulmonoxider og
ubreendte kulbrinter med ilt og omdannes til kuldioxid
og vand. Desuden omdannes nitrogenmonoxyder til
nitrogendioxyder.

For en hgj virkningsgrad kreeves temperaturer
> 250 °C.

Dieselpartikelfilter

Ved forbreending af dieselbreendstof opstar der
uforbreendte kulstoffer (sod), som udskilles i diesel-
partikeffiltret. Ved stigende sodbelastning skal kul-
stofferne regenereres. Dvs., at sod i
dieselpartikelfiltret forbraendes.

Regenereringen er baseret pa en kontinuerlig rege-
nereringsproces, som aktiveres sa snart
udstadningstemperaturen pa 250 °C ved indigbet til
udstgdningsefterbehandligssystemet overskrides.
Sodbelastningen i filtret overvages konstant vha.
motorstyreenheden.

Regenerering

Det aktive partikelfiltersystem forbraender ved behov
opsamlet sod i filtret med resterende oxygen i
motorudstgdningen. Herfor kreeves temperaturer
over 600°C, som under regenereringen frembringes
aktivt gennem den katalytiske forbreending af en
sekundeer indsprgjtningsmaengde i DOC'en. For at
sikre processen, er det aktive partikelfiltersystem ud-
rustet med en breender.

Det passive partikelfiltersystem forbreender soden
med nitrogenoxyderne i udstgdningen, som
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tinuerligt, s& snart udstedningstemperaturen oversti-
ger 250°C. Det passive partikelfiltersystem har ingen
breender. Forudsaetningen for den passive, kontinu-
erlige regenerering er et tilstraekkeligt forhold af ni-
trogenoxyder til sod i motorens udstgdning.
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Aktiv regenerering

Betjening

Regenerering af dieselpartikelfiltret

Under regenerering opstar der temperatu-

rer pa ca. 600°C ved udstgdningsraret.
Disse er uafheengige af den egentlige mo-
torydelse, ogsa i tomgang.

Forbreendingsfare!
Automatisk driftsform
| automatisk driftsform bliver DPF-systemet drevet
uden nogen form for betjening.

Nar filterbelastningen har naet 100 % af den nomi-
nelle belastning, er regenerering ikke ngdvendig.

Regenereringslampen begynder at blinke.
Efter en startforsinkelse begynder regenereringen.

Under regenerering lyser regenereringslampen kon-
tinuerligt.

Regeneringen varer i gennemsnit 30 minutter.

Efter afsluttet vellykket regenerering slukkes regene-
reringslampen.

Hvis hindring af regenereringen eller afbrydelse af
enigangsat regenerering (f.eks maskinen erien hal)
er ngdvendigt, skal operatgren betjene regenere-
ringsafbryderen.

Pga. ikke gennemfart regenerering er regenere-
ringsfordringen stadig aktiv.

Regenereringslampen begynder at blinke.

Sa leenge regenereringsafbryderen er aktiveret, er
regenerering ikke mulig.

Hvis regenereringsafbryderen er vedvarende aktive-
ret, belastes filtret yderligere.

Motoradvarselslampen lyser vedvarende,
efterfalgende udferes en effektreduktion.
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Betjening

Motoradvarselslampen blinker, efterfalgende
udfgres en effektreduktion og til sidst en reducering
af de maksimale motoromdrejningstal.

Denne handling registreres i styreenheden som en
fejl.
Hvis regenereringsfordringen tilsideseettes og

DPF'et overbelastes utilladeligt, kan filtret kun rege-
nereres via DEUTZ-service.

Manuel driftsform

Nar filterbelastningen har naet 100 % af den nomi-
nelle belastning, er regenerering ikke ngdvendig.
Regenereringslampen begynder at blinke.

Regenereringen skal frigives af operatgren vha. frigi-
velsestasten.

Regenereringen starter straks efter frigivelse.

Under regenerering lyser regenereringslampen kon-
tinuerligt.

Regeneringen varer i gennemsnit 30 minutter.

Efter afsluttet vellykket regenerering slukkes regene-
reringslampen.

Hvis afbrydelse af en aktiv regenerering er
ngdvendigt, kan operatgren betjene tasten for at
stoppe regenereringen.

Pga. ikke gennemfart regenerering er regenere-
ringsfordringen stadig aktiv.

Regenereringslampen begynder at blinke.

Genstart af regenerering skal atter frigives af
operatgren.

Regenereringen starter straks efter frigivelse.

Under regenerering lyser regenereringslampen kon-
tinuerligt.

Hvis tasten ikke betjenes i lzengere tid ved en fordret
regenerering, bliver filtret yderligere belastet.

Motoradvarselslampen lyser vedvarende,
efterfalgende udferes en effektreduktion.

Motoradvarselslampen blinker, efterfglgende
udfegres en effektreduktion og til sidst en reducering
af de maksimale motoromdrejningstal.

Denne handling registreres i styreenheden som en
fejl.

Hvis regenereringsfordringen tilsidesaettes og
DPF'et overbelastes utilladeligt, kan filtret kun rege-
nereres via DEUTZ-service.

Udskiftning af dieselpartikelfiltret

Udskiftning af diesepartikelfiltret kan vaere pakreevet
efter laeengere funktionstid, da der ophobes
ubraendbare reststoffer i filtret, sakaldt aske.

Hvis askebelastningen overstiger en bestemt
maengde, angives dette vha. askelampen.

Udskiftning af dieselpartikefiltret er pakraevet.

Maskinen kan drives normalt, indtil filterudskiftning
udfgres gennem service.

Intervallet mellem to fordringer om regenerering for-
kortes i forhold til driftstiden.

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.

Med DEUTZ-udskiftningsprogrammet tilbagetages
belastede dieselpartikeffiltre og erstattes med en
rengjort.
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Aktiv regenerering

Visning af regenereringsstyringen

Visning og overvagning af udstedningsefterbehandlingssystemet kan, alt efter motorudferelse, enten vaere installere med kontrollamper eller en CAN-greenseflade og et

tilsvarende display.

Instrumenter/symboler Effektreduktion Regenerering
::::3) @ ::3)
Regenereringslampe | Motor-advarselslampe |Askelampe
fra fra fra Normaldrift
blinker (0,5 Hz) fra fra Automatisk frigivelse
Frigivelse af operatgren
blinker (2 Hz) fra fra Frigivelse af operateren
blinker (2 Hz) Konstant lys fra -30 % Frigivelse af operatgren
blinker (2 Hz) blinker fra -30 % Frigivelse udelukkende via DEUTZ-partner
+ begraensning af motoromdrejningstal il
1200 min”"
blinker (2 Hz) blinker Konstant lys -30 % Regenerering ikke mulig
Askebelastning 100 % |+ begraensning af motoromdrejningstal il
1200 min”"
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Passivregenerering

Betjening

Normaldrift

Under normale driftsbetingelser
(udstedningstemperatur > 250 °C) forbliver filterbe-
lastningen med sod inden for et tilladt omrade og in-
gen handling er pakraevet.

Regenereringslampen er slukket.
Stettefunktion

Hvis motorens driftsbetingelser ikke tillader passiv
regenerering, stiger sodbelastningen i dieselpartikel-
filtret.

lindlgbet til forbreendingsluften findes et spjeeld,
som reguleres via motorstyreenheden, hvormed
udstgdningstemperaturen gges til regenerering af
dieselpartikelfiltret, hvis temperaturen ikke opnas
under normal drift.

Dette kan veere tilfeldet, hvis:
e Motoren kun har korte driftstider.
® Motorens belastning ikke er hgj.

Dette forlgb aktiveres automatisk vha. motorstyreen-
heden. Handling fra operatgrens side er ikke
ngdvendigt.

Regenereringslampen er slukket.

Under denne driftstilstand opstar der en
I=2"| akustisk aendring af motorlyden.

Regenerering i stilstand

Under regenerering opstar der temperatu-

rer pa ca. 600°C ved udstedningsreret.
Ved regenerering i stilstand szettes moto-
ren i en speciel driftsform og det er ikke til-
ladt at benytte maskinen under aktiv
regenerering i stilstand.

Forbreendingsfare!

Hvis stattefunktionen ikke opnar tilstraekkelig redu-
cering af sodbelastningen, belastes filtret yderligere
med sod og regenerering i stilstand er pakreevet.

Dette angives vha. en blinkende regeneringslampe.

Regenerering i stilstand skal indledes manuelt af
operatgren.

Det anbefales at udfare en ngdvendig regenerering
i stilstand snarest muligt, da dieselpartikeffiltret ellers
belastes yderligere med sod.

Hvis regenerering i stilstand ikke udferes, aktiverer
motorstyreenheden den fastsatte
motorstettefunktion, athaengigt af belastningen af
dieselpartikeffiltret.

Enhver regenerering i stilstand fortynder motorolien
med breendstof i sma maengder. Séledes overvages
oliekvaliteten. Opfordring til olieskift skal fglges.

Udferelse af regenerering i stilstand

Motoren skal seettes i en for regenereringen "sikker

tilstand".

o Motoren parkeres i et frit omrade med sikker-
hedsafstand til breendbare genstande.

e Motoren kares varm, indtil en

kolevaesketemperatur pa mindst 75°C er opnaet.

® Motoren keres i tomlgb.

® Nu behgver motorstyreenheden et signal, der
angiver, at apparatet er sikkert parkeret
(stationeert signal).
Dette sker, uafhaengigt af applikationen, for ek-
sempel ved:
- Betjening af stopbremsen.
- Indstilling af et fastsat koblingstrin i drevet.
® Betjening af frigivelsestasten.
Applikationsafhaengig position, se handbogen til
apparatet.

Regenereringslampen lyser vedvarende.
Efter frigivelse af regenerering i stilstand gges om-
drejningstalniveauet selvstaendigt af motoren.

Under regenerering i stilstand er det forbudt at benyt-
te apparatet.

Regeneringen varer i gennemsnit 30 minutter.

Regenering i stilstand kan til hver en tid afbrydes ved
at trykke pa regenereringstasten igen, eller ved fier-
nelse af regenereringsfrigivelsen.

Anvendelse af apparatet under regenerering i stil-
stand vil ligeledes forarsage afbrydelse.

Fordringen om regenerering i stilstand vedvarer, ind-
til dette kan afsluttes uden forstyrrelser.

Visse motorfejl medferer overdreven emission af
sodpartikler fra motoren, hvilket imidlertid ikke kan
ses pga. dieselpartikelfiltret.

| sé fald kan dieselpartikelfiltret hurtigt blive belastet,
desuden til et niveau, som ikke laengere filllader re-
generering i stilstand af operataren.

Meget korte intervaller mellem to regeneringer (<10
h) kan refereres til en sddan defekt.

Kontakt DEUTZ-service.
Efter afsluttet vellykket regenerering slukkes regene-
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reringslampen.

Hvis regenereringsfordringen tilsideszettes og
DPF'et overbelastes utilladeligt, kan filtret kun rege-
nereres via DEUTZ-service.

Udskiftning af dieselpartikeffiltret

Udskiftning af diesepartikelfiltret kan veere pakraevet
efter leengere funktionstid, da der ophobes
ubraendbare reststoffer i filtret, sakaldt aske.

Hvis askebelastningen overstiger en bestemt
maengde, angives dette vha. askelampen.

Udskiftning af dieselpartikefiltret er pakraevet.

Maskinen kan drives normalt, indtil filterudskiftning
udfgres gennem service.

Intervallet mellem to fordringer om regenerering for-
kortes i forhold il driftstiden.

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.

Med DEUTZ-udskiftningsprogrammet tilbagetages
belastede dieselpartikelfiltre og erstattes med en
rengjort.
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Passiv regenerering

Betjening

Visning af regenereringsstyringen

Visning og overvagning af udstadningsefterbehandlingssystemet kan, alt efter motorudferelse, enten veere installere med kontrollamper eller en CAN-graenseflade og et

tilsvarende display.

Askebelastning 100 %

Instrumenter/symboler Effektreduktion Regenerering
—) @ )
a3 [
Regenereringslampe | Motor-advarselslampe | Askelampe
fra fra fra Normaldrift
fra fra fra Stettefunktion
blinker (0,5 Hz) fra fra Regenerering i stilstand
Frigivelse af operatgren
blinker (2 Hz) Konstant lys fra -30 % Regenerering i stilstand
Frigivelse af operateren
blinker (2 Hz) blinker fra -30 % Regenerering i stilstand
+ begraensning af motoromdrejningstal il Frigivelse udelukkende via DEUTZ-partner
1200 min”!
blinker (2 Hz) blinker Konstant lys -30 %

+ begraensning af motoromdrejningstal il
1200 min”"

Regenerering ikke mulig
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Stopproces

R

Efterlgbstid

Standsning

veere sikker pa, at turboladeren forsynes

med smereolie! Det nedszetter turbolade-

rens levetid.

Efter aflastning skal man lade motoren
kere i ca. et minut endnu i lav tomgang.

o Stil ngglen i trin 0.

P = Koblingstrin: Parkering

0 = Koblingstrin: Stands motoren
1 = Koblingstrin: Teendingen til

2 = Koblingstrin: Motoren startes
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Undga at standse fra fuldlastdrift (forkoks-
ning/forstoppelse af restsmareolien i turbo-
laderlejehuset). S& kan man ikke lzengere

Styreenheden forbliver aktiv i ca. 40 sekun-
der (efterlgb) endnu for at gemme system-

dataene og slukker sa af sig selv.

Ved motorer med et SCR-system kan dette

forlgb vare op til 2 minutter, da SCR-lednin-

gerne skal temmes.

Derfor ma motorens strgmtilfersel ikke af-

brydes pludseligt vha. skilleafbryderen.
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Smgareolie

Driftsmidler

Generelt

Moderne dieselmotorer stiller meget hgje krav til den
benyttede smareolie. De specifikke motoreffekter,
som i lgbet af de seneste ar til stadighed er blevet
foroget, medfarer gget termisk belastning af
smereolien. Desuden belastes smareolien mere af
tilsmudsning pga. af ringere smereolieforbrug og
ogede intervaller for smareolieskift. Derfor er det
nedvendigt at overholde de anbefalinger, som er be-
skrevet i denne betjeningsvejledning for ikke at
nedszeette motorens levetid.

Smereolier bestar altid af en grundsmereolie og en
additiv-pakke. En smareolies vigtigste opgaver
(f.eks. beskyttelse mod slitage, korrosionsbeskyttel-
se, neutralisation mod syrer fra
forbraendingsprodukter, reduktion af koks- og sodaf-
lejringer pa motordelene) overtages af additiverne.
Grundsmereoliens egenskaber er ligeledes
medafgerende for produktets kvalitet, f.eks. mht. ter-
misk belastbarhed.

Generelt kan alle motorsmgreolier med samme spe-
cifikation blandes med hinanden. Men man ber
undga at blande motorsmereolier, da det altid er
blandingens darligste egenskaber, som dominerer.

De af DEUTZ godkendte smareolier er testet
indgaende for alle motoranvendelser. De indeholdte
komponenter er ngje afstemte. Derfor er brugen af
tilszetningsstoffer til smareolie ikke tilladt i DEUTZ-
motorer.

Smgreoliekvaliteten har betydelig indflydelse pa mo-
torens levetid og ydeevne og dermed ogsa pa dens
rentabilitet. Generelt gzelder: jo bedre smegreoliens
kvalitet er, jo bedre er ogsa disse egenskaber.

Smereolieviskositeten har kun ringe indflydelse eller
virkning pa smereoliens kvalitet.

Syntetiske smareolier bruges i stadigt hgjere grad
og giver visse fordele. Disse smareolier har en bedre
temperatur- og oxidationsstabilitet samt relativt lave-
re kulde-viskositet. Da nogle processer, som er rele-
vante for fastlaeggelsen af tiderne for smareolieskift,
ikke veesentligt afhaenger af smareoliens kvalitet
(f.eks. indbringningen af sod og andre urenheder),
ma tiderne for smareolieskift ikke forlaenges i forhold
til angivelserne om intervaller mellem smereolieskift
ved brug af syntetiske smereolier.

Biologisk nedbrydelige smereolier ma godt bruges i
DEUTZ-motorer, hvis de opfylder kravene i denne
betjeningsvejledning.

Kvalitet

Smoreolier klassificeres af DEUTZ i henhold til de-
res ydelse og kvalitetsklasse (DQC: DEUTZ Quality
Class). Generelt geelder: med stigende kvalitetsklas-
se (DQC I, 11, 111, IV) har smereolierne en hgjere ka-
pacitet resp. de er bedre.

DQC-kvalitetsklasserne suppleres for at omfatte
DQC-LA-kvalitetsklasserne og de nyere, askefattige
smereolier (LA = Low Ash).

Eller se www.deutz.com

http://www.deutz.com

da [\SERVICE \Betriebsstoffe und Addi-
tive\Deutz Quality Class\DQC-Freigabeliste

en |\SERVICE \Operating Liquids and Additi-
ves\Deutz Quality Class\DQC Release List

For motorerne i denne driftsvejledning er falgende
smareolier tilladt:

Tilladt kvalitetsklasse

SCR
Selective Catalytic Reduction

DQCIIl
DQC Il LA

DQC IV

DQC IVLA

DPF
Dieselpartikelfilter

DQCIII LA

DQCIVLA

Ved askefattige motorolier, som er frigivet int. DQC-
systemet, falger en tilsvarende henvisning i listen
over frigivne olier.

DEUTZ-smareolier DQC IlI

TLX - 10W40 FE

Ikke ved DPF

Indpakningsenhed Bestillingsnummer:
5 liter beholder 01016335

20 liters beholder 01016336

209 liter tende 0101 6337

DEUTZ-smereolier DQC lIl LA askefattig
DEUTZ Oil Rodon 10W40 Low SAPS

Indpakningsenhed Bestillingsnummer:

Smgreolieviskositeten beskriver smareoliens flyde- Valg af s_me;reolie ifelge . 2 I|t.ers beholder 01017976
reaktion i afheengighed af temperaturen. udstadningsefterbehandiingssystemet. 209 liter tonde 0101 7977
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DEUTZ-smareolier DQC IV syntetisk arbejdslmaskmen : er7 .hal)' ) °C
DQC IV - 5W30-UHP Viskositeten er klassificeret iht. SAE. Generelt skal
der anvendes multigrade-smgareolier. | lukkede, op- Q5
Ikke ved DPF varmede rum ved temperaturer >5° C kan man an-
Indpakningsenhed Bestillingsnummer: vende singlegrade-smereolier. 40+ e e e
20 lters beholder 0101 7849 Ved valget af viskositetsklassen skal man 35| | pee
209 liter tonde 01017850 ubetinget overholde den foreskrevne
Intervaller for skift af smareolie smereoliekvalitet! 301 ] ]
e Intervallerne afhaenger af: Afhaengigt af omgivelsestemperaturen anbefaler vi 25t
—  Smareolickvalitet felgende almindelige viskositetsklasser.
- Svovlindholdet i breendstoffet 201 = ° ) 3 ° RERERERE
—  Motorens anvende]sesmad‘e 15+ ;‘ ;‘ . ;‘ ;‘ . % % % . %
- Antal regenereringer ved stilstand o o |© |9 < [<] [ |
o |ntervallet for skift af smareolie skal halveres, 101 E E N E E N u<" E # - #
hvis mindst én af de falgende betingelser fore- R I I I I R I
kommer: 5._. . . .
- Konstante omgivelsestemperaturer under - 0+
10 °C (14 °F) eller smgreolietemperatur un-
der 60 °C (84 °F). -5+. L
- Svovlindhold i dieselbreendstof pa >0,5 mas-
se-% -1 0 +1 - -1 oo
® Huvis intervallerne for smareolieskift ikke bliver
naet inden for et ar, skal smareolieskiftet foreta- 151 o
ges mindst 1 x om ret. 204 1
Viskositet
254 | [ F, b
For valget af den rigtige viskositetsklasse er omgi-
velsestemperaturen pa motorens opstillingssted el- =301 R
ler anvendelsesomrade udslaggivende. En for hgj
viskositet kan medfare startvanskeligheder, ved en 35+
for lav viskositet risikerer man nedsat smerevirkning
samt et for hﬂjt forbrug af smareolie. Ved omgivel- CAQ
sestemperaturer under -40 °C skal smgreolien for-

opvarmes (f.eks. ved at stille koretgjet eller
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Braendstof

Driftsmidler

Godkendte breendstoffer

For at overholde lovgivningen om
udstgdningsemissioner ma dieselmotorer, som er
udrustet med et
udstadningsefterbehandlingssystem, kun drives
med svovlfrit dieselbreendstof.

Driftssikkerheden og holdbarheden for de enkelte
teknologier med udstgdningsefterbehandling.

Udstgdningsgasefterbehandlingssystemer
SCR Selective Catalytic Reduction
DPF Dieselpartikelfilter

DOC Dieseloxyderingskatalysator

Felgende breendstofspecifikationer er godkendte:

o Dieselbreendstoffer
- DIN 51628
- EN590

Svovl <10 mg/kg

- ASTM D 975 Grade 1-D S15
- ASTM D 975 Grade 2-D S15

Svovl <15 mglkg

® | ette braendselsolier
- i EN 590-kvalitet

Svovl <10 mg/kg

Ved brug af andre braendstoffer, som ikke opfylder
kravene i denne betjeningsvejledning, udelukkes et-
hvert ansvar.

Certificeringsmalinger til overholdelsen af
emissionsgreenseveerdierne ifglge loven
gennemfgres med de testbraendstoffer, som lovgiv-
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ningen har fastlagt. Disse svarer til de
dieselbraendstoffer int. EN 590 og ASTM D 975,
som er beskrevet i denne betjeningsvejledning. Med
de i denne betjeningsvejledning beskrevne andre
breendstoffer bliver emissionsveerdierne ikke garan-
teret.

For at overholde nationale emissionsforskrifter skal
man bruge de aktuelt lovforeskrevne braendstoffer
(f.eks. svovlindhold).

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.

http://www.deutz.com

da |\SERVICE\Betriebsstoffe und Additive\Kraft-
stoffe

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Fuels

Vinterdrift med dieselbraendstof

Til vinterdrift findes saerlige krav om kuldebestandig-
hed (temperaturgraenseveerdi for filtrerbarhed). Om
vinteren er egnede braendstoffer til radighed pa al-
mindelige tankstationer.

Til motorer med DCR® DEUTZ-Common-

! g}‘ Rail-indsprgjtning er iblanding af petroleum
og tilfejelse af yderligere flow-additiver ikke
tilladt.

Ved lave omgivelsestemperaturer kan der forekom-
me driftsforstyrrelser pa grund af forstoppelser i
breendstofsystemet pa grund af paraffinudskillelser.
Ved en omgivelsestemperatur under 0 °C skal der
bruges vinterdieselbraendstof (ned til -20 °C) (tilby-
des af tankstationerne rettidigt inden den kolde
arstid).

o Tilarktiske klimazoner ned til - 44 °C kan der bru-

ges specielle dieselbraendstoffer.
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Kalevaeske

Generelt

Benyt aldrig motoren uden kalevaeske, hel-
A ler ikke i kort tidl!

Ved veeskekelede motorer skal kglevaesken be-
handles og overvages, da der ellers kan opsta ska-
der pa motoren pga.:

e Korrosion

e Kavitation

o Tilfrysning

® Overophedning

Vandkvalitet

Den rigtige vandkvalitet er vigtig for behandlingen af
kelevaesken. Generelt skal der bruges klart, rent
vand med folgende analysevaerdier:

Analyseveerdier min. | max. |ASTM
pH-veerdi 65 | 85 |D1293
Klor (CI) [mg/l] - 100 |D 512
D 4327
Sulfat (SO4) [mg/l] - 100 |D 516
Samlet hardhed | [mmol/l] 3,56 |D 1126
(CaCOs) [mg/l] 356
[°dGH] 20,0 -
[°e] 25,0
[°fH] 35,6

De lokale vandveerker giver oplysninger om vand-
kvaliteten.

Ved afvigelser i analyseveerdierne skal vandet opar-
bejdes.
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o pH-vaerdien for lav:
Iblanding af fortyndet natron- eller kalilud. Sma
preveblandinger tilrades.
o Totalhardheden er for hej:
Bland med bladgjort vand (pH-neutralt konden-
sat eller vand, som er blgdgjort med ionbytter).
o Kiorider og/eller sulfater er for hgje:
Bland med bladgjort vand (pH-neutralt konden-
sat eller vand, som er blgdgjort med ionbytter).

Kelesystembeskyttelsesmiddel

Ved blanding af
kelesystembeskyttelsesmidler pa nitritba-
sis med midler pa aminbasis dannes der
sundhedsskadelige nitrosaminer!

Kolesystembeskyttelsesmidler skal bort-
skaffes miljgvenligt.

Henvisningerne i sikkerhedsdatabladet

skal overholdes.

Behandlingen af kalevaesken til veeskekglede
DEUTZ-kompaktmotorer foregar ved at tilszette et
antifrostmiddel med korrosionsbeskyttelsesinhibito-
rer pa basis af ethylenglykol til vandet.

DEUTZ-kelesystembeskyttelsesmiddel

Indpakningsenhed Bestillingsnummer:
5 liter beholder 0101 1490
20 liters beholder 0101 6416
210 liter tonde 1221 1500

Kalesystembeskyttelsesmidlet er nitrit-, amin- og
fosfatfrit og tilpasset efter materialerne i vores moto-
rer. Bestilles hos Deres DEUTZ-partner.

Hvis et DEUTZ-kelesystembeskyttelsesmiddel ikke
star til radighed, bedes De kontakte Deres DEUTZ-
partner.

Eller se www.deutz.com

http:/fwww.deutz.com

da |\SERVICE\Betriebsstoffe und
Additive\Kilhlsystemschutz

en [\SERVICE\Operating Liquids and Additi-

ves\Cooling System Conditioner

Kelesystemet skal regelmaessigt overvages. Det
omfatter - udover kontrollen af kglevaeskeniveauet -
ogsa kontrollen af kelesystembeskyttelsesmiddel-
koncentrationen.

Kontrollen af kalesystembeskyttelsesmidlets kon-
centration kan foretages med almindelige
proveenheder (f.eks. refraktormeter).

Kalesystembeskytt |Vandandel Kuldebe-
elsesmiddelandel skyttelse til

min. 35 % 65 % -22°C

40 % 60 % -28°C

45 % 55 % -35°C

max. 50 % 50 % -41°C

Ved temperaturer under -35 °C bedes De kontakte
Deres ansvarlige DEUTZ-partner.

| undtagelsestilfeelde er det muligt at bruge andre
kelesystembeskyttelsesmidler (f.eks. kemiske korro-
sionsbeskyttelsesmidler). Kontakt DEUTZ-partne-
ren.
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SCR-reduktionsmiddel

Driftsmidler

AdBlue® (urinstofoplgsning AUS 32)

Urinstofoplgsningen AUS 32 er i USA og
[=5"| Nordamerika kendt under betegnelsen Die-
sel Exhaust Fluid (DEF).

Det er pabudt at beere beskyttelseshand-
sker og beskyttelsesbriller ved omgang
med AdBIlue®.

Undga indtagelse.

Sorg for tilstreekkelig udluftning.

Serg for renlighed.

Rester af AdBlue® skal bortskaffes
miljigmaessigt korrekt.

Henvisningerne i sikkerhedsdatabladet
skal overholdes.

Udstedningsgasefterbehandlingssystemer

SCR Selective Catalytic Reduction

AdBlue® er en ultraren, vandbasert, 32,5 %
urinstofopl@sning, der anvendes som NOx- redukti-
onsmiddel til SCR-udstadningsefterbehandling af
motorkgretajer med dieselmotorer.

Produktet kendetegnes som AdBlue® eller AUS 32
(AUS: Aqueous Urea Solution) og imgdekommer
ISO 22241-1 NO,-reduktionsmiddel AUS 32.
Levetiden for AdBlue® uden kvalitetstab er betinget
af opbevaringsbetingelserne.

Den kristaliseres ved -11 °C og over +35 °C
igangseettes en hydrolysereaktion, dvs. en langsom
nedbrydning af ammoniak og kuldioxid.

Direkte sollys pa ubeskyttede opbevaringsbeholdere
skal ubetinget undgas.

Beholder mé ikke opbevares laengere end et ar!
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Vedligeholdelse

Veer opmaerksom pa holdbarheden for anvendte ma-
terialer og lagerbeholdere til AdBlue®.

AdBlue® fryser fra en omgivelsestemperatur pa -
11°C.

Ved omgivelsestemperaturer pa under -11 °C er for-
varmning af SCR-systemet pakreevet.

AdBlue®

Indpakningsenhed | Bestillingsnummer:

10 liters beholder |0101 7982

210 liter tonde 01017983

A 4
/\ISO 222411

AdBlue’
ONLY

@6

AdBlue®-tank

AdBlue®-tanken ma kun pafyldes med AdBlue®.
Pafyldning af andre midler kan medfere beskadigel-
se af systemet.

| sa fald skal doseringspumpen udskiftes.
AdBlue® ma maksimalt forblive 4 maneder i tanken.
Dette skal dokumenteres.

Hvis systemet tages ud af drift, skal AdBlue®-tanken
temmes og renggres.

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.

http://www.deutz.com

E-mail: info@deutz.com
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Vedligeholdelsesskema

Vedligeholdelsestrinnenes tilordning til vedligeholdelsesintervallerne

Standardvedligeholdelsesskema
TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6

Trin | Arbejde Skal udfores af Vedligeholdelsesinterval efter hver ....... driftstimer (DT)

E10 |Farste ibrugtagning Autoriseret fagpersonale Ved ibrugtagning af nye eller istandsatte motorer
E20 |Daglig kontrol Operator 1 x dagligt eller ved konstant drift efter hver 10. DT
E30 |Vediigeholdelse Fagpersonale 500 12

E40 |Udvidet vedligeholdelse | 1.000

E50 |Udvidet vedligeholdelse |1 Autoriseret fagpersonale 2.000

E55 |Udvidet vedligeholdelse II 4.500

E60 |Mellemeftersyn 6.000

E70 |Grundleeggende eftersyn 8.000°%

Anmeerkninger

1

Alt efter det enkelte tilfeelde kan smareoliens belastning veere meget hgj. Herved skal intervallet mellem smareolieskift halveres (B49).

2

Oplysning om smereolieskift-interval, med henblik pa smereoliekvalitet DQC Il

Grundlzeggende eftersyn

3)

Det optimale tidspunkt for grundleeggende eftersyn er steerkt betinget af anvendelsesbetingelserne, omgivelsesbetingelserne samt service og vedligeholdelse af
motoren under driftstiden.

Din DEUTZ-partner kan radgive om bestemmelsen af det optimale tidspunkt for det grundlzeggende eftersyn.
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Vedligeholdelsesskema Vedligeholdelse

Vedligeholdelsesarbejde

Trin Arbejde Forholdsregel Side
E10 Arbejderne er beskrevet i kapitel 3. B30
E20 Kontroller Smareolie (fyld i givet fald pa) 57
Koleveeskeniveau (fyld i givet fald pa) 31
Motor for teethed og beskadigelse (visuel kontrol)
Indsugnings-luftfilter/ter-luftfilter (vedligeholdes efter vedligeholdelsesindikator, hvis den findes) 569
E30 Udskiftes Smgreolie. Der kan opstilles en optimal smereoliebrug/-udskiftningsstrategi, som passer til den individuelle | E49/B57
motoranvendelsesméade, f.eks. med DEUTZ olie-diagnose. Hertil bedes De spgrge Deres DEUTZ-partner.
Smereoliefilter/-indsats (ved hvert smareolieskift) 58
Filterindsats pa AdBlue®-transportpumpe 64
Kontroller Kolevaeske (additiv-koncentration) 65
E40 Kontroller Ladeluftkeler indlgbsflade (aftap smareolie-/kondensvand)
Batteri og kabeltilslutninger 74
Kilerem, fortandede kileremme og stramrulle B70

Motorlejring (evt. efterspaending, udskiftes ved beskadigelse)
Fastgerelser, slangeforbindelser/spaendeband (udskiftes ved beskadigelse)

Udskiftes Breendstoffilter-indsats 61
Braendstofforfilter 63
Indsugnings-luftfilter/ter-luftfilter (vedligeholdes efter vedligeholdelsesindikator, hvis den findes) 269
E50 Indstil Ventilspillerum B72
Udskiftes Kilerem 70
Kontroller Udstgdningsgastilbagefering, reguleringsstaenger, spil
E55 Udskiftes Klapkontraventil
Kileribberem og speendrulle B70
Teendrer pa DFP-braender
E60 Udskiftes Krumtaphus-udluftningsventil
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Vedligeholdelse Vedligeholdelsesskema
Trin Arbejde Forholdsregel Side
Arligt Kontroller Motorovervagning, advarselsleeg. Vedligeholdelse ma kun udfgres af autoriseret servicepersonale!
Udskiftes Breaendstoffilter-indsats 561
Breendstofforfilter B63
Smgreolie 50
Smgreoliefilter/-indsats (ved hvert smareolieskift) 58
Hvert 2. &r Udskiftes Torluftfilter 269
Kilerem 70
Kolevaeske 52865
Filterindsats pa AdBlue®-transportpumpe 64
Tilstandsbetinget | Udskiftes Indsugnings-luftfilter/tar-luftfilter (vedligeholdes efter vedligeholdelsesindikator, hvis den findes) B69
Dieselpartikeffilter; ngdvendig udskiftning angives, alt efter motorudfarelse, via askelampen eller via et elek- | 243845
tronisk display.
Temning Braendstofforfilter med vandudskiller. Ved udlgsning af advarselsanleegget (lampe/horn) er det nadvendigt B63
straks at tamme vandudskillerens bowle.

Vedligeholdelsesbillede

Der er vedlagt hver motor et vedligeholdelsesbillede i selvkleebende udferelse. Det skal kleebes pa et let synligt sted pa motoren eller pa apparatet.

Bestillingsnummer: 0312 3775 (TCD 4.1 L4/TCD 6.1 L6)
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Smgreoliesystem

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Forskrifter for arbejder pa smereoliesystemet

Gennemfer aldrig arbejder pa den kerende
motor!

Rygning og aben ild er forbudt!

Veer forsigtig med varm smereolie. Der er
fare for skoldning!

Ved arbejder pa smareoliesystemet skal
man sgrge for absolut renhed. Renger om-
hyggeligt omradet omkring de pageeldende
dele. Blees fugtige steder tarre med trykluft.
Overhold sikkerhedsbestemmelserne og
landets specifikke forskrifter for brugen af
smgreolier.
Udlgben smgreolie samt filterelementer
skal bortskaffes i overensstemmelse med
forskrifterne. Lad aldrig brugt olie sive ned i
jorden.
Gennemfor en provekersel efter ethvert ar-
bejde. Veer herved opmaerksom pa
leekager og smareolietryk og kontroller
bagefter motorsmareolieniveauet.
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Kontrol af smareolieniveauet

Smareoliemangel og

! g}‘ smereolieoverfyldning medfarer skader pa
motoren.
Kontrollen af smareolieniveauet ma kun
foretages, nar motoren star vandret og er
slukket.
Hvis motoren er varm, standses motoren.
Smagreolieniveauet kontrolleres efter 5 mi-
nutter. Hvis motoren er kold, kan man
straks kontrollere.

Veer forsigtig med varm smereolie. Der er
A fare for skoldning!

Treek ikke oliestandsmaleren ud med en
kerende motor. Dette kan medfere skader!

o Traek smgreoliepinden ud og ter den af med en
treevlefri, ren klud.
o Stk smereoliepinden ind indtil stopanslaget.

Service- og vedligeholdelsesarbejder

® Traek smareoliepinden ud og aflees
smgreolieniveauet.

® Smoreolieniveauet skal altid ligge mellem MIN-
og MAX-markeringen! Fyld evt. pa op til MAX-
markeringen.

Udskiftning af smareolien

o Motoren kgres varm (smareolietemperatur
>80 °C).

o Motoren eller keretgjet stilles vandret.

® Stands motoren.

® Anbring en opsamlingsbeholder under
smareolie-bundskruen.

® Skru smgreolie-bundskruen, lad smareolien
Igbe ud.

o Skru smareolie-bundskruen ind med en ny pak-
ring og stram den fast (tilspeendingsmoment 55
Nm).

o Fyld smereolie pa.

- Kvalitets-/viskositetsangivelser (£49)
- Pafyldningsmeengde (B87).

® Motoren keres varm (smereolietemperatur
>80 °C).

® Motoren eller koretgjet stilles vandret.

o Kontroller smgreoliens niveau, fyld evt.
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Smareoliesystem

P

&

Udskiftning af smareolie-skiftefiltret
Filtret ma aldrig fyldes pa forhand. Der er
I=3"| fare for tilsmudsning!

® Med monteret uddrejningssikring tages
spaendebandene af (option).

o Filter med veerktej (bestillingsnummer: 0189
9142) lgsnes og skrues af.

o Opfang udligbende smareolie.

® Filterholderens pakflade rengares med en
treevlefri, ren klud.
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o Olier pakningen fra det nye originale DEUTZ-ud-
skiftningsfilter lidt.

® Monter et nyt filter manuelt, indtil teetningen er pa
plads, og spaend med et drejningsmoment pa:
15-17 Nm

o Fastger uddrejningssikringens spaendeband
(option).
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Smgreoliesystem

Service- og vedligeholdelsesarbejder

N /@
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Udskiftning af smareoliefilterindsatsen
Filtret ma aldrig fyldes pa forhand. Der er
I=3"| fare for tilsmudsning!

Lag
Pakring
Hus

Faring
Filterindsats
Klemme

oSO N -

e Stands motoren.

® [ gsn daekslet med 2 til 3 omdrejninger og vent i
30 sekunder.

o Skru deekslet med filterindsatsen af mod uret.

o |psnfilterindsatsen forsigtigt opad ud af faringen
i huset.
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o Opfang udlgbende smareolie.

o Flytfilterindsatsen i opsamlingsbeholderen let til
siden til indsatsen Igsner sig ud af klemmen.

® Delene rengares.

Service- og vedligeholdelsesarbejder

o Udskift pakringen og smer den let i olie.

® Pres den nye filterindsats ind i kellem og seet
begge dele sammen forsigtigt ind i faringen.

o Skrui deekslet fast i urets retning (25 Nm).

o Start motoren.
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Braendstofsystem

Forskrifter for arbejder pa breendstofsystemet

Der skal veere slukket for motoren!
Rygning og aben ild er forbudt!
Indsprejtnings-/hgjtryksledninger ma gene-
relt ikke lasnes med kerende motor.
Veer forsigtig med varmt breendstof!
Serg ved optankning og ved arbejder pa
breendstofsystemet for absolut renhed.
Renger omhyggeligt omradet omkring de
pageeldende dele. Blees fugtige steder
torre med trykluft.
Overhold sikkerhedsbestemmelserne og
landets specifikke forskrifter for brugen af
breendstoffer.
Udlgbet braendstof samt filterelementer
skal bortskaffes i overensstemmelse med
forskrifterne. Lad aldrig breendstof sive ned
i jorden.
Efter ethvert arbejde pa
breendstofsystemet skal dette udluftes;
gennemfer en prevekersel og kontroller
herved for leekager.
Ved ferste ibrugtagning, efter vedligehol-
delsesarbejder eller, hvis tanken er kart
tom, er det ngdvendigt at udlufte
breendstofsystemet.
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En yderligere udluftning af
breendstofsystemet ved 5 minutters

provekarsel i tomgang eller ved lav belast-

ning er absolut ngdvendig.

Pa grund af systemets hgje

fremstillingsngjagtighed skal man sarge for

absolut renhed!

Breendstofsystemet skal veere teet og luk-

ket. Gennemfar en visuel kontrol for

uteetheder/beskadigelse pa systemet.

Inden arbejderne pabegyndes skal moto-
ren og motorrummet rengares grundigt og

tarres.

Omrader i motorrummet, hvor der kan

Igsne sig smuds, daekkes til med ny, ren fo-

lie.

Arbejder pa breendstofsystemet ma kun

gennemfgres i en absolut ren omgivelse.

Luftforureninger, f.eks. smuds, stav, fugtig-

hed osv. skal undgas.
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Breendstofsystem

Service- og vedligeholdelsesarbejder

-—

Udskiftning af breendstofudskiftningsfiltret
Filtret ma aldrig fyldes pa forhand. Der er
I=3"| fare for tilsmudsning!

® Med monteret uddrejningssikring tages
spaendebandene af (option).

o Filter med veerktej (bestillingsnummer: 0189
9142) lgsnes og skrues af.

o Opfang udlgbet braendstof.

o Filterholderens pakflade rengeres med en
treevlefri, ren klud.
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Olier pakningen fra det nye originale DEUTZ-ud-
skiftningsfilter lidt.

Monter et nyt filter manuelt, indtil testningen er pa
plads, og spaend med et drejningsmoment pa:
10-12 Nm

Fastger uddrejningssikringens spaendeband
(option).

Udluft breendstofsystemet.

Service- og vedligeholdelsesarbejder
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Braendstofsystem
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Udskift breendstoffilter-indsats

Filtret ma aldrig fyldes pa forhand. Der er

fare for tilsmudsning!

Lag
Pakring
Hus

Faring
Filterindsats
Klemme

oGS WN =

e Stands motoren.

® | gsn deekslet med 2 til 3 omdrejninger og vent i
30 sekunder.

o Skru deekslet med filterindsatsen af mod uret.

® | gsnfilterindsatsen forsigtigt opad ud af feringen
i huset.
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o Opfang udlgbet breendstof.

o Flytfilterindsatsen i opsamlingsbeholderen let til
siden til indsatsen lgsner sig ud af klemmen.

® Delene renggres.

o Udskift pakringen og smar den let i olie.

® Pres den nye filterindsats ind i kellem og seet
begge dele sammen forsigtigt ind i feringen.

o Skrui deekslet fast i urets retning (25 Nm).

o Start motoren.
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Braendstofsystem Service- og vedligeholdelsesarbejder

o Monter bundskruen. luft ud ved udluftningsskruen.

Tilspeendingmorment 1,6 £0,3 Nm o Skru udluftningsskruen fast.

¢ Ektislutning Tilspeendingmoment 6,5 1,3 Nm

- Tilslut kabelforbindelser. o | as bajonetlasen pa breendstofpumpen ved at
. . trykke og dreje samtidigt med uret.

Udskiftning af breendstof-forfiterindsatsen e Start motoren og lad den kere i tomgang eller
o Stands motoren. med lav belastning i ca. 5 minutter. Kontroller
e Spaer for breendstoftilferslen til motoren (med samtidigt forfiltrets teethed.

hejt liggende tank).
® Anbring en egnet opsamlingsbeholder.
o El-ilslutning

- Demonter kabelforbindelser.

' ® | gsn bundskruen og tem for vaeske.
Udskiftning/udluftning af braendstofforfiltret ® Demonter filterindsats.

. o Renger pakfladen pa den nye filterindsats og
Deutz Common Rail (DCR) modsiden af filterhovedet fra evt. forureninger.

1 Udluftningsskrue e Vad filterindsatsens pakflader let med

2 Breendstoftilfersel til pumpen breendstof og skru den med uret igen pa filterho-
3 Breendstoftransportpumpe vedet (17-18 Nm).

4 Elektrisk tilslutning til vandniveausensor o Monter bundskruen.

g Eﬂljtr;(:;zr::‘(s Tilspeendingmoment 1,6 +0,3 Nm

7 Breendstoftilfgrsel fra breendstoftanken o El-ilslutning

Temning af vandopsamlingsbeholderen - Tislut kabefforbindelser.

e Abn braendstofspaerrehanen og udiuft systemet,

* Stands motoren. se Udluftning af breendstofsystemet.

® Anbring en egnet opsamlingsbeholder.
o Eltilslutning Udluftning af braendstofsystemet

- Demonter kabelforbindelser. o Lasn udluftningsskruen

® |gsn bundskruen. o Abn bajonetldsen pa braendstofpumpen ved at
o Tom for vaeske, indtil der treenger ren trykke og dreje samtidigt mod uret. Pumpe-
dieselbraendstof ud. stemplet trykkes nu ved hjeelp af fiederen.

o Udfer pumpning, indtil der ikke lzengere slipper
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Service- og vedligeholdelsesarbejder SCR

Udskiftning af filterindsats p& AdBlue®-transport- e szt en ny filterindsats med kompensationslege-
pumpen me.
) N o | aget seettes pa.

Beer beskyttelseshandsker ved arbejder pa
A komponenter til Selective Catalytic Reduc- Tilspaendingmoment 22,5 2,5 Nm

tion (SCR). . .

Serg for renlighed. * Elislutning

- Tilslut kabelforbindelser.

1 Lag
2 Kompensationslegeme * Start
3 Filterindsats

e Stands motoren.
o Eltilslutning
- Demonter kabelforbindelser.

® Anbring en egnet opsamlingsbeholder.
o |aget tages af.

Topnggleindsats 27 mm

o Udtag filterindsats og kompensationslegeme.
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Kolesystem

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Forskrifter for arbejder pa kelesystemet

Fare for skoldning pa grund af varm
A keleveeske!

Kelesystemet star under tryk! Laget ma
kun abnes i afkglet tilstand.

Kglevaeske skal have en foreskrevet kon-
centration af kelesystem-beskyttelsesmid-
del!

Overhold sikkerhedsbestemmelserne og
landets specifikke forskrifter for brugen af
kelemedier.

Ved en ekstern keler skal man ga frem efter
producentens angivelser.

Udlgbne kelevaesker skal bortskaffes i
overensstemmelse med forskrifterne, man
ma ikke lade dem sive ned i jorden.

Bestil kalesystem-beskyttelsesmiddel hos
DEUTZ-partneren.

Benyt aldrig motoren uden kalevaeske, hel-
ler ikke i kort tid!

Kontroller kelevaeskeniveauet pa den eksterne kaler

® Fyld ny kelevaeske pa i overensstemmelse med
angivelserne fra kgleanleeggets producent og
udluft systemet.

o Kolesystemets lag abnes forsigtigt.

o Kolevaeskeniveauet skal altid ligge mellem udlig-
ningsbeholderens MIN- og MAX-markering! Fyld
evt. pa op til MAX-markeringen.
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Kontrol af kelevaeskens additiv-koncentration

o Kglesystemets lag abnes forsigtigt.

o Kontroller kgleveeskens additiv-koncentration i
keleren/udligningsbeholderen (2) med en almin-
delig antifrostmiddel-maleenhed (1) (f.eks. hy-
drometer, refraktrometer).

® Vedr. kolevaeskens ngdvendige additiv-koncen-
tration: se Kelevaeskeblandingsforhold (252).

Den tilsvarende praveenhed kan erhverves via din
DEUTZ-partner under bestillingsnummer: 0293
7499.

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Tomning af kelesystemet

Abn forsigtigt kelerens lag.

Anbring en egnet opsamlingsbeholder.
Fjern laseskruen (1) pa krumtaphuset.
Aftap kelevaesken.

Hvis laseskruen ikke er tilgeengelig, kan
temningen foretages pa motorkgleren
(kelevaeskekanal).

Iseet atter skruen med teetningsmiddel.
Luk kelerens lag.
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Kglesystem

Fyldning og udluftning af kelesystemet

Fare for skoldning pa grund af varm
A kaleveeske!

Kelesystemet star under tryk! Laget ma
kun abnes i afkglet tilstand.

o Kolesystemets lag (1) abnes forsigtigt.

o En evt. eksisterende kelerudluftningsskrue
l@snes.

® Fyld kelevaeske pa op til max.-markeringen eller
pafyldningsbegraensningen.

e Taend for en evt. eksisterende opvarmning og
indstil den pa hgjeste trin, sa varmekredslgbet
fyldes og udluftes.

o | uk kelerens lag.

o Kgr motoren varm til driftstemperatur (termosta-
tens abningstemperatur).

e Stands motoren.

o Kontroller kgleveeskeniveauet med afkglet mo-
tor. Fyld evt. pa op til MAX-markeringen eller
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pafyldningsbegreensningen pa udligningsbehol-
deren.
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Renggring af motoren

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Rengeringsarbejder

Ved alle rengeringsarbejder skal man

serge for, at der ikke opstar skader pa de-
lene (f.eks. bajede kalerceller osv.).
Elektriske/elektroniske dele samt forbindel-
ser skal daekkes til inden renggringen af
motoren (f.eks. styreenheder, generator,
magnetventiler osv.). Der ma ikke direkte
tilferes vand-/dampstrale. Derefter kares
motoren varm.

Renggringsarbejder pa motoren ma kun
gennemfares ved motorstilstand.

Motortildaekningen og en evt. eksisterende

keleluftskeerm fiernes og monteres igen ef-

ter renggringen.
Generelt
Folgende arsager for en tilsmudsning ger en
rengering af motoren nadvendig:
® Hgit stgvindhold i luften
® Avner og hakkelse i motorens omrade
o Kolevaeskelaekager
L]
()

Smgreolieleekager
Breendstofleekager

Pa grund af de forskellige anvendelsesbetingelser
skal rengeringen foretages alt efter tilsmudsningen.

Rengering med trykluft

® Smuds bleeses af eller ud. Kaler og keleribber
skal altid bleeses ud fra udstedningsluftsiden og
hen mod friskluftsiden.
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Rengering med koldrenser

® [ndsprgjt motoren med koldrenser og lad den
indvirke i ca. 10 minutter.

® Sprejt motoren ren med en kraftig vandstrale.

o Kgr motoren varm, sa vandrester fordamper.

Rengaring med hgjtryksrenseapparat

® Renger motoren med en dampstrale (max.
sprojtetryk 60 bar, max. damptemperatur 90 °C,
afstand min. 1m).

o Kor motoren varm, sa vandrester fordamper.

o Koler og keleribber skal altid renggres fra
udstgdningsluftsiden og hen mod friskluftsiden.

Service- og vedligeholdelsesarbejder
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Indsugningssystem

Forskrifter for arbejder pa indsugningssystemet

Gennemfer aldrig arbejder pa den kerende
A motor!

Ved arbejder pa indsugningssystemet skal
! E} man serge for absolut renhed, luk evt.
indsugningsabningerne.

Gamle filterelementer bortskaffes
forskriftsmaessigt.
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Vedligeholdelse af tarluftfiltret

Filterelementet (3) ma ikke rengeres med
A benzin eller varme vaesker!
Udskift beskadigede filterelementer.

o Filterelementet (3) skal vedligeholdes i overens-
stemmelse med intervallet i vedligeholdelses-
skemaet.

o Spaendebgjlen (1) klappes op.

o Filterskeermen (2) tages af, og filterelementet (3)
treekkes ud.

o Filterelement (3):

- ved ringe tilsmudsning bleeses det ud med
ter trykluft (max. 5 bar) indefra og ud,
- ved steerk tilsmudsning skal det udskiftes.

Udskiftning af tarluftfiltrets sikkerhedspatron

En sikkerhedspatron (4) ma aldrig
! CQ} rengores.

o Sikkerhedspatronen (4) skal udskiftes i overens-
stemmelse med intervallet i vedligeholdelses-
skemaet.

o Hertil:

- Sekskantmatrikken (5) skrues af, sikker-
hedspatronen (4) traekkes ud.

- Indseet den nye sikkerhedspatron, skru
sekskantmetrikken pa.

o Filterelementet (3) indseettes, skaermen (2)
seettes pa og fastgeres med spaendebgilen (1).
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Indsugningssystem

Service- og vedligeholdelsesarbejder
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Vediligeholdelsesindikationer for terluftfiltret

o Vedligeholdelsen af terluftfiltret foretages efter
vedligeholdelseskontakt eller vedligeholdelses-
indikator.

o En vedligeholdelse er ngdvendig, hvis:

- det gule kontrollys fra vedligeholdelseskon-
takten lyser med karende motor.

- detrade felt (1) fra vedligeholdelsesindikato-
ren kan ses helt.

® Nar vedligeholdelsesarbejdet er afsluttet, skal
der trykkes pa vedligeholdelsesindikatorens re-
set-knap. Sa er vedligeholdelsesindikatoren pa-
rat til brug igen.

© 2013

Rengering af terluftfiltrets stavudledningsventil

o Stgvudledningsventilen (1) temmes ved at tryk-
ke udledningsslidsen sammen.

o Eventuelle stgvansamlinger fiernes ved at trykke
det gverste ventilomrade sammen.

® Renger udledningsslidsen.

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Rengering af cyklon-forudskilleren

Stevbeholderen (3) ma aldrig fyldes med
! E}‘ smareolie!

o Vingemgtrikken (1) lesnes, og husets lag (2)
loftes af.

o Stavbeholderen (3) tages af underdelen (4) og
temmes. Beholderen rengares med en pensel
og rent dieselbraendstof. Derefter skal den
torres.

o Stgvbeholderen (3) seettes pa underdelen (4), og
husets lag (2) spaendes fast med vingemetrikken

1).
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Remtraek

Kontrol af remtraskket

Arbejder pa remtraekket ma kun
A gennemfares ved motorstilstand!
Efter reparationer: Kontroller, at alle be-

skyttelsesanord-nin-ger er monteret pa, og
at alt veerktgj er fiernet fra motoren.

o Kontroller hele remtraekket visuelt for beskadi-
gelser.

o Udskift beskadigede dele.

o Monter evt. beskyttelsesanordninger pa igen!

® Sgrg ved nye remme for, at de sidder korrekt;
kontroller spaendingen efter 15 min. driftstid.
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Kontrol af remmens spaending

o Viserarmen (1) forsaenkes i maleren.

o | ag feringen (3) mellem to remskiver pa kile-
remmen (2). Herved skal stopanslaget ligge pa i
siden.

o Tryk ensartet pa trykknappen (4) i en ret vinkel i
forhold til kileremmen (2), il man kan hare eller
meerke, at fiederen gar ud af indgreb.

o | gft forsigtigt maleren uden at eendre viserarmen
(1)'s stilling.

o Aflees malevaerdien ved skeeringspunktet (pil),
skala (5) og viserarm (1).

o Efterspeend i givet fald og gentag malingen.

Veerktgj

Rem-spaendingsmaleren (bestillingsnummer: 0189
9062) kan erhverves via din DEUTZ-partner.

Udskiftning af remmen

1 Skrue
2 Skrue
3 Skrue
4 Justeringsskrue

Leegsn skrue og kontrametrik.

® Bevaeg generatoren via justeringsskruen i ret-
ning (B) til kileremmen ikke leengere er spaendt.

e Tag remmen af og laeg en ny rem pa.

® Bevaeg generatoren via justeringsskruen i ret-
ning (A) til den korrekte spaending af kileremmen
er naet.

o Kontroller remmens spaending (287).

® Spaend skruen og kontrametrikken igen.

Tilspaendingmoment 30 Nm
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Remtraek

Service- og vedligeholdelsesarbejder

Udskiftning af fortandet kilerem
1 Speendehijul

2 Stift
3 Monteringsboring

® Tryk spaendrullen med topngglen i pilens retning,
indtil der kan fikseres en stift i monteringsborin-
gen. Kileribberemmen er nu spaendingsfri.

o Treek farst kileribberemmen af den mindste rulle
hhv. af spaendrullen.

® Anbring en ny kileribberem.

® Hold stramrullen imod ved hjeelp af topnggle og
tag holdestiften ud.

o Spaend kileribberemmen vha. speendrullen og
topngglen. Kontroller, om kileribberemmen lig-
ger korrekt i faringen.
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Indstillingsarbejder

Kontrol og evt. indstilling af ventilspillerummet

® |nden ventilspillerummet indstilles, skal man lade
motoren afkele mindst 30 min.:
Smgreolietemperatur under 80 °C.

o Demonter den elektriske ledning pa injektorerne.

o Afmonter topstykkehaetten.

® |zg gennemdrejningsanordningen over remski-
vernes fastgerelsesskruer.

® Drej krumtapakslen igennem, til en ventiloverlap-
ning er naet.

Udlgbsventilen er endnu ikke lukket, indigbsventilen
begynder at abne sig.

Den cylinder, som skal indstilles, fremgar af indstil-
lingsskemaet.

TCD4.1L4
Ventiloverlapning Indstil
1 4
3 2
4 1
2 3
TCD6.1L6
Ventiloverlapning Indstil
1 6
5 2
3 4
6 1
2 5
4 3
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Indstil ventilslgret

o | as drejevinkelskiven mod at dreje.

1 Kontramatrik ® Speend kontrametrikken.
2 Justeringsskrue Tilspeendingmoment 20 Nm
3 Drejevinkelskive
4 Topnggleindsats o Tilsluttende justeres de resterende to ventiler pa
5 Magnet vippestangen, som beskrevet ovenfor.

o Gennemfor indstillingsprocessen ved alle cylin-

- dre.
Ventilspille-
ru?rr: sl ® Genmonter heetten pa cylinderhovedet (ved be-
TCD4114 |IN_ lindigbsventl |75° %15 hov med ny teetning) i omvendt raekkefalge af de-
: naigbsvent ) montering.
; o+ 15°

TCD6.1L6 |EX |Udlgbsventil |120 o Skruerne skrues fast.

Saet drejevinkelskive med topnggleindsatsen pa
indstillingsskruen.

Fikser magneten pa drjevinkelskiven.

Drej drejevinkelskiven med uret til det ligger an
(vippearm uden slgr) og indstil skala til nul.

Drej drejevinkelskiven mod uret til den fastlagte
drejevinkelgrad er naet.

Tilspeendingmoment 9 Nm

Vaerktoj
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Indstillingsarbejder

Service- og vedligeholdelsesarbejder
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Service- og vedligeholdelsesarbejder

Ventilspillerums-indstillingsskema

o Krumtapakslens stilling 1
Krumtapakslen drejes, til begge ventiler overlap-
per hinanden ved cylinder 1.
Udlgbsventilen er endnu ikke lukket,
indlgbsventilen begynder at abne sig.
Indstil de sort markerede ventiler.
Til kontrol af den udferte indstilling markeres den
pageeldende vippeafbryder med kridt.

o Krumtapakslens stilling 2
Drej krumtapakslen en omdrejning (360°) videre.
Indstil de sort markerede ventiler.

73

Det elektriske system

Forskrifter for arbejder pa det elektriske system

Undlad at bergre speendingsfarende dele.
A Defekte kontrollamper skal omgéende ud-

skiftes.

Sarg for, at tilslutningerne har korrekt pola-
. ritet.

Elektriske/elektroniske dele samt forbindel-
ser skal daekkes til inden rengeringen af
motoren (f.eks. styreenheder, generator,
magnetventiler osv.). Der ma ikke direkte
tilferes vand-/dampstrale. Derefter kares
motoren varm.

Man ma aldrig kontrollere spaendingen ved
at duppe mod masse.

Ved elektriske svejsearbejder skal svejse-
apparatets masseklemme klemmes direkte
pa den del, som skal svejses.
Trefasegenerator: Nar motoren kerer, ma
forbindelsen mellem batteri, generator og
regulator ikke afbrydes.

Batteri

Nar batteriet klemmes fra, kan elektronisk
! g} gemte data ga tabt.
Hold batteriet rent og tert.

Serg for, at batteriet sidder korrekt og fast.
Brugte batterier skal bortskaffes
miljgvenligt.
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Eksplosionsfare! De gasser, som afgives af
batteriet, er eksplosive!

Iid, gnister, rygning og abent lys er forbud-

te!

Fare for zetsning! Baer beskyttelseshand-

sker og beskyttelsesbriller! Undga kontakt

med hud og taj!

Fare for kortslutning! Leeg aldrig veerktej pa

batteriet!

Kontrol af speending

o Kontroller batteriets spaending med et alminde-
ligt voltmeter. Spaendingen giver oplysning om
opladningstilstanden.

Batteri Opladningstilstand (volt)
12 volt 12-14,4
24 volt 24-28,4

Kontrol af syreniveauet

o Skru lasehaetterne ud.

® Overhold producentens angivelser vedrarende
vaeskeniveauet.
Veesken skal som regel na 10-15 cm over pla-
dens gverste kant eller op til en evt. eksisterende
kontrolanordning.

® Der ma kun bruges destilleret vand til pafyldning.

o Skru laseheetterne ind.

Kontrol af syredensiteten

® Skru lasehaetterne ud.

o Mal syredensiteten i de enkelte celler med en al-
mindelig batterisyretester. Maleveerdierne giver
oplysning om batteriets opladningstilstand. Ved
malingen skal syretemperaturen helst veere 20
°C

® |nden en evt. ngdvendig opladning skal syreni-
veauet forinden kontrolleres.
o Skru laseheetterne ind.

Syredensitet [kg/l]  |Oplad- Forholdsre-
Normalt | Itropeme |Ningstil- gel
. stand
1,28 1,23 god ingen
1,20 1,12 halv oplade
1,12 1,08 tom oplade
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Det elektriske system Service- og vedligeholdelsesarbejder

Afmontering af batteriet

o Nar batteriet klemmes fra, skal man altid farst
skille minuspolen. Ellers er der fare for kortslut-
ning!

o Fastgaerelsen afmonteres, og batteriet tages ud.

Opladning af batteriet

® Skru lasehaetterne ud.

® Opladningen gennemfgres med en almindelig
batterilader. Overhold producentens angivelser!

o Skru lasehaetterne ind.

Indbygning af batteriet

o Det nye eller opladede batteri indsaettes, og
fastgerelserne anbringes pa.

® Renger tilslutningsklemmer og batteripoler med
finkornet slibepapir.

® Ved tilslutning skal pluspolen tilsluttes farst og
derefter minuspolen. Ellers er der fare for kort-
slutning!
Serg for, at klemmetilslutningerne har god kon-
takt. Speend klemskruerne handfast.

® De sammenbyggede klemmer indfedtes med sy-
refrit og syrebestandigt fedt.
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Fejl Fejltabel

Fejl og forholdsregler til udbedring

Fejl

Arsager

Forholdsregler

Motoren starter ikke eller har startpro-
blemer

Ikke koblet fra (hvis det er muligt)

Kontroller sammenkoblingen

Tom breendstoftank

Udluft breendstofsystemet

Blokeret braendstofindsugningsledning

Kontroller

Startgraensetemperatur underskredet

Kontroller

Koldstartanordning

Kontroller/udskift

Motorsmareolien har en forkert SAE-viskositets-klasse

Udskift smareolien

Breendstofkvaliteten svarer ikke til driftsvejledningen

Udskift breendstoffet

Batteriet er defekt eller ikke opladet

Kontrol af batteri

Kabelforbindelserne til starteren er Igse eller oxideret

Kontroller kabelforbindelserne

Starteren er defekt, eller tanddrevet sporer ikke ind

Kontroller starteren

Ventilspillerummet er forkert

Kontroller ventilspillerummet, indstil evt.

Luftfiltret er tilsmudset/turboladeren er defekt

Kontroller/udskift

Luft i breendstofsystemet

Udluft breendstofsystemet

Kompressionstrykket er for lavt

Kontroller kompressionstrykket

Udstadningsgas-modtrykket er for hgjt

Kontroller

Indsprgjtningsledningen er defekt

Kontroller indsprgjtningsledningen

Motoren starter ikke, og diagnoselam-
pen blinker

Motorelektronikken forhindrer en start

Kontroller fejlen efter fejlkoden, i givet fald
skal fejlen udbedres
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Fejltabel

Fejl

Fejl

Arsager

Forholdsregler

Motoren starter, gar imidlertid
uregelmaessigt eller seetter ud

Kile-/kileribberem (braendstofpumpe i remtraek)

Kontroller, om den er revnet eller lgs

Ventilspillerummet er forkert

Kontroller ventilspillerummet, indstil evt.

Kompressionstrykket er for lavt

Kontroller kompressionstrykket

Koldstartanordning

Kontroller/udskift

Luft i breendstofsystemet Udluft
Breendstofforfiltret er tilsmudset Udskift
Breendstofkvaliteten svarer ikke til driftsvejledningen Udskift breendstoffet
Injektor defekt Udskift

Indsprejtningsledningen er defekt

Kontroller indsprgijtningsledningen

Omdrejningstal-aendringer er mulige,
og diagnoselampen lyser

Motorelektronikken har fastslaet en systemfejl og aktiverer et reserve-omdrejnings-
tal

Kontroller fejlen efter fejlkoden, i givet fald

skal fejlen udbedres
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Fejl Fejltabel
Fejl Arsager Forholdsregler

Motoren bliver for varm. Udluftningsledningen til udligningsbeholderen for kglevaeske er forstoppet Renger

Temperaturadvarselsanlaegget
udlgses

Motorsmareolien har en forkert SAE-viskositets-klasse

Udskift smareolien

Smgreoliekgleren er defekt

Kontroller/udskift

Smareoliefiltret pa luft- og/eller smareoliesiden er tilsmudset

Udskift

Smgreolieniveauet er for hajt

Kontroller smareolieniveauet, aftap evt.

Smgreolieniveauet er for lavt

Fyld smereolie pa

Ventilspillerummet er forkert

Kontroller ventilspillerummet, indstil evt.

Injektor defekt

Udskift

Kelevaeske-varmeveksleren er tilsmudset Rengar
Kolevaeskepumpen er defekt (kilerem revnet eller lgs) Kontroller, om den er revnet eller lgs
Kolevaeskemangel Fyld op

Modstanden i kalesystemet er for hgj/gennemstremningsmaengden er for lav

Kontroller kglesystemet

Kaleventilatoren eller udstgdningsgastermostaten er defekt, kileremmen er revnet
eller lgs

Kontroller/udskift/spaend

Lufttilfgrselsledningen er uteet

Kontroller ladeluftledningen

Ladeluftkgleren er tilsmudset

Kontroller/rengar

Luftfiltret er tilsmudset/turboladeren er defekt

Kontroller/udskift

Luftfilter-vedligeholdelseskontakten/-vedligeholdelsesindikatoren er defekt

Kontroller/udskift

Ventilator defekt / kilerem revnet eller lgs

Kontroller ventilator/kilerem, udskift i givet
fald
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Fejltabel

Fejl

Fejl

Arsager

Forholdsregler

Motorens ydeevne er nedsat

Smgreolieniveauet er for hgjt

Kontroller smareolieniveauet, aftap evt.

Smgreoliekglerlamellerne er tilsmudsede

Rengar

Breaendstof-indsugningstemperaturen er for hgj

Kontroller systemet

Breendstofkvaliteten svarer ikke til driftsvejledningen

Udskift breendstoffet

Luftfiltret er tilsmudset/turboladeren er defekt

Kontroller/udskift

Luftfilter-vedligeholdelseskontakten/-vedligeholdelsesindikatoren er defekt

Kontroller/udskift

Ventilator defekt / kilerem revnet eller lgs

Kontroller ventilator/kilerem, udskift i givet
fald

Lufttilferselsledningen er uteet

Kontroller ladeluftledningen

Ladeluftkgleren er tilsmudset

Renger

Modstanden i kalesystemet er for hgj/gennemstramningsmaengden er for lav

Kontroller kglesystemet

Indsprejtningsledningen er defekt

Kontroller indsprgijtningsledningen

Injektor defekt

Udskift

Motoren har effektmangel, og diagno-
selampen lyser

Motorelektronikken reducerer effekten

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.

Motoren arbejder ikke pa alle cylindre

Indsprgjtningsledningen er defekt

Kontroller indsprgijtningsledningen

Injektor defekt

Udskift

Lufttilferselsledningen er uteet

Kontroller ladeluftiedningen

Smgreolieniveauet er for hgjt

Kontroller smareolieniveauet, aftap evt.

Motoren har intet eller for lavt
smareolietryk

Smgreolieniveauet er for lavt

Fyld smereolie pa

Motoren kreenger for meget

Kontroller motorlejringen/reducer
kraengningen

Motorsmgreolien har en forkert SAE-viskositets-klasse

Udskift smareolien

Motoren bruger for meget smegreolie

Smareolieniveauet er for hgjt

Kontroller smgreolieniveauet, aftap evt.

Motoren kreenger for meget

Kontroller motorlejringen/reducer
kraengningen

Udluftning af krumtaphuset

Kontroller/udskift

Smereolie i udstadningsgassystemet

Motoren bruges konstant med for lav belastning (< 20-30%)

Kontroller belastningsfaktoren

© 2013

Fejl

79

Fejltabel

Fejl

Arsager

Forholdsregler

Motoren oser blat

Smareolieniveauet er for hgjt

Kontroller smgreolieniveauet, aftap evt.

Motoren kreenger for meget

Kontroller motorlejringen/reducer
kraengningen

Motoren oser hvidt

Startgraensetemperatur underskredet

Kontroller

Koldstartanordning

Kontroller/udskift

Ventilspillerummet er forkert

Kontroller ventilspillerummet, indstil evt.

Braendstofkvaliteten svarer ikke til driftsvejledningen

Udskift breendstoffet

Injektor defekt

Udskift

Motoren oser sort

Luftfiltret er tilsmudset/turboladeren er defekt

Kontroller/udskift

Luftfilter-vedligeholdelseskontakten/-vedligeholdelsesindikatoren er defekt

Kontroller/udskift

Det ladeluft-trykafheengige fuldlast-anslag er defekt

Kontroller

Ventilspillerummet er forkert

Kontroller ventilspillerummet, indstil evt.

Lufttilferselsledningen er uteet

Kontroller ladeluftiedningen

Injektor defekt

Udskift

Fejl i SCR-systemet.

AdBlue®-tank tom/visning fuld

Kontroller tankgiver

SCR arbejder ikke

Kontroller stikforbindelse for ledninger pa
pumpe og injektor

SCR arbejder ikke (kulde)

Frosne ledninger, renger ledninger

Usandsynligt falersignal

Kontroller NOy-faler

Ingen regenerering i dieselpartikelfil-
tret

Stremforsyning til luftkompressoren afbrudt

Kontroller sikring og tilfersel, udskift speerre

Defekt luftkompressor

Kontroller luftkompressor, udskift speerre

Tilstoppet luftfilter

Renger/udskift luftfilter, kontroller luftkom-
pressor, udskift evt. spaerre

Breendstofforsyning afbrudt

Kontroller ledninger og doseringsenhed

Usandsynligt felersignal

Kontroller udstedningsmodtrykgiver, kon-
troller differenstrykgiver pa partikeffilteret,
kontroller trykgivere i doseringsenheden

Tilsodet hvirvelkrans

Renggr, find arsag il tilsodning
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Motormanagement

Fejl

s
<

Den elekironiske motorregulerings
motorveernsfunktion

1 Diagnoseknap
2 Fejllampe
3 Elektronisk motorregulering (EMR)

Nar alle fejl er fiernet, slukker fejllampen.

nes korrekte funktion.

Alt efter den fundne fejls alvor kan motoren fortsaette
med at kere med begraensninger, hvorved fejllam-
pen lyser konstant eller fejllampen ger ved blink
opmeaerksom pa en alvorlig systemfejl. | sa fald skal
motoren frakobles s& snart dette er mulig uden fare.

Fejllampe
Fejllampen sidder i karetgjets kabine.
Fejllampen kan udleese fglgende signaler:

o Funktionskontrol
- Teending slaettil, fejllampen lyserica. 2 sek.,
derefter er den slukket.
- Ingen reaktion ved teending ON, kontroller
fejllampen.
o Lampen lyser ikke
- Efter lampetesten angiver en slukket lampe
en fejl- og problemfri driftstilstand inden for
kontrolmulighedernes rammer.

e Konstant lys
Fejl i systemet.
- Videre drift med indskreenkninger.

Garantien bortfalder ved manglende overhol-

delse!

En frakoblingsbetingelse for motoren er naet.
Til afkeling af motoren tvunget motordrift
med lav tomgang, evt. med automatisk fra-

kobling.

Frakoblingsprocessen udfares.
Efter motorstop kan der foreligge ne
motorspaerring.
Startspaerren ophpaeves ved at slukke for sy-
stemet med teendingsnaglen i ca. 30 sek.
For at undga kritiske situationer kan effektre-
duktionen tilsluttes, den automatiske frakob-
lingstid forsinkes eller en starthindring
tilkobles ved hjeelp af den valgfrie
tilsideseettelsestast i instrumentpanelet.
Denne kortvarige deaktivering af motorbe-
skyttelsesfunktionen registreres i styreenhe-

den.

Ved driftsforstyrrelser og spergsmal om reserve-
dele bedes De henvende Dem til Deres DEUTZ-
partner. Vort skolede fagpersonale sgrger i
tilfelde af en skade for en hurtig og faglig korrekt
istandsaettelse under anvendelse af originale

Ved nogle fejl er det nadventigt at sla - Motoren skal kontrolleres af en DEUTZ-part- DEUTZ dele.
teendingen fra, vente i 30 s og ferst derefter ner.
at sla teendingen til igen. - Ved konstant lys har den overvagede
Ved svigt af en sensor frakobles de maleenhed (f.eks. kgleveesketemperatur,
tilhgrende overvagningsfunktioner. | fejlhu- smareolietryk) forladt det tilladte
kommelsen dokumenteres kun sensorsvig- veerdiomrade.
tet. For at beskytte motoren kan motorydelsen,
L . alt efter fejlen, reduceres af den elektroniske
Alt efter overvagningsfunktionernes udfgrelse kan- motorregulator.
den elektroniske motorregulering i visse problemsi-
tuationer beskytte motoren mod skader ved, at den e Blink
under driften overvager overholdelsen af vigtige Alvorlig fejl i systemet.
greenseveerdier og kontrollerer systemkomponenter- — Frakoblingsopfordring til ejeren. Bemaerk:
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Fejl Motormanagement
Diagnoseknap T
Ved hjeelp af diagnoseknappen kan de aktuelt i den 2 @:
elektroniske motorregulerings fejlhukommelse regi- | | |
strerede fejl visualiseres i form af blinkende koder. I i I I I |
De blinkende koder tillader: i I |
o Foreliggende fejl kan klassificeres. i i |
o Entydig visning af fejl som optisk signal. 1 i 2 1 1 2 4, |5 |6 |7] |8] 1
- Blinkkoderne kan kun tolkes af en DEUTZ- i ! !
partner. H ] |
n » : 2s 7] » : 2s 3] AN :
Brug af diagnoseknappen 3 2 : S — - 5@: !
Den blinkende kode viser alle fejl i fejlhukommelsen,
d.v.s aktive og passive. 1 2 g
For at starte udleesningen skal styreenheden frakob-

les (teending fra). Derefter skal diagnoseknappen
holdes i ca. 1 s under tilkoblingen (teending til).

Derefter kan den neeste registrerede fejl (d. v.s. den
neeste fejl i fejlhukommelsen) vises ved at trykke pa
diagnoseknappen. Nar den sidste registrrede fejl er
vist, vendes tilbage til den forste fejl, nar diagnose-
knappen trykkes igen.

Efter udleesning af den blinkende fejlkode slukker
fejllampen i fem sekunder.
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Visning af systemfejl via bkinkende kode

Eksempel:

Blinkende kode 1-2-8
1 x kort blink

2 x langt blink

8 x kort blink

Denne blinkende kode henviser til et brud eller en
kortslutning i ladelufttemperatursensorens kabler.
Blinksignalernes tidsfalge vises pa billedet.

o Blinkkoderne kan kun tolkes af en DEUTZ-part-
ner.
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Transport og opbevaring

Ophaengningsanordning

Transportanordningerne pa denne motor er
A indstillet efter motorens vaegt. Hvis moto-

ren transporteres med monteringskompo-
nenter, skal transportanordningerne

beregnes tilsvarende.

o Tiltransport af motoren ma man kun benytte den
rigtige ophaengningsanordning.

® Ophaengningsanordningen (1) skal kunne juste-
res efter motorens tyngdepunk.

o Efter transporten/inden motoren tages i brug:
Transportanordningen (2) tages af.
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Livsfare!
A Ved forkert ophaengning kan motoren

velte eller styrte ned!

o Fastgorelsesmidlet kan ikke fastgeres sikkert
over tyngdepunktet (1).

o Fastgarelsesmidlet kan glide af, motoren veelter
omkuld (1).

o Et for kort fastgerelsesmiddel forarsager
bgjemomenter i transportanordningen (2) og kan
beskadige denne.
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Motorkonservering

Generelt

Motoren far falgende arter af konservering:

® |ndvendig konservering
e Udvendig konservering

Deres DEUTZ-partner har et passende
= konserveringsmiddel parat til Dem.
Ved de folgende forholdsregler for konserveringen

efter, at motoren er taget ud af drift, opfyldes krave-
ne til en beskyttelsesvarighed pa 12 maneder.

De felgende konserveringsarbejder ma kun
gennemfgres af personer, som er fortrolige hermed
og er instrueret i farerne.

Hvis der afviges fra forholdsreglerne ved, at de kon-
serverede motorer eller dele udszettes for ugunstige
betingelser (opstilling udendars eller opbevaring pa
fugtige, uventilerede steder), eller ved en beskadi-
gelse af konserveringslaget, kan man forvente en
nedszettelse af konserveringsvarigheden.

Motorens konservering skal kontrolleres ca. hver 3.
maned ved at abne tildzekningerne. Hvis der fastslas
korrosion, skal der foretages en efterkonservering.

Efter konserveringsarbejdernes afslutning ma der
ikke lzengere drejes pa krumtapdrevet, sa konserve-
ringsmidlet i lejer, lejebgsninger og
cylinderbgsninger ikke slibes af.

Nar en konserveret motor tages i brug, skal den af-
konserveres.

Indvendig konservering

e Den indvendige konservering foretages generelt
ved at vaede vaeggen med det benyttede konser-
veringsmiddel ved en konserveringskersel af
motoren.
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o Konserveringskerslen kan gennemfgres én
gang til konservering af de forskellige systemer:

Breendstofsystem

Braendstofbeholder/-tilledning til motoren
=] skal ligeledes lukkes, sa systemet er be-
skyttet mod smuds og stav. Beskyt det

elektroniske system mod fugtighed/korrosi-
on.

o Fyld breendstoftanken med en blanding af:
- 90 % destillatbraendstof
- 10 % konserveringssmareolie.

® Gennemfgr en konserveringskersel med ubela-
stet motor, varighed min. 5 minutter.

Smoreoliesystem

o Aftap smereolien med driftsvarm motor.

® Renger smareoliekar, cylindertopstykke med
vippearme, ventiler, ventilfiedere grundigt med
dieselbraendstof eller rengaringsmiddel.

o Fyld motoren med konserveringsolie TITAN EM
2020 DEUTZ (SAE 20W-20) og udfer
konserveringskarsel (samtidig md
konserveringskersel for braendstofsystemet),
ker derved motoren varm til ca. 60°C i mindst 5
minutter, sa alle smereoliesystemets dele er
veedet,

eller

fugt alle tilgeengelige dele med konserveringsolie
og pump med en separat pumpe ca. 60°C varmt
konserveringsolie gennem motoren, indtil alle le-
jer og lejebasninger er veedet.

Kelesystem

o Alt efter typeserie er motoren udstyret med
keleluft-, kelesmareolie- eller kglevaeskesystem
(kelevand med kglesystembeskyttelsesmiddel).

o Vedr. keleluftsystem: se under Udvendig konser-
vering.

o Ved motorer fra de smeareoliekolede typeserier
tiener den cirkulerende smgreolie samtidig til
afkeling. Hermed bliver kelerummene automa-
tisk konserveret med smareoliesystemet.

® Hvis der i veeskekolede motorer er fyldt et
kolesystem-beskyttelsesmiddel pa, som har
konserveringsegenskaber, kraeves der ingen
yderligere forholdsregler efter aftapningen.

® Huis dette ikke er tilfeeldet, skal kalevaesken af-
tappes, og, for at der kan danne sig et deeklag pa
kolesystemets indvendige flader, skal der
gennemfares en konserveringskgrsel med en
blanding bestaende af:

- 95 % behandlet vand
- 5 % konserveringsbeskyttelsesmiddel

o Konserveringskerslens varighed og korrosions-
beskyttelsesmidlets koncentration skal svare til
angivelserne fra korrosionsbeskyttelsesmidlets
producent.

o Derefter aftappes kelevaesken.
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Transport og opbevaring

Udstedningsefterbehandlingssystem

Selective Catalytic Reduction

SCR-systemet kan efter fuldsteendig nedkering (ind-

befattet alle efterlgbsfunktioner) og ved falgende be-

tingelser tages ud af drift i op til 4 maneder:

o Koretgjet hhv. motoren skal ved lzengere stil-
stand henstilles pa et tildeekket sted, f.eks. i en
garage eller hal.

e Fyld AdBlue®-tanken helt op.

Fordamé)ning af vand som bestanddel af
AdBlue® skal undgas.

® Ingen elektriske eller hydrauliske tilslutninger ma
klemmes af.

® Maksimal opbevaring ved -40°C til 40°C i 2
maneder.

® Maksimal opbevaring ved -40°C il 25°C i 4
maneder.

Hvis ovennaevnte stilstandstid pa 4 maneder over-
skrides, skal felgende fremgangsmade felges:
® Tgm AdBlue®-

- tanken fuldsteendigt.

- Fyld tanken helt op med ny AdBIue®.

- Udskift filterindsatsen til transportpumpen.
o Kgr motoren varm til driftstemperatur og belast

motoren, sa trykopbygning og dosering af

AdBlue® udfores.

Hvis der fastsaettes en fejl:

e Stands motoren.
Afvent efterlgbstid for EDC (Electronic Diesel
Control).

o Eventuelt skal fremgangsmaden gentages flere
gange.
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Huvis fejlen ikke afhjeelpes, bedes du henvende dig til
din DEUTZ-partner.

Indsugningsluftledninger

® Sprgijt antirustolie ANTICORIT VCI UNI O 40 el-
ler konserveringsolie TITAN EM 2020 DEUTZ
(SAE 20W-20) ind i indsugningsluftiedningen.

Udvendig konservering

® Inden den udvendige konservering skal motoren
rengeres grundigt med renggringsmiddel. Evt.
begyndende korrosioner og lakskader skal ud-
bedres.

Blanke udvendige flader og dele

o Ale blanke udvendige flader og dele (f.eks.
svinghjul, flangeflader) skal smeres eller
indsprgjtes med konserveringsmiddel.

Gummidele

o Gummidele (f.eks. muffer), som ikke er overlake-
ret, gnides ind med talkumpudder.

Remtraek

o Afmonter kileremmen eller kileribberemmen og
opbevar den emballeret.

o Indsprajt kileremskiver og stramruller med korro-
sionsbeskyttelsesmiddel.

Motorabninger

o Alle motorabninger skal forsynes med luft- og
vandteette tildeekninger for at forhale konserve-
ringsmidlernes fordampningsproces.

o Med pamonteret luftpresser skal suge- og tryktil-
slutningen lukkes med en heette.

o |uftindlgbet skal speerres ved indsugning fra et

lufttilferselsrer for at undga en gennemventile-
ring af motoren (skorstensvirkning).

Opbevaring og emballage

o Efter konserveringen skal motoren opbevares i
en tgr, ventileret hal og forsynes med en egnet
tildeekning.

® Denne skal likke lgst p4 motoren, s& luften kan
cirkulere omkring motoren, sa der ikke kan dan-
nes kondensvand. Brug evt. tarremiddel.

Afkonservering

® |nden den konserverede motor startes, skal den
afkonserveres.

o Tag emballagen af og fiern alle tildeekninger fra
de lukkede abninger.

o Evt. begyndende korrosioner og lakskader skal
udbedres.

Braendstofsystem

® Huvis der er en blanding af dieselbraendstof/kon-
serveringsolie i braendstoftanken, skal denne af-
tappes.

o Tilslut breendstofbeholder/-tilledning til motoren.
Sarg herved for renlighed.

o Fyld breendstoftank og breendstofsystem med
det dertil beregnede braendstof.

Smegreoliesystem

® Skru smgreolie-bundskruen, lad smareolien
lgbe ud.

® Motoren fyldes med smgreolie via smgreolie-
pafyldningsstudsen.

Keglevaaskesystem

® Hvis det benyttede konserveringsmiddel kan for-
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Motorkonservering

enes med det dertil beregnede
kelesystembeskyttelsesmiddel, kan dette fyldes
direkte pa keleveeskesystemet efter forskrifter-
ne.

® Hvis man ikke med sikkerhed ved, at det benyt-
tede konserveringsmiddel kan forenes med det
kelesystembeskyttelsesmiddel, som skal benyt-
tes, skal der inden pafyldningen foretages en
skyllekgrsel med rent vand i ca. 15 minutter.

Afkonservering af de udvendige dele

o Alle flader og dele, som er belagt med konserve-
ringsmiddel, afvaskes med destillatbreendstof el-
ler med et egnet renggringsmiddel.

o Afvask evt. kileremskivernes riller.

® Monter kilerem eller kileribberem efter forskrif-
ten.

o Fyld kglevaeske pa.

Konserveringsmiddel/rengaringsmiddel

Referenceprodukter for de konserveringsmidler/
renggringsmidler, som opfylder DEUTZ-kravene,
bedes De fa oplysning om hos Deres DEUTZ-part-
ner.

Eller se www.deutz.com

http:/iwww.deutz.com

da [\SERVICE \Betriebsstoffe und Additive\Motor-
konservierung

en |\SERVICE\Operating Liquids and Additi-
ves\Engine Corrosion Protection
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Motor- og indstillingsdata

Tekniske data

Generelle tekniske data

Motortype Mal TCD4.1L4 | TCD 6.1L6
Arbejdsmade firtakt-dieselmotor
Opladning Turbolader med ladeluftkeling
Afkelingsmade vandkglet
Cylinderplacering i serie
Antal cylindre 4 | 6
Boring/slag [mm] 101/126
Totalt slagvolumen [cm3] 4038 | 6057
Braendmade Direkte indsprejtning
Indsprgjtningssystem Deutz Common Rail (DCR)
Udstedningsgastilbagefering uden
eller
ekstern
Udstadningsefterbehandling Selective Catalytic Reduction SCR
eller
Dieselpartikelfilter DPF
Ventiler pr. cylinder 4
Ventilspillerum: Indlgb/udigb
Indstilling med drejevinkelskive ] 75°415° 1 120°%15°
Motorens teendingsfalge 1-3-4-2 1-5-3-6-2-4
Omdrejningsretning set i retning af svinghjulet venstre
Motoreffekt iht. ISO 3046 kW] se motorens typeskilt
Omdrejningstal (nominelt omdrejningstal) [min™"] se motorens typeskilt
Keglevaeskemaengde (kun motorindhold uden keler/slanger og rer)
Industrimotorer/landbrugsteknik ~[l] 5,9/5,0 8,775
Till. konstant kelevaesketemperatur [°C] max. 110
Temperaturforskel mellem kolevaeskeindlgb/-udlgb [°C] 4-8
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Tekniske data Motor- og indstillingsdata
Motortype Mal TCD4.1L4 | TCD6.1L6
Termostat abningsbegyndelse [°C] 86
Termostat helt &ben [°C] 102
Udskiftningsmeengde for smareolie (med filter) ~l] 11,5* | 15,5%
Smgreolietemperatur i smareoliekarret, max. [°C] 125
Smareolietryk min. (lav tomgang, varm motor) [kPa/bar] 80/0,8
Maks. tilladt forbraendingslufttemperatur efter ladeluftkgleren [°C] 50
Kileremspaending Forspaende/efterspande
Kilerem AVX 13 (bredde: 13 mm) [N] 650+50/400+50
Kileremspaending Automatisk spaendende fiederspeendt stramrulle
Veegt uden kelesystem iht. DIN 70020-A ~ [kg] 400 | 510

ring.

*De angivne smareoliepafyldningsmaengder geelder for standardudferelser. Ved motorer, som afviger fra standarden, for eksempel andre smareoliekar-/
smereolieméalepindvarianter ogleller specielle kreengningsudfarelser, kan smereoliepafyldningsmeengden variere. Det afggrende er altid smereoliemalepindens marke-
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Veerkigj

Tekniske data

Bestilling af veerktej

De specialveerktgjer, som er beskrevet i dette kapi-
tel, kan kabes over:

Henvend Dem til Deres DEUTZ-partner.
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Tekniske data

Torx-vaerktoj
Bestillingsnummer:
0189 9092

Ved motorer af denne serie finder bl.a. Torx-skrue-
systemet anvendelse. Dette system er benyttet pa
grund af de mange fordele:

® Fremragende opnaelighed.

® Hgj krafttransmission ved Igsning og stramning.

o Atngglen glider af eller braekker samt den der-
med forbundne fare for kvaestelser er sa godt
som udelukket.

Kilerem-spaendingsméler

Bestillingsnummer:
0189 9062

Maleenhed til at kontrollere de korrekte
kileremspaendinger.
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Veerktgj

Specialnagle til at Izsne udskiftningsfiltre.

Bestillingsnummer:
0189 9142
Til at lgsne udskiftningsfiltre.
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Drejevinkelskive

Bestillingsnummer:
0189 9093
Til indstiling af ventilspillet

Topnagleindsats

Bestillingsnummer:
0189 9096
Til indstiling af ventilspillet
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Vaerktoj Tekniske data

Gennemdrejningsanordning Gennemdrejningsanordning Refraktometer
Bestillingsnummer: Bestillingsnummer: Bestillingsnummer:
0299 2028 0299 2029 0293 7499
Til gennemdrejning af motoren pa pasats pa Til terning af motoren pa gearkasse. Med denne testenhed kan felgende driftsmidler vur-
drejesvingningsdeemperen deres:
o Kpleveeske

e Batterisyre
® Tgm AdBlue®-
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DEUTZ Operating Fluids

DEUTZ Oil Rodon 10W40 DEUTZ Oel TLX-10W40FE DEUTZ Cooling System
low SAPS (DQC 11I-10 LA) (DQC 111-10) Conditioner
5L - 5L 0101 6335 5L 01011490
20 L 0101 7976 20 L 0101 6336 20 L 0101 6416
209 L 0101 7977 209 L 0101 6337 210 L 1221 1500
DEUTZ Oel DQC4-5W30-UHP
(DQC IV-10)
5L

20 L 0101 7849
209 L 0101 7850

DEUTZ AG

Information Systems Sales & Service
OttostralRe 1

51149 Koln

Germany

Telefon: +49 (0) 221-822-0

Fax: +49 (0) 221-822-3525
E-mail: info@deutz.com
www.deutz.com

Printed in Germany
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AMAZONE

AMAZIONIENI-WERKE
H. DREYER GmbH & Co. KG

Postfach 51 TIf.: +49 5405 501-0
D-49202 Hasbergen-Gaste €-mail: amazone@amazone.de
Germany http://  www.amazone.de

Med produktionsafdelinger i:

D-27794 Hude ¢ D-04249 Leipzig ¢ F-57602 Forbach
Afdelinger i England og Frankrig

Fabrikker til produktion af mineralgedningsspredere, marksprgijter, sdmaskiner og

kommunalredskaber




