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Allgememe Sicherheits- und Unfalﬂverhutungsvorschraften bei
3 Wartungsarbelten : .

lnstandsetzungs Wartungs- und Remlgungsarbelten sowie d|e Beseitigung von - :
Funktlonsstorungen grundsatzlich nur bei ausgeschaltetem Antrleb und stlllstehendem
Motor vornehmen! Ziindschliissel abziehen!

- Muttern und Schrauben regeimaBig auf festen Sitz prufen und gegebenenfalls .

nachziehen!
Bei Wartungsarbeiten am angehobenen Gerat stets Sicherung durch geelgnete

Abstiitzelemente vornehmen!
Beim Auswechseln von Arbettswerkzeugen mit Schneiden geelgnetes Werkzeug und

Handschuhe benutzen!

- Ole, Fette und Filter ordnungsgemaB entsorgen!

Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage stets Stromzufuhr trennen!

Bei Ausfuhrung von elektrischen SchweiBarbeiten am Traktor und angebauten
Geréaten Kabel am Generator und der Batterie abklemmen!

Ersatzteile miissen mindestens den vom Geratehersteller festgelegten technischen

~ Anforderungen entsprechen‘ Dies ist z.B. durch Verwendung von Ongmal Ersaizteilen

gegeben






1 ‘-Z‘ihkenbalken auswechseln

1.1 Zinkenbalken demiontieren

. Entluftungsschraube (Flg 1/1) am Getnebedeckel (Fig. 1/3) z.B. gegen
‘VerschluBschraube M 10 x 1,5 (Fig. 1/2) des Austausch-Getriebes
auswechseln damlt bei der Montage kein Ol aus dem Getrlebe austntt

Ruttelegge umgedreht auf stabilen Bocken (F|g 2) lagern

.':'kaenbalken abschrauben -

- Zum Getrlebewechsel aIIe kaenbalken abschrauben (snehe Flg 2)

Zur kaenbalken und Schwmgenreparatur nur den entsprechenden
kaenbalken abschrauben

_An alteren Hutteleggen mit starren Zinkenbalken (blS Masch. Nr 30210)
SchweiBnaht vorher abflexen, falls die Flansche (Fig. 2/1) der
Getriebeschwinge(n) an der Vorderseite der Rittelegge mit den’ kaenbalken
. verschweIBt sind (siehe auch Hmwelse unter Pkt 1.3.1, Selte 9).
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1 Zinkenbalken auswechsein

1.

1.2 Schwingwellen pri.'lfen

Prufen S|e mlt elnem Lmeal (Fig. 3/1) oder einem diinnen Bindfaden (Maurerschnur),
ob die Wellen der Schwingen verbogen sind. Schwingen mit verbogenen Wellen
und Schwingen mit Lagerschaden nach Pkt 2 oder Pkt. 3 repaneren oder

austauschen.

Die Bohrungen der Flansche von Getnebeschwmge(n) (Fig. 4/2) und AuBenschwmgen o

(Fig. 4/3) missen in einer Flucht liegen. Priifen Sie mit einem Lineal (Fig. 4/1).oder
Maurerschnur (Fig. 5/1) ob aile Bohrungen in einer Flucht liegen.

] 7 Fluchtfehler durfen + 0,25 mm nicht Giberschreiten! ' {

Schwmgen eventuell ausrlchten oder austauschen Fluchtfehler zwischen der linken
und der rechten Maschinenhélfte der RE-Duo haben keine Bedeutung, da die
Zinkenbalken m Maschinenmitte getellt smd

Stellen Sie Hohendlfferenzen zwuschen Getrlebeschwmge(n) und AuBenschwin- -

- gen fest (siehe Fig. 6), ist nach Pkt. 5 (= Getriebewechsel) zu verfahren, d.h. Getriebe
und Rahmen durch Lésen der Getriebebefestlgungsschrauben (Fig. 6/1) ausrichten.

Die maximale Hohendlfferenz der Schwmgenwellen
' darf + 0,5 mm nicht liberschreiten.

o An den AuBenschwmgen (Flg 4/3) durfen Héhendifferenzen mit Ausgleichsblechen

beseitigt werden. Héhendifferenzen zwischen der linken und der rechten :
Maschinenhélfte der Riittelegge RE-Duo haben keine Bedeutung, da die kaenbaikeni
in Maschmenmltte geteilt sind. _ ‘ ’
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1 Zinkenbalken auswechseln

1.3.0 Zinkenbalken montieren

Hinweis zur Zinkenbalkenmontage der RE-Duo bis Maschinen-Nr. 45765:
Soll von beiden hinteren Zinkenbalken der RE-Duo nur der Zinkenbalken hinten rechts
ausgetauscht werden, ist der Zinkenbalken hinten links (Fig. 7/1) um 60 mm zu kirzen.

- Schnittkante anschlieBend durch beschleifen abrunden. '

Allgemeine Hinweise zur Zinkenbalkenmontage: _ ‘

Voraussetzung flr stérungsfreien Einsatz der Rittelegge ist die exakte Montage der
Zinkenbalken.

Fluchtfehler und ungleichmaBige Abstande zwischen den Schwingen fiihren zu
Verspannungen und vorzeitigem Bruch von Zinkenbalken und Teilen der Schwinge mit
Folgeschéden. '

Zinkenbalken wie folgt montieren:

.

. Anschraubflachen der neuen Zinkenbalken vollkommen farbfrei machen.

2. Flansche der Schwingen in die richtige Stellung bringen:

* gilt nur fir elastische Zinkenbalken:

Flansche der Schwingen auf kleinsten Abstand (siehe Fig. 7a/min.) verdrehen.

gilt nur fir starre Zinkenbalken:

Flansche der Schwingen auf gréBten Abstand (siehe Fig. 7a/max.) verdrehen.

3. Die Befestigung der Zinkenbalken an der (den) Getriebeschwinge(n) erfolgt
nach Pkt. 1.3.1 (= Zinkenbalkenbefestigung an der Getriebeschwinge) ausschlieBlich
mit Skt.-PaBschrauben M12, DIN 610-10.9 (Fig. 8/1).

4. Die Befestigung‘der Zinkenbalken an den AuBenschwingen erfolgt ausschlieBlich mit
Skt.-Schrauben M12, DIN 931-10.9 (Fig. 8/2).

Grundsatzlich nur neue selbstsichernde Muttern verwendén.
5. Rittelegge umdrehen, wieder auf die Zinken stellen und gegen ‘Umfallen sichern.
6. Entliftungsschraube (Fig. 1/1) wieder in das Getriebe einschrauben .

7. Kontrolle aller Schrauben auf Sitz und Sicherung.






1 Zinkenbalken auswechseln

1.3.1 Zinkenbalkenbefestigung an der Getriebeschwinge

Hinweis: . ,

Alle Zinkenbalken zur besseren Kraftiibertragung an der Getriebeschwinge
(Fig. 9/1 bis 11/1) ausschlieBlich mit Skt.-PaBschrauben M12, DIN 610-10.9
(Fig. 9/2 bis 11/2) montieren.

Als Ersatz werden Zinkenbalken Und Getriebeschwingen (Fig. 9/1 bis 11/1) nur mit i
Montagebohrungen @13 H11mm geliefert.

Rutteleggen bis Maschinen-Nr. 30 210 sind mit Montagebohrungen @13 mm und
zusatzlicher SchweiBnaht an den Flanschen der Getriebeschwingen ausgeriistet. Diese
Maschinen kdnnen mit neuen Skt.-PaBschrauben M 12, DIN 610 montiert werden.

Die SchweiBnaht ist dann nicht mehr erforderlich. '

Ritteleggen ab Maschinen-Nr. 30 211 bis Maschinen-Nr. 37 117 haben an
Zinkenbalken und Getriebeschwingen Montagebohrungen @16 mm. Damit Ersatz-
Zinkenbalken mit Montagebohrungen @13 H11mm an vorhandene Getriebe mit.
Montagebohrungen @16 mm oder umgekehrt montiert werden kénnen wahlen Sie aus
den nachfolgenden Montageméglichkeiten die Richtige aus:

Riitteleggen ab Masch.-Nr. 30211 bis 37117 (siehe Fig. 9):

Vorhandene starre Zinkehbalken - mit Montagebohrungen @16 mm
befestigen an
neuem Getriebe ~ mit Montagebohrungen @13 H11mm

Montage (siehe Fig. 9): : Mit PaBschrauben (Fig. 9/2), Spannhiilsen
' : : ©16 x 50mm, DIN 7346 (Fig. 9/3) und
Ausgleichsbuchsen @16/013 x 5,5mm (Fig. 9/4).

Ratteleggen ab Masch.-Nr. 30211 bis 37117 (siehe Fig. 10):

Neue elastische Zinkenbalken mit Montagebohrungen @13 H11mm

befestigen an » i

vorhandene Getriebeschwingen mit Montagebohrungen @16 mm

Montage (siehe Fig. 10): Mit PaBschrauben (Fig. 10/2) und Spannhtilsen
16 x 14mm, DIN 7346 (Fig. 10/3).

Rutteleggen ab Masch.-Nr. 33000 bis 36799 (siehe Fig. 11):

Vorhandene elast. Zinkenbalken mit Montagebohrungen @16 mm
befestigen-an ' ,
neuem Getriebe mit Montagebohrungen @13 H11mm

Montage (siehe Fig. 11): - Mit PaBschrauben (Fig. 11/2) und Spannhiilsen
©16 x 10mm, DIN 7346 (Fig.11/3)
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2 AuBenschwingen-Reparatut

1. Entsprechenden Zinkenbalken nach Pkit. 1.1 demontieren.

2. Alle erforderlichen Schrauben (Fig. 12/1) aus den Flanschplatten der -
AuBenschwinge herausschrauben und die komplette Au Benschwinge abheben.

3. AuBenschwinge nach Figur 13 demontieren und defekte Teile austauschen.

4. Beim Zusammenbau missen die Lagerteile sauber sein und diirfen nicht
“beschadigt werden. | - o

Die Kegelrollenlager vor der Montage mit Fett fiillen. Die Fettfullung sollte ca.
2/3 des Hohlraumes zwischen den Lagern betragen. Die Kegelrollenlager sind.
mit einem Lithiumseifenfett mit hohem Lasttragevermdégen spielfrei
einzustellen. Dazu sind die Schwingwellen (Fig. 13/1) von Hand zu drehen und
die Nutmuttern (Fig. 13/2) so lange anzuziehen, bis das Drehen der ,
Schwingwellen schwerer zu werden beginnt. Ein gleichma&Biger, ruckfreier Lauf
muB natlrlich erhalten bleiben. '

- Erst nach der Lagereinstellung werden die Wellendichtringe (Fig. 13/3 bzw.
13/4), die vorher lose auf die Schwingwellen geschoben wurden, vorsichtig
montiert. Mit einem abgeflachten Dorn passend zum Umfang des '
Wellendichtringes wird der Wellendichtring mit leichten Schldgen eingetrieben.
Die Flanschplatte (Fig. 13/5) hat dazu ein Loch ( Fig. 13/6), welches nach der
Montage durch den vorher herausgeschlagenen Stopfen (Fig. 13/7) wieder
verschlossen wird. , '

5. AuBenschwingen, wie folgt, an den Rahmenseitenteilen zentrieren und
befestigen: -

Zum Zentrieren der AuBenschwingen sind die Rahmenseitenteile entweder mit
Anschléagen (Fig. 12/2) oder mit PaBbohrungen ausgeristet.

Sind die Rahmenseitenteile mit Anschlagen (Fig. 12/2) ausgeristet, muB die
bearbeitete Seitenflache der Flanschplatte beim Anschrauben mit normalen
Skt. Schrauben M12x40 DIN 933 voll an den Anschlagen (Fig. 12/2) anliegen.
Bei dieser Anordnung lassen sich die Abstande der Schwingen zueinander um
+1 mm verschieben. Damit keine Spannungen bei der Montage entstehen,

- mussen die AuBenschwingen so eingestellt werden, daB die : :
Befestigungsschrauben der Zinkenbalken leicht von Hand in die Bohrungen der
Schwingwellen eingesteckt werden kénnen. '

Rahmenseitenteile ohne Anschléage sind mit PaBbohrungen ausgeristet. Die

Befestigung der AuBenschwinge erfolgt dann ausschlieBlich mit PaBschrauben

M12x40, DIN 610 - 10.9, zur exakten Positionierung. ' :
6. Weiter nach Pkt. 1.2 (= Schwingwellen priifen).

7. Weiter nach Pkt. 1.3.0 (= Zinkenbalken montieren).

11






3 Getriebeschwingen-Reparatur

Die komplette Mittelschwinge (Fig. 14) laBt sich schwer vom Getriebe abziehen.
Die Reparatur wird deshalb in eingebautem Zustand vorgenommen.

1. Entsprechenden Zinkenbalken nach Pkt. 1.1 demontieren.

2. Zur Reparatur der hinteren Schwihgen‘lagerung ist die Schwungscheibe
abzunehmen. ' :

3. Getriebeschwinge nach Figur' 14 demontieren und defekte Teile austauschen.

4. Beim Zusammenbau miissen die Lagerteile sauber sein und dirfen nicht
beschadigt werden. - , ‘
Die Kegelrollenlager vor der Montage mit Fett fiillen. Die Fettfullung sollte ca.
2/3 des Hohlraumes zwischen den Lagern betragen. Die Kegelrollenlager sind
mit einem Lithiumseifenfett mit hohem Lasttragevermégen spielfrei
einzustellen. Dazu sind die Schwingwellen (Fig. 14/1 ) von Hand zu drehen und
die Nutmuttern (Fig. 14/2 ) so lange anzuziehen, bis das Drehen der _ :
Schwingwellen schwerer zu werden beginnt. Ein gleichméBiger, ruckfreier Lauf
muB natirlich erhalten bleiben. ’ o

Erst nach der Lagereinstellung werden die Wellendichtringe (Fig. 14/3), die vorher
lose auf die Schwingwellen geschoben wurden, vorsichtig montiert. Mit einem
abgeflachten Dorn passend zum Umfang des Wellendichtringes wird der
Wellendichtring mit leichten Schlagen eingetrieben.

5. Weiter nach Pkt. 1.2 (= Schwingwellen priifen).

6. Weiter nach Pkt. 1.3.0 (= Zinkenbaiken montieren).

13
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4 Getriebereparatur

4.1 Hinweise zur Getrieberepafatur

Der Austausch defekter Wellendichtringe und O-Ringe an der Antriebswelle und
der Austausch der Antriebswellen der Rititeleggen RE-Vario und RE-Duo kann
selbst vorgenommen werden. Die Reparatur weiterer Getriebeschéden ohne
Presse und ohne Abziehvorrichtung ist nicht méglich und wir empfehlen deshalb
das defekie Getriebe auszutauschen (siehe Pkt. 5). |

4.2 Wellendlchtrmg der Antriebswellen von RE, RE-Vario und RE-Duo
vorn im Spanndeckel austauschen

Die Antriebswelle ist an der Vorderseite im Spanndeckel (Fig. 15/1) mit je einem
Wellendichtring (Fig. 16/1) und einem O-Ring (Fig. 16/2) abgedichtet. Tauschen
- Sie beim Austritt von Ol diese Dichtelemente wie folgt aus:

1. Spanndeckel (Fig. 15/1) abschrauben und defekten Wellendichtring mit leichten
Schldgen aus dem Deckel heraustreiben.

2. O-Ring (Fig. 16/2) austauschen.

3. Neuen‘ Wellendichtring (Fig. 16/1) leicht einfetten und mit Montagehilse (Fig.
16/3) vorsichtig montieren.

4. Deckel (Fig. 17/1) in das Getriebegehduse einpassen. Hierzu ist ebenfalls eine
Montagehiilse (Fig. 17/2) erforderlich, um eine Beschadigung des
Wellendichtringes an der Keilnut der Antriebswelle (Fig. 17/3) zu vermeiden.
Sollte keine Montagehiilse zur Verfligung stehen, kann die Antriebswelle auch
mit einem sehr diinnen Blech oder einer Aluminiumfolie umwickelt werden,
bevor der Spanndeckel mit dem Wellendichtring aufgeschoben wird.

5. Spanndeckel mit Skt.-Schrauben (Fig. 15/2) kreuzweise festziehen
(Anzugsmoment 20 Nm) und sichern. _

15
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4 Getriebereparatur

4.3 Wellendichtring im Einstelldeckel austauschen

7 Antriebswelle RE,
Antriebswelle unten RE-Vario
“Getriebewellen auBen RE-Duo

Antriebswellen bzw. Getriebewellen sind auf der Getrieberlickseite im

~ Einstelldeckel (Fig. 18/1) mit einem Wellendichtring (Fig. 19/1) und einem O-Ring
(Fig. 19/2) abgedichtet. Tauschen Sie be|m Austritt von Ol diese Dichtelemente

wie folgt aus: :

1. PaBfeder (Fig. 18/5) entfernen.

2. Vor Entfernen des Einstelldeckels (Fig. 18/1) ist der_Sitz dés Deckels am
Getriebegehduse mit Kerben (Fig. 18/2) zu markieren.

Mit dem Deckel (Fig. 18/1) sind die Kegelrollenlager auf der Antriebswelle ,
eingestellt. Damit sich diese Einstellung nicht verandert, muB der Einstelldeckel
nach der Reparatur wieder in der urspringlichen Stellung montiert werden.

3. Einstelldeckel abschrauben ohne die Gewindeistifte (Fig. 18/3) zu verstellen.
4. Defekten Wellendichtring mit leichten Schlagen aus dem Deckel heraustreiben.
- 5. O-Ring (Fig. 19/2) auswechseln.

6. Neuen Wellendichtring (Fig. 19/1) leicht einfetten und mit Montagehiilse (Fig.
19/3) vorsichtig montieren.

7. Einstelldeckel (Fig. 20/1) in das Getriebegehiuse einpassen und‘wieder in
seine urspringliche Position bringen (siehe Kerben).

Benutzen Sie eine Montagehiilse (Fig. 20/2), um Beschadigungen des
Wellendichtringes an der PaBfedernut (Fig. 20/3) der Antriebswelle zu
vermeiden. Sollte keine Montagehulse zur Verfiigung stehen, kann die
Antriebswelle auch mit einem sehr diinnen Blech oder einer Aluminiumfolie
umwickelt werden, bevor der Einstelldeckel mit dem Wellendichtring
aufgeschoben wird.

8. Einstelldeckel (Fig. 18/1) kreuzweise mit Skt.-Schrauben (Fig. 18/4) handfest
gegen die Anlage der Gewindestifte (Fig. 18/3) festziehen.

9. PaBfeder (Fig. 18/5) montieren.

17
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4 Getriebereparatur

4.4 Obere Antriebswelle der RE-Vario austauschen

Der Austausch der defekten Antriebswelle (Fig. 21/1) ist ohne Ausbau des Getriebes
mdglich. Wir empfehlen den Ausbau der Antriebswelle mit einer Pressvorrichtung.

1.
2.
3.

Gelenkwellenschutz und Schwungscheibe der Riittelegge entfernen.
Getriebed! aus dem Getriebe ablassen und in einem geeigneten Behélter auffangen.

Getriebedeckel (Fig. 21/2) abschrauben. Ab 4m Arbeitsbreite sind die Getriebe der
RE-Vario mit einer im Deckel gelagerten Gabelbriicke (Fig. 21/3) ausgerustet. Bei
Getrieben mit Gabelbriicke ist der Deckel durch Drehen und Hochschlagen vom
Lagersitz zu l16sen. Staub oder Fremdkdrper dirfen nicht in das Getriebe gelangen.

Spanndeckel (Fig. 21/4) vorn und AbschluB3deckel (Fig. 21/5) hinten abschrau_ben.

5. Antriebswéile mit einer Pressvorrichtung oder mit einem Kupferschlagdorn (weicheres

Material wie Antriebswelle) hach vorn aus dem Getriebegehause herauspressen.
Dabei ist unbedingt das Stirnrad (Fig. 21/6) abzustltzen. Fertigen Sie sich zuvor eine
entsprechende Stiitze, die zwischen Stirnrad und Getriebegeh&use angebracht

- werden muB. Wenn das Getriebe mit einer Gabelbriicke (Fig. 21/3) ausgeristet ist,

" 10.
11.

12.
13.
14.

15.
16.
17.

sind zwei Abstiitzungen fir das Stirnrad (Fig. 21/6) erforderlich. Eine Stlitze ZWISChen
Stirnrad und Gabelbriicke und eine Stiitze zwischen Gabelbriicke und
Getriebegehause.

Lager (Fig. 21/7) entfernen.

Vor dem Zusammenbau empfehlen wir zur leichteren Montage das Stlrnrad (Fig.
21/6) und die Lager (Fig. 21/7, Fig. 21/8) in einem Olbad zu erwarmen und die -
Antriebswelle auf Gefriertemperatur abzukihlen. Nur neue Lager benutzen.

Stirnrad (Fig. 21/6) im Getriebe gegen das Gehause legen und die neue Antriebswelle
zusammen mit der PaBfeder (Fig. 21/9) in das Stirnrad eintreiben bis die PaBfeder
biindig ist mit dem Stirnrad.

Stutzscheibe (Fig. 21/10), O-Ring (Fig. 21/11), Dlstanzhulse (F|g 21/12) und O-Ring
(Fig. 21/13) Uber die Welle schieben.

Rillenkugellager (Fig. 21/8) montieren.

Spanndeckel (Fig. 21/4) nach Pkt 4.2 montieren. Wellendichtring (Fig. 21/14) und O-
Ring (Fig. 21/15) bei Bedarf erneuern. Spanndeckel kreuzweise mit Skt. Schrauben
festziehen (Anzugsmoment 20 Nm) und sichern.

Antriebswelle (Fig. 21/1) von hinten bis zum Anschlag zurlickschlagen.
Zwei Stiitzscheiben (Fig. 21/16) einsetzen und Rillenkugellager (Fig. 21/7) montieren.

O-Ring (Fig. 21/17) bei Bedarf im AbschluBdeckel (Fig. 21/5) erneuern und
AbschluBdeckel mit Skt.-Schrauben kreuzweise festziehen (Anzugsmoment 20 Nm)
und sichern.

Von vorn leicht gegen die Antriebswelle schlagen.
Getriebedeckel (Fig. 21/2) mit neuer Dichtung (Fig. 21/18) montieren.

Neues Getriebedl einflillen, Fillmenge siehe Pki. 5.2.

19
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4 Getriebereparatur

\

4f5 Antriebswelle der RE-Dud austauschen

Der Austausch der defektén Antriebswelle (Fig. 22/1) ist ohne Ausbau des Getriebes
maoglich. Wir empfehlen den Ausbau der Antriebswelle mit einer Pressvomchtung

1.
2.
3.

Gelenkwellenschutz und belde Schwungschelben entfernen.
Getriebedl aus dem Getriebe ablassen und in einem geeigneten Behalter auffangen '

Beide Getriebedeckel (Fig. 22/2) abschrauben. Das Getriebe ist mit zwei in den -
Deckeln gelagerten Gabelbriicken (Fig. 22/3) ausgerustet. Deckel durch Drehen und
Hochschlagen vom Lagersitz I6sen. Staub oder Fremdkorper dirfen nlcht indas
Getriebe gelangen. :

Spanndeckel (Fig. 22/4) vorn und Abschlu Bdeckel (Fig. 22/5) hinten abschraub‘e'n.

5. Antriebswelle (Fig. 22/1) mit einer Pressvorrichtung oder mit einem Kupferschlagdorn

10.

11

12.
13.
14.

15.

16.
17.

(weicheres Material wie Antriebswelle) nach vorn aus dem Getriebegehiuse
herauspressen. Dabei ist unbedingt das Stirnrad (Fig. 22/6) abzustiitzen. Fertigen Sie
sich zuvor eine entsprechende Stiitze, die zwischen Stirnrad und Getnebegehause
angebracht werden muf3.

Lager (Fig. 22/7) entfernen.

Vor dem Zusammenbau empfehlen wir zur leichteren Montagé die Lager (Fig. 22/7,
Fig. 22/8) in einem Olbad zu erwdrmen und die Antriebswelle auf Gefrlertemperatur
abzukiihlen. Nur neue Lager benutzen.

Stirnrad (Fig. 22/6) im Getriebe gegen das Gehause legen und die neue Antriebs'welley
zusammen mit der PaBfeder (Fig. 22/9) in das Stlrnrad elntre|ben bis die Paneder
biindig ist mit dem Stirnrad.

Stitzscheibe (Fig. 22/10), O-Ring (Fig. 22/11), Distanzhiilse (Fig. 22/12) und O-Ring
(Fig. 22/13) Uber die Welle schieben. ‘

Rillenkugellager (Fig. 22/8) montieren.

. Spanndeckel (Fig. 22/4) nac'h Pkt 4.2 montieren. Wellendichtring (Fig. 22/14) und O-

Ring (Fig. 22/15) bei Bedarf erneuern. Spanndeckel kreuzweise mit Skt. Schrauben
fest2|ehen (Anzugsmoment 20 Nm) und sichern.

-Antnebswelle von hinten bis zum Anschlag zurtickschlagen.

Eine Stutzscheibe (Fig. 22/16) einsetzen und Rillenkugellager (Fig. 22/7) montieren.

O-Ring (Fig. 22/17) bei Bedarf im AbschluBdeckel (Fig. 22/5) erneuern und
AbschluBdeckel kreuzweise mit Skt.-Schrauben festziehen (Anzugsmoment 20
Nm) und sichern. : .

Von vorn leicht gegen die Antriebswelle schlagen.
Getriebedeckel (Fig. 22/2) mit neuen Dichtungen (Fig. 22/18) montieren.

Neues Getriebedl einfillen, Flillmenge siehe Pkt. 5.2.
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9 Getriebewechsel

~ 5.1 Getriebe demonti‘eren
Im Austausch erhalten Sle ein vom Herstel!er generaluberholtes Getrlebe ohne ’
Schwungschelbe und ohne Gelenkwellenschutz - :
Geben Sie das defekte Getriebe (Fig. 23/1) komplett mit montlerter S E
Getriebeschwinge (Fig. 23/2) und montiertem Schwungscheibenflansch (Fig. 23/3) '
aber ohne Schwungscheibe: (Flg 23/4) und ohne Gelenkwellenschutz
(Fig. 23/5) zurick: - .
1. Zinkenbalken nach Pkt. 1.1 dremon"ti‘erjé’n.

2. Weiter nach Pkt. 1.2 (= SchwitheIlefn prﬂfén). AuBenschw.ingen gof. | _,
- reparieren; falls Schaden festgestellt werden. o o o

3. Rﬂttelegge at‘Jf den Flanschen (Fig. 23/6) abstellen.

4. Schwungscheibe(n) (Fig. 23/4) und Gelenkwellenschutz (Fig. 23/5)
abschrauben.- o : :

5. Obérlenkerturm (Fig. 23/7) demontieren.

6. Rahmenseitenteile (Fig. 23/8) vom Getriebe abschrauben.
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5 Getriebewechsel

5.2 Austauschgetriebe montieren

Wi_chtig' Rahmen (Fig. 24/1) und Getriebe (Fig. 24/2) miissen exakt fluchten.
Folgende Punkte sind deshalb beim Zusammenschrauben von Rahmen
und Getriebe besonders zu beachten

1. Farbe grUndlich von den Anschraubﬂéchen (Fig; 24/3) entfernen.

2. Rahmen und Getnebe auf einer vollkommen ebenen Flache (Fig. 24/4)
abstellen.

3. Rahmen (Fig. 24/1) gegen die Anschlage (Fig. 24/5) des Getriebes driicken uhd
zusammenschrauben.
Nur neue selbstSIchernde Muttern benutzen.

4. Oberlenkerturm (Fig. 24/6) Gelenkwellenschutz (Fig. 24/7) und
Schwungschelbe(n) (Flg 24/8) anschrauben

5. Ruttelegge, wie in Figur 2 geze|gt, umgedreht auf stabilen Bdcken lagern.

6. Weiter nach Pkt. 1.2 (= Schwingwellen priifen). Pf[jfen Sie insbesondere auf
- Fluchtfehler. ‘

7. Weitér nach Pkt. 1.3.0 (= Zinkenbalke‘n montieren)

8. Entluftungsschraube (Fig. 24/9) in das neue Getnebe
Verschlu Bschraube in das defekte Getriebe schrauben.

9. Kontrollieren Sie den Olstand im Austauschgetrlebe
Der Olstand muB bei gedffneter VerschiuBschraube in waagerechter
Getrlebestellung an der Unterkante der Offnung sichtbar sein.

- Die Getriebe smd gefullt mlt

CLP- Hochdruckgetnebeol ERSOLAN 68 der Marke Wintershall
nach DIN 51517, Teil 3 in ISO-VG 68/SAE 80.

Fullmenge Getriebe Rﬁttelegge RE: 3 Liter

Fallmenge Getriebe Riittelegge RE-Vario: 6 Liter
Fallmenge Getriebe Rittelegge RE-Duo: 11 Liter

10.Kontrollieren Sie nach den ersten 5 Betriebsstunden noch einmal alle
Schrauben auf festen Sitz und Sicherung.
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